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PATENTE

BE
MODELO DE UTILIDAD 

por 20 años
a favo r de Don Dais ESTEVE LLAURADO
de nacionalidad espaRola
resid en te  en Baroelona, o a lle  Alccy, nR 17
por:

"DEPOSITO-CISTERNA FLOTANTE PARA EL TRANSPORTE MARI­
TIMO Y FLUVIAL DE LIBIDOS, ESPECIALMENTE PETROLEO 
Y DEMAS CARBURANTES"

MEMORIA DESCRIPTIVA
Se re f ie r e  l a  presen te  Patente de Modelo de U tilid ad  a 

un depósito  para e l  tran sp o rte  marítimo y f lu v ia l  de líq u id o s , 
e l  cual como novedad fundamental, p resen ta  l a  v e n ta ja  de e s ta r  
concebido para  s e r  remolcado flo tando  y, por consiguien te , en 
unas condiciones de economía d if íc ilm en te  superab les. Tanto 
más cuanto que, a base de una p lu ra lid a d  de dichos depósitos, 
puede c o n s ti tu ir s e  un tre n  f lo ta n te  su scep tib le  de tra n sp o rta r  
en un mismo v ia je  un gran volumen de carga.

A continuación pasa a d e sc r ib irs e , a t í t u lo  de ejemplo
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s in  c a rá c te r  l im ita t iv o , un caso p rác tico  de re a liz a c ió n  de [
un d e p ó s ito -c is te rn a  de conformidad con e l  invento , acompa­
ñándose para mejor comprensión una hoja de d ibujos en l a  que:

F ig . 1, es una v i s ta  d e l armazón f le x ib le  de un depó- i
5 . s i to - c is te r n a  de acuerdo con l a  p resen te  Memoria. j

F ig . 2, es una v is ta  e x te r io r  del mismo depósito . ¡
F ig . 3, muestra a l  propio depósito  de la s  a n te rio re s  }ifig u ras  plegado para su almacenamiento, y ¡
F ig . 4, es un d e ta lle  mostrando l a  e s tru c tu ra  de l ob ja- } 

10. to  de la  invención. }
Un d e p ó s ito -c is te rn a  de acuerdo con e l  p resen te  modelo ;

e s tá  co n s titu id o  esencialm ente por un armazón de cable f l e x i -  I
ible , e l  cual e s tá  re cu b ie rto  in te r io r  y exteriorm ente por unos j 

revestim ientos adecuados a lo s  que van convenientemente so lid n
16. rizados una o unas e s c o t i l la s  de acceso y unas p iezas de la s -  }

í
t r e  para asegurar l a  e s ta b ilid a d  de f lo ta c ió n . ;

El armazón viene formado por un cable maestro de traoo ión  
(1 ) , a lrededor y a lo  la rg o  dejL cual van vinculados concéntrica r
y simétricamente dos e s tru c tu ra s  cónicas u o jiv a le s  de cable í

20. f le x ib le ,  con la s  que se forman, por a s i  d e c ir lo , l a  proa y l a  ¡ 
popa d e l depósito , y unos aros interm edios, también de cable 
f le x ib le ,  con lo s  que se asegura l a  íoima aproximadamente c i -   ̂
l in d r ic a  de l a  p a rte  c e n tra l de l mismo. F

Cada una de la s  c itad as  e s tru c tu ra s  extremas e s tá  cona- 
28. t i t u id a  por un aro (2 ) , a l  que van soldados o vinculados por ¡ 

o tro  procedimiento conveniente unos t i r a n te s  ra d ia le s  (3) que, 
por e l  extremo opuesto oonourren a l  cable maestro (1 ) , y por ¡f 
unos t i r a n te s  diagonales (4 ) , que desde e l  mismo aro (2) con­
vergen también hacia  e l  propio oable ( l ) ,  formando en l a  ex- 

30, tremidad correspondiente d e l mismo, un nudo (6 ) ,  conveniente-
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mente soldado, que oonstituye e l  f in a l  del depósito  propiamen­
te  dicho, a p a r t i r  de l cual eolo emergen por cada extremo sen­
das a n il la s  (6 ) ,  formadas preferib lem ente con e l  mismo cable 
( l ) ,  la s  cuales, in d is tin tam en te , están  destinadas tan to  a p e r- 

6. m itir  su propio a r ra s tre  por l a  embarcación remolcadora o depó­
s i to - c is te r n a  que le  preceda, como a a r r a s t r a r  a su vez e l  de­
p ó s ito -c is te rn a  que le  s ig a  en l a  composición d e l t r e n .

Los t i r a n te s  diagonales (4) a l  ob jeto  de que no alcancen 
su máxima tensión  an tes que e l  cable de tracc ió n  ( l ) ,  son ade- 

10. ouadamente más la rg o s , con lo  cual se consigue además que l a  
p res ió n  in te r io r  e je rc id a  por e l  liq u ido  haga tomar a l a  envol­
tu ra  una forma ligeram ente bombeada y, por ende, de mejor pene­
tra c ió n  hidrodinám ica.

En e l  espacio que media en tre  ambas e s tru c tu ra s  cónicas, 
IB. e x is te  una p lu ra lid a d  de aros in term ed iario s (7) los cu a les ,

convenientemente d is tr ib u id o s  y s in  v inculación  d ire c ta  con e l  
cable de tracc ió n  ( l )  o b ien  unidos a ó ste  a n te r io r  y poste­
riorm ente por medio de cables oblicuos a 46& o más, es tán  des­
tinados a contener l a  ex tensión  de la s  paredes d e l re c ip ien te  

80. s in  oponerse a que pueda se r plegado t a l  como se rep resen ta  en 
l a  F lg , 3.

El revestim iento d e l armazón f le x ib le  d e sc rito , e s tá  
co n stitu id o  preferentem ente po r unas lonas (8) o s im ila res , 
impermeabilizadas con buna u o tra  m ateria  no a tacab le  por lo s  

85. h idrocarburos, la s  cuales van so lid arizad as  a lo s  aros y t i ­
ra n tes  de l mismo con a u x ilio  de unas bandas de soporte (9 ) , de 
m a te ria l t e x t i l  o s im ila r , que, mediante l a  adhesión de sus 
bordes a l a  i n t e r io r  por lo  menos de la s  lonas envolvente (8 ), 
forman unos conductos en cuyo in te r io r  quedan alojados lo s 

30. aros y t i r a n te s  f le x ib le s  re sp ec tiv o s .
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Al ob jeto  de proporcionar una re la tiv a , r ig id e z  a la s  pa­

redes de l depósito  y hacerlas más re s is te n te s  a  l a  presión, ex is 
te  in te rp u e s ta  en tre  Aas dos lonas (8) de l a  envolvente una arma 
dura tu b u la r (10) de t e l a  m etá lica , que se s o lid a r iz a  a la s  mis- 

5 . mas por medios convenientes. En la s  p a rte s  extremas d e l re fe rid o  
revestim iento  puede u t i l i z a r s e  e l  caucho s in tó tic o ,  e l  p lá s tic o  
u o tra  m ateria  apropiada.

La boca o bocas de carga del depósito  que nos ocupa, e stán  
m ateria lizadas po r unas e s c o ti l la s  ( l l )  4e c ie r re  hermótioo, d is -  

10. puestas en l a  o a ra  superio r de l mismo, cada una de la s  cuales va 
so lid a rizad a  a l  armazón, f i já n d o la  por su base, con au x ilio  de 
una p la t in a  apropiada a dos aros consecutivos (7 ) de los que cons­
titu y en  e l  armazón f le x ib le .

En e l  fondo del depósito , en f in ,  e x is te n  d ispu esto s, a 
16. modo de f a ls a  q u illa ,  unos bloques (12), de plomo u o tro  m ateria l 

de elevado peso espeoifioo  que, alojados preferentem ente en law 
propias lonas (8) o re ten id o s por una banda esp ec ia l, aseguran 
l a  e s ta b ilid a d  de navegación del citado d e p ó s ito -c is te rn a , y por 
ende, l a  permanencia de la s  mencionadas e s c o ti l la s  ( l l )  por en c i- 

80. ma de l a  l in e a  de f lo ta c ió n .
Es evidente que, g rac ia s  a l a  ex is ten o ia  de la s  a n il la s  

(6 ) , y u tiliz a n d o , s i  in te re s a , un d isp o s itiv o  de enganche con 
elementos amotiguadores, para e v i ta r  l a  trac c ió n  brusca, combina­
dos con unos medios de enlace adecuados, se rá  p o sib le  c o n s t i tu i r  

26. un tre n  f lo ta n te  formado por una p lu ra lid ad  de unidades, e l  cual 
podrá sei^SaGilmente a rra s tra d o  por un buque s in  que e l  peso re ­
molcado grave en lo  más minimo l a  capacidad de carga del mismo.
En cuanto a l a  po tencia  de a r ra s tre  n ecesa ria  es obvio también 
que e l  incremento de é s ta  habrá de se r  también minimo, puesto 

30. que, a p a rte  del peso que p ierde l a  carga a l  navegar en inmersión,
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l a  re s is te n c ia  a l avance derá Ínfima debido a que, tra tándose 
de un oomboy de d e p ó sito -c is te rn a , l a  prim era unidad c o rta rá  
e l agua abriendo paso a l a  segunda, é s ta  l a  c o rta rá  para a b r ir  
paso a l a  te rc e ra , y a s í sucesivamente.

6. Dada l a  f le x ib i l id a d  de l a  e s tru c tu ra  del p resen te  depó­
s i to -c is te rn a ,  es evidente que en vacio ad q u ir irá  c ie r ta  f l a c i -  
dez y que, por consiguien te , se rá  su scep tib le  de se r  plegado re 
duciendo su volúmen y ocupar un espacio de almacenamiento muy 
in f e r io r  a l que e x ig ir ía  un depósito ríg id o  de l a  misma oapaci- 

10. dad re a l .
Residiendo l a  esen c ia lid ad  del ob je to  de l a  presente in ­

vención en e l  hecho de que e l  d e p ó s ito -c is te rn a  a que se r e f ie ­
re  constituye una unidad de armazón f le x ib le  e s tab lec id a  para 
e l  tran sp o rte  remolcado por f lo ta c ió n  de com bustibles y l íq u i -  

16. dos en general, es obvio que todo lo  demás deberá s e r  conside­
rado como re la tivam ente accesorio  y que, por consiguien te , en 
l a  puesta  en p rá c tic a  d e f in i t iv a  de l mismo, podrán v a r ia r ,  en 
general, s in  s a l i r s e  d e l marco de l a  invención, cuantos de ta lle  s 
de m a te ria l, tamaño, forma, proporciones y d isposic ión , no a í te -  

20. ren cambien o modifiquen fundamentalmente l a  p rop ia  esencia lidad  
de l a  misma.

N O T A
R E I V I N D I C A C I O N E S

Se re iv in d ica  como ob jeto  de l a  p resen te  Patente de Mo- 
26. délo de U tilidad :

1& D e p ó s i to -c is te rn a  f lo ta n te  para e l tran sp o rte  ma­
rítim o  y f lu v ia l  de líq u id o s , especialm ente p e tró leo  y demás 
carburan tes, ca rac te rizad o  por e l  hecho de e s ta r  co n stitu id o  
por una unidad de e s tru c tu ra  f le x ib le ,  determinada por un arma- 

30. zón compuesto por unos aros y t i r a n te s  de cable de acero vinou-



lados d ire c ta  o indirectam ente a un cab le  maestro de tracc ió n  
que tra sp asa  axialm ente e l d epó sito , estando rev estid o  in te r io r  
y exteriorm ente dicho armazón con unas lonas u o tro s  te jid o s  y 
bandas impermeabilizadas no a tacables por los hidrocarburos, y 
viniendo asegurado e l  acceso a l  i n te r io r  de l re c ip ie n te  median­
te  una o unas e x o o tilla s  de carga debidamente asooiadas a l  arma- 
zón, la s  cuales se mantienen constantemente por encima de l a  l i ­
nea de f lo ta c ió n  g rac ia s  a unos la s t r e s  de e s ta b iliz a c ió n  s i tu a ­
dos a l  efecto  en e l  fondo d e l depósito .

2&.- D ep ósito -c is te rn a  f lo ta n te  p a ra  e l  tran sp o rte  marí­
timo y f lu v ia l  de líq u id o s , especialm ente pe tró leo  y demás ca r­
burantes, de acuerdo con l a  a n te r io r  re iv in d ica c ió n , c a ra c te r i ­
zado por e l heoho de que l a  proa y l a  popa d e l mismo quedan es­
tab lec id as  a l  dar a la s  dos extremidades del depósito, sen s ib le ­
mente c i l in d r ic o , una forma aproximadamente cónica, lo  cual se 
ha conseguido mediante l a  vinoulaoión de unos t i r a n te s  ra d ia le s  
y o tros oblíouos o diagonales a los dos aros extremos de cable 
f le x ib le ,  a conveniente d is ta n c ia  de la s  extremidades re sp e c ti­
vas de l cable maestro de tra c c ió n .

3B.- D epósito -c is te rna  f lo ta n te  para e l  tran sp o rte  marí­
timo y f lu v ia l  de líq u id o s , especialm ente p e tró leo  y demás Car­
burantes, de conformidad oon la s  re iv ind icacion es precedentes, 
ca rac te rizad o  por e l heoho de que en tre  la s  lonas impermeabili­
zadas de revestim iento  del armazón f le x ib le  va d isp u esta  una 
armadura tu b u la r de t e l a  m etálica , destinada a oontener l a  pre­
s ió n .

4&.- D ep ósito -c is te rn a  f lo ta n te  p a ra  e l  tran sp o rte  marí­
timo y f lu v ia l  de líq u id o s , especialmente p e tró leo  y demás car­
burantes, de acuerdo con la s  a n te rio re s  re iv ind icac ion es, ca­
ra c te riz ad o  por e l  heoho de que en la s  dos extremidades del ca-
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5.

b le  de tra c c ió n  ex is ten , te j id o s  en forma de a n i l la ,  sendos 
enganches para f a o i l i t a r  l a  operaoi&n de remolque y e l  engan­
che de la s  d is t in ta s  unidades en tre s i ,  a s i  como para p e rm itir 
e l acoplamiento de elementos a u x ilia re s  de amortiguamiento,

5&.- DEPOSITO-CISTERNA FLOTANTE PARA EL TRANSPORTE MA­
RITIMO Y FLUVIAL DE LIQUIDOS, ESPECIALMENTE PETROLEO Y DEMAS 
CARBURANTES.

Sean cuales fu eren  la s  c ircu n stan c ias  que concurran con 
l a  esen c ia lid ad  prop ia  de l a  misma.

Consta l a  presen te  Memoria d e sc r ip tiv a  de s ie te  pági­
nas fo lia d as  y mecanografiadas por una so la  cara y va acompa­
ñada de una ho ja de dibujos a c la ra t iv o s .

Madrid, Diciembre de 1957 
B. A.
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