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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
DE UNA PATEATE DE MODELO DE UTILIDAD POR VEINTE ANOS EN ESPAÑA A 

FAVOR DE DON SEBASTIAN GANA) PELLON, DE NACIONALIDAD ESPAÑOLA RE- 

SEDENTE EN SANTANDER, Aenedez Pelayo 3 1 .

s o b r e  :

"NUEVO ESTABILIZADOR PARA VEHICULOS".
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Con la  presente so lic itu d  se tra ta  de proteger en 

España un nuevo tipo de e sta b iliz a d o r para vehículos,con 

e l  cual se consiguen grandes ven tajas sobre lo  actualmen­

te existen te  en e l  mercado en éste tipo de in d u stria , co­

mo es la  au tom o vilística .

E l estab ilizad o r que nos ocupa es destinado p re fe ­

rentemente a coches de lo s  denominados " 4- 4" ,  quedando 

constituido por dos t ira n te s  re g la b le s , lo s  cuales gon 

destinados a e je rc e r  la  fuerza de la  transm isión, d irec­

tamente sobre la s  trompetas, lo  más junta p o sib le  a la s  

ruedas.

Asimismo, sirven  para suprim ir e l esfuerzo que 

éstas hacen por no tener un punto de apoyo y t iro  en la  

parte en donde van in stalados lo s  muelles H elico id a les.

Igualmente son u tilizad o s como amarre del conjun­

to formado por e l  motor, cambio y  transmisión con la  ca­

rro c e r ía , evitándose la s  v ib rac io n es.

^emos de hacer constar que la s  barras del esta­

b ilizad o r van montadas desde la  parte trasera  del chasis 

hasta la s  trompetas, a l lado de lo s muelles h e lic o id a le s .

En cuanto a l  m a t.r ia l que se emplea en su fa b r i­

cación, siempre se u t il iz a rá  e l  apto para la  función que 

tien e que desempeñar e l e sta b iliz a d o r, sin qae dé lugar 

a gripados, n i fra c tu ra s  del elemento m ateria l, a l ser 

sometido a l esfuerzo propio de su destin o .

Con respeato a su presentación, ser tra ta rá  de con­

segu ir su mayor rea lce  com ercial, a s í como su presenta­

ción ante e l público adquiriente, pudiendo ser ésta causa 

muy d iversa , según la s  exigencias del público.

Para mejor comprensión de la  descripción que s i ­

gue, se adjuntan dibujos a lo s  cuales se nace constante 
referen cia  a lo  largo de la  misma, siempre a t ítu lo  de 
ejemplo no lim ita t iv o .
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La F ig . l a . ,  es una v is ta  en pianta del mismo.

La F ig . 8&., es una v ita  en alzado del re fe rid o  estab i­

liz a d o r .

La F ig . 3& ., es la  representación en sección tran sversa l,

y

la  F ig . 4 É ., es una sección lon gitu d in al en alzado.

Consiste- la  presente invención en un nuevo estab i­

liz ad o r para veh ícu los, caracterizado porque está cons­

titu id o  por dos tira n te s  ( 1  y  2) totalmente re g la b les , 

lo s  cuales son destinados a e je rc e r  la  fuerza de la  trans 

m isión, directamente sobre la s  trompetas, lo  más junto 

posib le a la s  ruedas, efectuándose e l r e g la je , por la  

d isposición  entre lo s  dos t ir a n te s , de un vástago rosca­

do (3) con un elemento (4 ) para su roscado que a l indu­

c ir le  e l g iro , dicho vástago se vá introduciendo dentro 

de ambos t ira n te s  en sus o r i f ic io s  roscados (5 y 6 ), con 

lo  que se consigue la  su fic ie n te  tensión .

E l t ira n te  (1 ) presenta en su parte extrema una su­

p e r f ic ie  c irc u la r  (?) so lid a r ia  a l  propio t ira n te , cuya 

su p e rfic ie  presenta un o p ific io  (8) por e l  cual se pasa 

un bulón o to rn illo  (9 ), para su acondicionamiento en 

uno de lo s  elementos de arriostram iento del e s ta b iliz a ­

dor, e l  cual presenta una pieza en "U" (1 0 ) en la  que se 

in s ta la , según hemos dicho anteriormente la  pieza (7) 

con su correspondiente pasador; la  pieza en "U" va unida 

por medio de una chapa ( 1 1 ) ,  a una abrazadera de amarre 

(12 ) la  cual consta de otra pieza de-idéntica i'-nna (1 3 ) 

que se superpone sobre la  an terio r, abrochándose median­

te  dos to rn illo s  o pasdores (1 4 ) que son lo s  encargados 

de ap rision ar en la  función de amarre.

Con re feren cia  a l otro t ira n te  (2 ) hemos de in d i­

car que igualmente consta de usa su p e rfic ie  c irc u la r  (15) 

so lid a ria  a l  propio t ira n te , la  cual mediante un ppsador
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o to rn illo  (1 6 ) se acondiciona entre dos p le tin a s  (1 7 ) 

donde bascula, siendo éstas p le tin a s  so lid a r ia s  de una 

pieza escuadrada (20), la  cual va conjuntamente a una 

pieza (1 8 ) que presenta un o r i f ic io  (19 ) de f i ja c ió n , 

a s i  como la  pieza escuadrada (20) en su parte superior 

lle v a  un to rn illo  de sujeción ( 2 1 ) .

Las ven tajas de la  presente invención, se dedu-r 

cen de lo  anteriormente expuesto.

S i  bien la  forma de ejecución aquí descrita  

constituye ap licación  preferente de la  presente inven­

ción podrán in troducirse m odificaciones de forma y  de de­

t a l l e  sin  que por e llo  se a lte re  la  esen cia lidad  de la  

misma que se re iv in d ica  en la  sigu iente

N O T A  .

En resumen, la  presente so lic itu d  recaerá sobre 

la s  sigu ien tes re iv in d ica c io n es.

l á . -  Nuevo estab ilizad o r para veh ícu los, carac­

terizado porque está constituido por dos t ira n te s  to ta l­

mente re g la d le s , lo s  cuales son destinados a e je rc e r  la  
fuerza de la  transm isión, directamente sobre la s  trompe­

t a s ,  lo  más junto posib le  a la s  ruedas, efectuándose 

e l  re g la je  por la  d isposición  de un vástago roscado que 

se coloca entre ambos t ira n te s  y se introduce en lo s  mis­

mos a l in d u cirle  e l g iro  mediante un elemento de aprie­

t e .

2 á . -  Nuevo e stab ilizad o r, segón la  re iv in d ica ­

ción an terio r, caracterizado porque uno de lo s  t ira n te s  

presenta en su parte extpema una su p erfic ie  c irc u la r  so­

lid a r ia  a l propio t ira n te , cuya su p erfic ie  presenta un 

o r i f ic io  por e l que se introduce un pasador para su acon­

dicionamiento en uno de lo s  elementos de arriostram iento 

del e sta b iliz a d o r, e l cual presenta una pieza en "U" en 

la  que se in sta la  dicha pieza c ir c u la r .

3á . -  Nuevo e sta b iliz a d o r, segón la s  re iv in d i-
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caciones an terio res, caracterizado porque dicha pieza en 

"U" va unida por medio de una chapa a una abrazadera de 

amarre, la  cual consta de otra pieza idén tica  en su fo r ­

ma, que se superpone sobre la  a n te rio r , abrochándose me­

diante dos to rn illo s  que son lo s  encargados de ap ris io ­

nar y  r e a l iz a r  e l  a ju s te .

4 3 . -  Nuevo e sta b iliz a d o r, segán la s  re iv in d ica­

ciones an terio res caracterizada porque e l  otro tiran te   ̂ n 

consta igualmente de una su p e rfic ie  c irc u la r  so lid a ria  

también a l  propio t ira n te , cuya su p e rfic ie  mediante un 

pasador se acondiciona entre dos p le tin a s  donde bascula, 

siendo éstas p le tin as so lid a r ia s  de una pieza encuadra­

da la  cual va conjuntamente a otra p ieza con un o r i f ic io  

de f i ja c ió n , llevando la  citada pieza escuadrada en su 

parte  superior un to rn illo  de su jeción  con su correspon­

diente tu erca.

5 3 .-  MUEVO ESTABILIZADOR PARA VEHICULOS.

Ségón se describe en la  presente memoria que 

consta de cinco ho jas e sc r ita s  a máquina por una sola 

cara y  d ibu jos.
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