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MODELO DE UTILIDAD

a favor de
C.A.V. LIMITED, de nacionalidad briténica, domiciliada
en LORDES (Inglaterra) Warple Way, Acton,
por:

»Bomba de inyeccién de combustible liquidoe”.
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Descripcidn

Egte modelo de utilidad se refiere & una bomba de
inyeccién de combustible lfquido para motores de combustidn
interna del tipo que comprende un distribuidor giratorio con
una parte cilfndrica rotativa provista de una perforaecién

axil que recibe el combustible procedente de la cépara de
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trabajo de la bomba, y un orificio radial por el que se des~
cerga sucesivamente el combustible & varios conductos que lle-
van a los diferentes cilindroe del motor.

En este tipo de bombes de inyececi®m, ousndo la bomba
funciona, el combustible lfguido se lleva a cada conducto de
salida a considerable presién, después de cada escape del mo-
tor, y como esta presién puede no ser exactamente la misma en
todos los conductos, la cantidad de combustible en las suce-
sivas inyecciones puede variar aprecisblemente, sobre todo
cuando el volumen de cada una de ellas es pequefioc. Por con-
siguiente, es posible que se desarrollen potencias distintas
en los diferentes cilindros. |

Bl invento objeto de este modelo de utilidad, tiene
por finalidad evitar o reducir al mfnimo tal posibilidad, de
un modo sencillo.

El invento comprende, en una bomba del tipo gntes ex-
puesto, disponer en el vistago del distribuidor una ranura
circular de descompresidén, suficientemente larga para conec—
tar entre gi algunos o todos los conduotos de salida cuendo
el orificio radial del véstego ezt entre cualquier par de
tales conductos.

En el plano adjunto representan:

La figura 1, un esquema en seccidn por el eje de une
forma de bomba segin este modelo de utilidad, para un motor
de ocuatro eilindros;

La figura 2, una seccién trensversal por la linea B-2
de la figura 1} ¥y

les figuras 3 y 4, vistas similares a la figura 1, de
la aplicacién de este modelo de utilided & otras dos formas

de bomba.
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En las figures 1 y 2, la bomba diseflada comprende wn
guerpo -e~ con una cémara que contiene una excéntrica enular
~-b~ de cuatro levas. Dentro de le océpara se halla también
un rotor eilfindrico ~6~, de un lado del cuel sele un érbol
impulsor -d-, mientras que por el otro ledo se prolonga for-
pando el distribuidor =-e-~, El rotor -c¢c~ tiene una perforae-
cién diemetral, en la que se alojan un par de émbolos -f-—
libremente deslizables, cuyos extremos de fuera cooperan con
le excéntricae; y la parte de la perforescién comprendida entre
los extremos de hentro de los émbolos eirve de cémara de tra-
bejo -g- de la bomba. En el distribuidor JYay une perforacién
axil ~h- con le que comuniecan cuatro oriflicios radisles -i-
de entrada de comtustible, equidistantes, que reciben por tur-
no combustible suministrade por un conddoto -j- desde una bom-
be de slimentaoién, mediante una vélvula de interrupeidn -k-
ajusteble, El distribuidor tiene ssimismo un solo orificio
radial -pm~ de salida de combustible, gue puede comunicar por
turno ocon cade uno de los cuetro conductos radieles de selida
-n- equidistentes, dispuestos para conexidn por tubos eon loe
cilindros del motor.

Segun el invento, en la superficie cilindrica del vés-
tego del distribuidor, y en el pleno del orificio -m=~, se dis-
pone unz rgnura de descompresién -o—, de cualquier anchura
y suficiente longitud para interconectar los cuatro conductos
de selide -n- cuando el orificio radiel del véstago estd entre
cualqguffer par de esos conduoctos, como muestra la figura 2.

El efecto de la interconexién de los conductos por medio de
la ranura ~o- es igualar lss presiones del combustible ace~
rreado a los conductos de salide y & los tubos dispuestos en-

tre el digtribuidor y las boquilles de inyeccién de los ci~-
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lindroe del motor antes de cada inyecoidén. Cuando el motor
tiene més de cuatro cilindros, puede ser suficiente inter-
conectar menos de la totalided de los conductos de selida.

8e he comprobado que, por medio del simple disposi-
tivo descrito, se obtiene une mayor uniformided de volumen
de las inyecociones suceaiyas,especialmente cuando estas in-
yecciones son pequefles, como, por ejemplo, cuando el motor
funcidna con poca ocerge. '

El invento se puede aplicar esencialmente del mismo
modo a otras construcoiones de bombas de inyeccidén, dos de
los cusales se exponen como ejemplc en las figurae 3 y 4.

En la figurs 3, la oémera de trabajo -g- de la cavi-
dad de la bomba se hace concéntrica dentro del distribuidor
-e-, y contiene un solo émbolo. La carrera de trebajo del
émbolo se efeotda por medio de una excéntrica giretoria -b-
de cuatro levas, monteda en el drbo}impulsor. El distribui-
dor gire por la aceidn de ruedas cénioces -p-,-g—, montades
en el drbol citado y en el distribuidor. ZEste presenta
cuatro orifiocios radisles de entrade de combustible -i-,
eguidistantes, para conducir sucesivamente combustible des-
de la admisidén -j- hasta la cémara de trabajo de la bomba.
Suministra el combustible una bomba de alimenteci én, por in-
termedio de una vélvula aJuétable de interrupcidén -k-. De
la oémera de trabejo sale la perforacién exil -h-, que lle-
va &l orificlo redisl de salide -m—, el cual descarges suce-
sivamente en cada uno de los conductos de salida. La ranure
de descompresién ~o— se dispone del modo ya descrito con re-—
ferencim a la figura 2.

En el ejemplo de la figura 4, el émbolo ~f- de la

bombe eptd contenido en una perforacién cilfndrica del cuer-
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po ~a~, y sirve también de distribuidor. Tas omrreras de
trabajo del émbolo derivan de la sccidén de una excéntrice
~b» de cuatro levas, montada en el émbol impuleor -d-, y
las oarreras de aspiracidén son obra de un resorte -r-. El
émbole se hace girar por medio de ruedas y pifiones olnicos
~g-t-. El ocombustible suministrado por le bomba de elimen-
tacidén por intermedic de una vdlvula de interrupcifn -k~
ajustable, se lleva & le cémara de trabajo eg— por un con-
duocto de entrada -j~. Desde la cémara de trabajo, el com-
bustible pasa por una perforeacién axil -h- & un orifiecie
radiel -m-, que lo descarga sucesivamente en cada uno de
los conductos de salida -n-. En este ejemplo, lea anchura
de lea ranura de descompresién -o~ se hace casi igual & la
carrera del émbolo.

En los anteriores ejemplos, el invento se describe
en su aplicacién a bombas para motores de ocuatro cilindros,
pero debe entenderse que puede aplicarse esencielmmnte de
igual modo & cualguier motor de varios cilindros.
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Se reivindica como objeto de este registro de mo-
delo de utilidad:

1) Bombe de inyeccién de combustible lfguido pare
motores de combustidén interna, del tipo que comprende un
distrituidor ghratorio que recibe el combustidle, y por me-
dio de un orifieio radial, lo distribuye a varios conductos
que comunican con los diferentes eilindros del motor, carac-
terizada porgue el distribuidor girastorio comprende, en co-

rrespondencia ocon los conductoe de selide del combustible,



una renura ocirculer suficientemente lerge para interconec-
tar todoe o parte de los conductos de salida, cuando el
orificio radial se encuentra entre cualquier par de estos
conduotos de salida.

2) Bomba de inyecoidn de combustible ligquido.

Este memorias consta de seis péginas escritas por
unea sgola cere.

BARCELONA, 28 de Mayo de 1957.
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