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MEMORIA DESCRIPTIVA

que Se acompefla &
la solicitud de un

MODELO DE UTILIDAD, por veinte afios en Espafa , & favor de Dén ANTONIO

| BANCHIS BUBNO, de nacionalidad espefiola, con residencie en Valenele,

calle Conde de Alpes, mimero 44,
por
"OAMBIO DE MARCHAS FERFRCCIONADO PARA MOTOCICLETAS®
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_ geramente yése produzca el c&lado de los motores y.en muchas ocasiones la
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La invencién a que se refiere la presente Memoria, constituye una

novedad 1ndgstria1 con caracteristicas y ventajas que-la hacen merecedora
del privilegio de explotacién exclusive que por ella se solicita, de acuerJ
do con las brescripeiones del Bstetuto vigente sobre Propiedad Industrial
de 26 de Jub.io de 1929, texto refundido, publicado 31‘30 de abril de 1956.

El #&odelo de Utilided gue se solicite ha de recaer, como su enun-
olado indieam, sobre un cambio de ::1:5,:rcha:s~ perfeccionado para vehiculos,espe-
clalmente mjptoai,cleta.

Bn b.os cembios de marches conoeidos hasta ahora pusden distinguir-
se dos tipo% Mdamente.les. Uno,en el que sus dos ejes paralelos compren-—
den varios pifioss escalonados dispuestos en escala contparia y teniendo
uno de los éJea movimniento deslizante exialmente. Otro, en ei’ que,siendo
los dos ejes fijos,uno de ellos es portador de un pifidén corredera dotado
de mufiones a embas partes con los cuales embrages indistintamente con uno
u otro piftén dispusstos en el’mismo eje y con el intermedio del eje opues~
to. ; |

En 108 dos sistemas deseritos se presenta un inconveniente no re-
guelto hasta ahoré , como es el que la correders tenge que efeciuar un gran
recorrido para Jlever a cabo el cambio y que ésta operecidn se realice

brusoaments; con el peligro de que los dngulos de los piffones engranen li-

rotura de lca dientes de los piﬁonas.

Segﬁu Xos perfaecionamientoa introducidos que se pretenden protege
en eate Mod?lo de Utilided, han quedado eliminadoa todos: 1os inoomreniente]
aeﬁalados, d:hsertando sin ambargo gue ademﬁs ge hen conaeguido vente jas
importantes, gue maes adelante detallaremos.

El (_:ambio perfeccionado a que nos retarimos ha sido dotado de una
doble corredera en toma constante entre e, que se deslizan el unfsino en
uno u otro éentido, _bien para engranar cbn_ 'ia r’-p\rimera marchs , bien para

engranar con la tercera. Parea que esto séa posii:ie se ha dotado &l eje in-
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ferior, secundario, de seme jantes caracteristicas a las del primerio nor-
mal pero en;posicién inva_rbida, eliminendo en dicho eje secundario el pi-
fién intenne&io. que ha sido sustituido por la segunde corredera.

Las chavetas de embrague de ambos pifiones coinciden en el méximo
de su longitud, de tal foma que pars la segunda marcha embas coxrederas
se encuentren perfectamente embragadas en sus ejes respeetivos. |

Gome detalls aclaratorio de la reelizacidn de estos peffecciona-
mientos, seéacom;;aﬁa un dibujb ocon dos figuras, en que apérece el montaje
esquandtico del cambio completo y una seccidn por el centro de las corre-
deras,

Bn :m figura 12, como se ha indicado, aparsce ol cambio completo
esqueméticeamente,con la posicitSn de las correderas en segunde marchs,

/Rn-]:.a figura 22, vemos una seccidn por A-B ds le figura g, co=
rres;aondienfe con el centro-de las correderss. |

m-éje primario -l- esté dotado del correspondiente piftén prime-
710 -2= ¥ dél chevetero miltiple -3-, as{ como del menguito -4- éoncén-
trico. al pr&yie eje y dispussto alrededor de &1, dotado a su vez de un
pifibn -5~ y%otro ~6=- dispussto én su extremo,cue vé hasta la mec%a. 1s
corredera ~'f- de doble enfrane vé dispuesta enfre los pifiones «8= y =5=
como nm]mente courre en todos los cembios,

Bl eje gacundario ~8- tiene dispuestos en cade uno de sué extrenos
dos piffones <9- y ~10-fue se mantienen en tome constante con sus opuestos
-2~y =5, fespectiva:%;ent;:, del eje primario. Bntre ellos estd dispuesta
la segunda édr;:e&em ~11l=-, susceptible de enbragar eventualmeﬁte con el
chavetero miltiple -12- de este eje secundario y con el pifién -9- de giro
1ibre, '

En la figura 23 aparece el elemento que manda sobre el deslize~
miento de‘ l¢s correderas, que ha sido dotado de un-doble scoplemiento~lg-,
giendo el -i:s- el elemento de trensmisidn hesta el pedal.

FUNCIONAMIENTO: Partiendo de le bege de que la corredera del eje
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primerio sei encuentra en el pxiﬁt_q 1ibre de.embiague con el chavetero y
que los mﬁ;)neg de la corredera del eje secundario no engrenen con el pi-
#6n libre -29-, el mecanismo se haila en punto muerto. accionando desde el
pedal el daéslimiento de las correderas hacie la derscha, se esteblsce
ai_ contactoé con le urimera marcha, al introducise los mufiones de la corre=-
dera del ej§e secundari en el interior del pifién libre =9=-, con lo cusl el
p;ﬁén primerio-3- establece contacto con el eje secundario a través del
eitado piﬂéin libre -9~ y la corredera inferior que esid enchavetades con el

sje. Kl ejeé sémdario, por intermedio dél pifién =10~ establece la comuni-

eacidn con fal pifién -5~ del de eje concntrico al primario, cuyo otro ex-

tremo esté @iotado del pifién -6- que establece contacho con la rueda del
vehiculo.

En 1& posicién en que las correderas se encuentran en el dibujo,

| Figura 1%, festé puesta la segunie marcha, esto es que el eje primario estd

embragado cqfon embes correderas y también lo esi‘.é.'el eje secundario; por
taﬁto, sigu%,sndo la tranamis‘iénide engranajes d'escrita a partir de este
eje secunda%'io. ge llega igualmente a la rueda.

81 qf‘l.aiscc;r:t:'ed.e:ce.u se deslizen hacia la izquierda, los mufiones de la
correders sﬁperior embragardn con el pifon -5- de eje concéntrico al pri-
mario, ¥ la mercha serd directa, es decir, tercera.

mr;;te un seg\mdo punto muerto entre la directa y la segunda, in-
fnediatamenté después de deserﬁbragar la correders del ejs primario conel
pidén concéx;trieo. 7

m se ha podidd observar los sels engransjes de: que consta el
camblo ge mtiemn ‘en toma constente por lo qué .sus dientes, al no sufrir
ninguna tensidn ni embregue parciel son de una duracién ilimitade, sin
posibilided alguna de desgeste de sus &ngulos. |

Poré otra parte es de hacer notar le sencillez de adaptacidn entre

las corrsdai}as con los pifiones correspondientes mediante los muifiones gue

~ ceda una de? elles lleve dispuestos en un solo 1ado, precisamente en aquel
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en que se encuentra su pifidn de ataque.

Las ventajas qﬁe de ello se deriva son pues innumersbles y se despren-
den claramente de cuanto haste aquf se viene dieiendo.

Hecha la deseripeidn precedente es necesario afiedir gue los de’calléa
de realizacién de la idea expuesta pﬁeden variar sin qué por ello cambie

la ‘esencia de la invencidn, que es la que se desprende de los pérrafos

NOTA

En resumen: Kl Modelo de U’cilidad que ge-solieita, he de recaer sobrs
las reivindicacionmes sigulentess:

l3,- WBIO DE MARCHAS PERFEGGIG&@O PaRA MOTOCICLETAS, que se carag—
terize eseéncislmente por el hecho de que el eje secunderio poses un cha~
vetero miltiple, similar en todo al del eje primerio normel, pero dispues-
to en posicidn :anerfida de tel forma que camplementa al del eje prime-
rio desde el punto en que aquel selinterrm-npe.

2¢,- CAMBIO DE MARCHAS FERFECCIONADO PARA MOTOCICEETAS, segin la ante-
rior reivindicacién,caracterizedo por el hecho de que el eje secundario
comprende une seéunda corredera ,eri tome coﬁa’pante con la del eje prﬁario
Junto con ls cusl se deslize mendeda desdéd un dobla acoplaﬁiento,cada una
de cuyas cérredexfas tiens sus mufiones de embrague en un solo lado,contrarig
entre elles, y relacionado con el a@rrespondiente piﬁén de até.que que en
emboe casos es libre,. correspondiendo uno de ellos a la primere marcha y
el segunio a la tercera, sienio le segunde marche la toma entre l2s co-
rreé.eras y éstas con sus correspond ientes ejes,

22.0 8e reivindica por $1t4m0,como objeto sobre el que ha de receer

el Modelo de Utilided que ge solicita, "CAMBIO DE MAROH&B PMEGGIONADO

PARA NOTOCICIETAS®,
Todc tal y eomo quada descrito y reivindicado ‘sn-la presente Memoria,
que comsta de einco hojas, escritas & m&quina, y dibujos que se acompafian.

Madrid, 7 de aigmbre de 1957,




JANTONIO SANCHIS BUENO — wosa umica

EBCALA VARMBLE

MADRID,.7..0E _dicbre. pE1g 57
ELRONSD UNGREW
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