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MCDELC DE UTILIDAD
por 20 allog

por "UN DISPOSITIVO NEUMATICO PARA ACCIONAR, EN LOS AUTQ

‘MOVIL3S, EL LIMPIAPARABRISAS", a favor de D. Juan Ribal-

ta Avellané y D. Iuis Fonoll Colomés, de nacionalidad es—

pafiola, domiciliados en Cervera (Lérida), Mayor, 17, 29,282,
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MEMORTIA DESCRIPTIVA

Por este Modelo de utilidad, se describe un disposi-
tivo neumdtico para accionar el limpiaparabrisas de los
automéviles.

Para la descripcidn de este dispositivo neumdtico,
nog referiremos a los dibujos que, a titulo de ejemplo,
se adjunten a esta memoria. En ellog, en la figura I, se
representa el conjunto del dispositivo seccionadoc segin

un plano verticel, sin detallarse empero, en él, la espe-
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cifice distribucidn neumdtica pars el accionamiento al-
ternetivo de la cremallera -l- que, engranando.con el
gector -2-, comunica a éste y & su solidaria varilla -3-,
portaescobillas, un movimiento angular asimismo glterna-
tivo. Vemos en esgsta figura I, que la cremallers -l- for-
ma barte integrante, la central, de un verdadero doble

pistdn -4-5- que se ajusta y guia por el cilindroc -6~

" moviéndose arriba y abajo por la presién neumdtica que

actia contrae ~5- para hacerlo subir y contra -4- para
bajarlo. Observamos también que el cilindro -6- queda
envuelto por otro exterior ~7-, girviendo la cédmara anu-
lar intermedias -8-, ya sea para enviar el aire comprimi- g
do & la parte superior de -6- pagando por la lumbrers ~9- |
y actuar contra =4-, ya sea al revés para enviar el aire

ya utilizado y barrido, al exterior. Asimismo aprecia-

mos en la repetida figura I que ambos cilindros concén- %
tricog -4~ y -5~ ge agientan sobre la caja inferior de
valvulas -~10- que se detalla en la figura II. Por dlti- |
mo, en le misma figure I, se representa,vista de lado,
la combinacidn del tope de distribﬁcién =ll- ocluido en
la corredera -l12- vinculada con el doble pistén crema-—
llera -4-1-5-; este tope va unido solidariamente a la
varilla -13- grticulada por -l4-, con la doble palanca
~15- determinandoblos movimientos de ésta, y estos movi-
mientos quedan relacionados por el remsorte —-l6- con los ;
de su antagonista ~17-. Observamos también que esta dl-
tima, véage el detalle de la figura III, se ensambla
por sus dos brazos angulares, con el pasador =18~ y que
éste (figura III) acciona & la vez y en igual gentido a
los dos vastagos -21-22- de las dos vdlvulas =19- y ;
-20-20'~, cuyas resgspectivas funciones son inversas una

de la otra, ya e son los 6rgancs eficaces de distri-
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bucién del aire comprimido.

En el detalle de la figura II se aprecia claramen-
te el trazado del conducto ~23~ del aire comprimido que,
llegando por -24- pasa primero a la caja de la vélvula
-19-; gi ésta ocupa la posicién inferior, como que cile-
rra el paso inferior, el aire escapa por -25-, entrando
eh la parte inferior del cilindro -6- actuando contra el
pistén -5-, subiendo éste. Al subir, el pistéh choca con-
tra el tope -1ll- y éste, por -l3-, invierte las posicién
de las palancas -1l4-17- y por ende las de lag vilvulas
~19- y =20~20'~, con lo que el aire que entra por -24-
pagsa ahora por los conductos -23- y =23'- al recinto
anular -~C~ y lo que es lo mismo pasa por -9- y actia so-
bre el pistén superior -4- que desciende, ya gue no en-
cuentra contrapresidn alguna, pues la vdlvula -20'— es-—
t4 levanteda y el aire pasa por -22- y el conducto -25-
al exterior.

Asimismo, al modificarse de nuevo la posicidn de
las valvulas -19-20-20'-, o sea al levantarse por la
actuacidén del tope -ll- sobre las palancas -1l4-17-, se
cierra la vdlvula -20-, pero se abre su gemela —-20- .

Zl aire que ocupaba el recinto superior es expuisado
por la subida del pistdén -4- y sale a través del ori-
ficio -9~-, pasa al recinto anular -8- y de alli por el
conducto -23'-23-, como que encuentra cerrado el paso
por este Ultimo, por la vdlvule -19- que estd en su
posicién mds baja, se ve obligado a salir, como ya se
ha dicho, por =20~ y -25-, al exterior.

Basta pues asegurar una fluencia constante de ai-
re comprimido por -24- para dar un movimiento perfecta-

mente regular y alternativo a las escobillas ~3-.
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A los efectos del actual Modelo seran variabieé to~

dos cuantos detalles no afecten, alteren, cambien 0 mo-
difiquen la esencia del dispositivo neumdtico descrito.

NOTa. '

Se reivindica como objeto de este registro por Mo-
delo de utilidad:
l., - Un dispositivo neumatico para sccionar, en los auto
méviles, el limpiaparsbrisas, carecterizado porque la
palanca del limpiesparsbrisas es solidaria con un sector
dentado que gira, alternativamente, glrededor de su ejey
por la eccidn de uns cremallera solidaria con el pistén
de un doble cilindro de paredes concéntricas; porque la
cremallera es el enlace de las dos caras del pistén; por-
que égte se accione por un comprimido que se dirige, al-
ternativamente, sobre una cara por la maniobra automiti-
ca, en funciébn de la posicién del pistén, de dos vdlvu-
las de paso, situadas en la base del cilindro interno;
porque estas vdlvulas se accionan por un sistema de pa-
lancas en el que se recibe la accidn de un tope correde-
ro, que actia en funcién de las posiciones del doble pis-
t6n y por le reaccidn de un resorte eldéstico, que actia
directamente sobre estas palancas para asegurar los mo-
vimientos regregivos del gistema; y porque una de las
vdlvulas dirige alternativamente el aire comprimido que
llege a la base del aparatoc, a la camara inferior del
cilindro y, a través de la envolvente anular, a la supe-
rior; y porque la otra vdlvula que es doble, envia el
aire ya utilizado y barrido por la cara que actie de pa-
givae en el pistdn, al tubo de escape del aparato, direc-
tamente a éste cuando se trata de la cdmara inferior Yy

desde le superior y a través de la cdmara anular, el mis-

mo tubo de escape, cuando se trata de la cdmara superior.
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2. — El propio dispositivo de la reivindicacibn ante-
rior, caracterizado porgue le cremallera gel pistén
vresente una gulas de colisor en su dorso, & lo largo

de la cual se desliza entre sus limites el tope de man

do del sigstema de palancas; enlagzdndose este tope con

tal sistema por un védstago rigido y solidario con el

tope y articulado con el sistema de palancas.

3. = El propio dispositivo de las reivindicaciones an-~
teriores, caracterizado porque el sigtema de palancas
quede integrado por dos unidades, cada una de ellas do-
blada en forme de dngulo: articuladas entre si por los
respectivos extremog de sus patas dos a dos; apoyados
estos doa puntos de articulacidén sobre la cara superior
de un basamento, con el que cierra inferiormente a la
base del doble cilindro concéntrico y enlazéndose entre
si ambas palancas por un resorte anclado en sendos tra-
vesatios que unen entre si los dos brazos de cada palan-
ca; y actuando estos travesafios por presidn, uno sobre
las védlvulas de admisidn y escape de aire comprimido y
articuldndose el otro con el vdstago del tope cursor de
le cremallers.

4., - El proplo dispositivo de las reivindicaciones an-
teriores, caracterizaedo porque el basamento inferior que
cierra la base inferior del doble cilindro, aloje en su
seno, los asientos de las dos védlvulas, los conductos de
entrada y salida de =2ire comprimido y los de enlace y

distribucidén entre estos elementos.

5. = E1 propio dispositivo de las reivindicaciones an-

teriores, caracterizado porque la vdlvula de admisidn de
aire sea de doble efecto y un solo micleo y la de escape
de doble efecto, pero dos micleos inversos y que ambas

vélvulas gueden accionadas por un mismo pasedor del gig-
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tema de palancas, sublendo y bajando las dos, a la véz,
¥ en el mismo sentido.
6. - El propio dispositivo de las reivindiceciones ante-
riores, caracterizado porque la vdlvula de admisidn de
aire comprimido eficaz, en su posicidén inferior, envie
directamente este aire a la cédmara inferior; y en su po-
gsicién superior, cierre este paso y envie al aire, en co-
laboracidn con la de escape, a la base de la cdmera amnu-
lar y de ésta, por una lumbrera superior, a la cémara
superior del cilindro interno.
7. - E1 propio dispositivo de las reivindicaciones ante~
riores, caracterizado porque la valvula de escepe sea
doble, con sus cierres coaxiales sobre un mismo véstago;
en su posicidbn baja cierra el escape del aire comprimi-
do que actua en la cémara inferior, mientras que su mi-
cleo inferior abre el paso del aire procedente y expul-
sado de la cémara superior del cilindro hacia la cémara
anular y de ésta el exterior; y en su posicién levanta—
da facilites el escape del aire saliente del cilindro in=~
ferior hacie el escape, en tanto que con su nicleo infe~
rior cierra el paso del aire comprimido que llega al apara
to obligéndole a dirigirse a la base de la cdmera anular.

Sean cualeg fueren las circunstencias que concurran
en la esencislidad del Modelo de utilidad definido en las
anteriores reivindicaciones, cual objeto es:
8. - "UN DISPOSITIVO NEUMATICO PARA ACCIONAR, I LOS AUTO
MOVILES, Bl LIMPIAPARABRISASY.

~ Consta la presente memoria de seis hojas foliadas,

mecanografiadas por una sola cara y del dibujo adjunto.

Barcelona, once de octubre de mil novecientos cincuen

ta y siete.

P.A. de D. Juan Rib&l

D. Inis  Pon
LC

Avellané y
"Col.omésa,
A
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