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B1  modelo de utilidad, ae re fie re  a un neumáti­

co para vehículos y, especialmente a la  conformación de aque­

l la s  pactes de los fiárteos la te ra le s  de l neumátioo que están 

vueltas hacia la  superficie de rodadura. El perfilado realizado 

en este lugar del neumático se designa en general oomo decora­

ción la te ra l .

El modelo de u tilid ad  tiene por objeto esencial 

mente reducir, e l gasto de m aterial para l a  t i r a  de rodadura 

del neumátioo, s in  in flu ir  inconvenientemente, sin  embargo, so­

bre la  duración y la s  propiedades de maroha d e l neumátioo, re s­

pectivamente de su t i r a  de rodadura. La propuesta segán e l  mo­

delo permite además la  renovación de la  su perfic ie  de rodadura 

del neumátioo ouando la  t i r a  de rodadura e stá  gastada y cuando 

deba renovarse esta  por la  aplicaoión de una nueva t i r a  de ro­

dadura. E l neumático segiin e l modelo es ventajoso además porque 

se le pueden poner su e la s, y esto  mediante una a s i  llamada colo 

oación de suelas en ca lien te , es decir mediante empleo de una 

t i r a  de rodadura rectangular sin  vulcanizar que se une por vul­

canización con e l neumático preparado en un mplde, y mediante 

una a s í  llamada ooloeaoión de su ela  en f r ió ,  es decir con emple) 

de una t i r a  de rodadura perfilad a , ya vulcanizada, que se ap li­

ca sobre e l neumátioo por medio de medios adhesivos adeouados.

Para la  resolución de este problema segdn el 

modelo se ha previsto en l a  parte de los flancos del neumático, 

vuelta hacia l a  aupar fie  ie de rodadura, un esoalonamiento c ir ­

cundante, es decir que se extiende por todo e l  contorno del neu 

mátieo, cuya a ltu ra  importa aproximadamente de 0*8 a 8*8 veoes
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la  a ltu ra  de lo s  bloqaea, nervios o análogos, que forman la  su­

p erfic ie  le  rodadura. Para conseguir l a  eoonomfa de material de 

fabricación hecha posible por estos esoalonamientos dispuestos 

a ambos lados de la  t i r a  de rodadura y a l mismo tiempo para no 

reducir l a  anchura eficaz de la  superfic ie  de rodadura, segdn 

otra propuesta del modelo pueden estar dispuestos en la  super­

f ic ie  de cada esoaionamiento, vuelta hacia e l centro de l a  su­

p erfic ie  de rodadura, sa lien tes a  modo de nervios colocados en 

determinado ángulo con respecto a l a  superficie  de rodadura, 

los que tienen además la  ventaja de que pueden contribuir, con­

juntamente con lo s restantes bloques o nervios de la  t i r a  de 

rodadura, a l Inoremento de la s  fuerzas a transm itir por e l  neu­

mático.

En e l  dibujo se representan ejemplos de ejecu­

ción. Muestran:

neumátioo,

La f ig .  1 una sección p arcia l ra d ia l por un

Las f ig s .  2 a A cada una un neumátioo para ve­

hículo en representación d iagremàtica.

Los neumáticos segdn e l  modelo poseen a ambos 

lados de su t i r a  de rodadura 1 , en la  parte de sus flancos l a ­

tera les 2 que está vuelta hacia l a  superficie 3 de rodadura, un 

esoaionamiento A circundante, ouya altura H importa aproximada­

mente 1  ̂ veoea la  a ltu ra  h de los bloquea 5 o nervios 6 peri­

féricos que forman la  superfic ie  de rodadura 3.

Adecuadamente la  parte de lo s  flancos la te ra­

les S, situada por debajo del esoaionamiento A, e stá  c o n st itu í
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da l i s a ,  es decir libre de oavidades o análogos. Además de esto 

puede seguir Inmediatamente al esoalonamiento 4 un lis tó n  8 ' de 

frotamiento, pasante, adecuadamente l i s o .

Las superficies del esoalonamiento 4 vueltas 

h ad a  e l centro de la  su perfic ie  de rodadura, ventajosamente 

se p erfilan , es decir que en estas superficies se preván sallen  

tes 7 y 8 a modo de nervios que, según l a  f íg . 2, pueden mos­

trar  sección transversal triangular, o bien, temblón según la s 

f íg s .  3 y 4, pueden estar conformados en sección tran sversal 

en forma de te jado . Estos sa lien tes 7 y  8 a modo de nervios pus 

den estar dispuestos de ta l modo que, según la  f i g .  2 , se suoe- 

den inmediatamente juntos o según la s  figuras 3 y 4 están d is­

puestos distanciados entre s í .  Los sa lien tes 7 y 8 se extien­

den a un determinado ángulo oon respe oto a la  su p erfic ie  de ro­

dadura 3 y estd i elevados tanto que cierran oon la  superfloie 

3, terminan cerca debajo de e sta  su p erfic ie , o bien, como se 

representan en 3a f ig .  1, forman una lín ea  oblíóua. La anchura 

b de lo s sa lien tes 7 y 8, s in  embargo, ha sido  elegida de t a l  

modo que la  misma es esencialmente menor que l a  anchura B del 

esealonamiento. A sí importa según la  f ig .  1 la  anchura b 1/10 

hasta 1/3 de la  anchura B.

Cuando e stá  desgastada l a  t i r a  1  de rodadura, 

el cuerpo del neumático, que debe prepararse para la  oolooaoión 

de la  su ela , se prepara preferentemente por descortezado o aná­

logo de t a l  modo que su su p erfic ie , que ha de proveerse de l a  

nueva t i r a  de rodadura, transcurra aproximadamente a lo largo 

de la  línea 9. El neumático a s í  preparado se recubre bien sea
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de una. t i r a  cruda de rodadura rectangular para aer vulcanizada j 
en un molde, respectivamente a l emplear l a  a s i  llamada coloca­

ción de su e la  en Ario, mediente empleo de una t i r a  de rodadura 

perfilad a  y ya vulcanizada, se une por medios adhesivos adecua­

dos, de modo que e l  neumátioo provisto de suela nuevamente mués 

tra  la  superficie  de sección tran sversal, t a l  como ae ha repre­

sentado en la s  figuras 1  a  4.

Se comprende que la  decoración la te ra l segiín 

el modelo es independiente del verdadero perfilado de l a  super­

f ic ie  de rodadura. Asi pueden obtener la  nueva decoración la te ­

r a l  sin  más neumáticos con varias bandas p erifé ricas 6 ó neumá­

tico s con bloques 5 segén la  í ig .  3, pero también neumáticos 

segtín la  f l g .  4 con otro perfilado de superfioie da rodadura.

Por razones de una representación más sen o illa  

en le s  figuras del dibujo se ha provisto de un perfilado  mera­

mente un oanto de la  t i r a  de rodadura, es decir, que los nsumá- 

tico s poseen naturalmente nervios, bloques o análogos d istr ib u í 

dos extendiéndose por toda la  anohura de la  t i r a  de rodadura.
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N o T A

El presente modelo de utilidad, comprende las 

eigaient es r  e iv in d icad  ones:

1 . -  Neumático para vahícrulos, caracterizado 

porgue en laa partes de lo s üancos del neumático, vueltas hacia 

l a  superfic ie  de rodadura, e s tá  previsto un escalonamiento c ir­

cundante, cuya a ltu ra  importa desde 0*8 a 2*5 veces l a  a ltu ra  de 

los b l03p.es, nervios o análogos que forman la  superficie  de ro­
dadura.

2 . -  Neumático segiin l a  reivindicación l ,  carac­

terizado porque en la  su perfic ie  da los esoalonamientos, vuelta 

hacia e l  centro de la  su perfic ie  de rodadura, están dispuestos 

sa lien tes a modo de nervios, dispuestos an un ángulo con respec­

to a l a  superficie de rodadura.

3 . - Nsumátioo segifn la  reivindicación 2, carac­

terizado porque l a  anohura de lo s sa lien tes corresponden apro­

ximadamente a l/lO  hasta l/z  de la  anchura del escalonamiento,

4 . - Neumático para vehículos.

Segón se describe y reiv ind ica en l a  presante 

memoria descrip tiva y se ilu a tra  con lo s dibujos que a  l a  misma 

se acompañan.

Consta e s ta  memoria da s e is  hojas fo liad as y 

e scrita s  a máquina por una so la  cara.

Madrid, a 2&, Ce Septiembre de 198 7.
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