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MODELO DE UTIIIDAD
'~ por VHEINTE eafios

en Espafia, & favor de Dn; Ignacio IﬁﬁﬂLﬁAGA.RIVIE-g
RE, de nacionalided espefiole, residente en Biibao,%
a/. Mizica y Bubzdn ne é, por: 5
vBOMBA DE CIERRE ESTANGO AUTO-REGULABIEw,

- g e

UEHOR A DESCRIPTIVA

El presente modelo tieme por objeto, como
su enunclade indioa, una bomba de cierre esianco
anto~regulable, que tiene un cierre estancory her-

métieo cuyo ejuste se suto-regula & medide que Se

‘van produoieﬁdw desgastes, por el continuo uso y

funeionsmiento de las partes que relacionsn el eje
motor een el cuerpo de la bomba, cumﬁliehdmse'lOS

fines, pers lo8 que especf{ficamente ha sido conce-
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bida; con la méxims segurided y aficaoia.

~ Como es sahido; la generglidad de les bombas
ﬁ@gﬁbg&ﬁﬁs por motor eldetrico, comprenden un cuer~ 
po-o éaroasa cuyo interior fbrma;nn,;gg;nto en ei'r
que 8¢ organizen los elementos eéeheiéi?ﬂ de la bom-
bé. El eje rotor del elsatromotor se prélbngawy pe—l

netrs en el cuerpo de l1a homba constituyendo 8l eje‘

de giro sobre el que se monten las turbinas o rade-?i
tes de la bomba, En los orificios de paso pera el
eje del electromotor, se disponen unss erendeles

eléaticaa~can el fin de impedir cualquier egcape de

Jicmiﬂo s través del cugrpo de la bombsg: &1 eleetro-g
notor, . é
‘Estas erendeles eléaticga aegﬁgn,‘aome conse-
cuengis del conmbinuo roce, gaéténdpae yldeformando—'
ge dmndo lugar & le formacidn de holguras que permi-
ten el paso del 1{quido e través del eje haste el
eleactremotor, dendo lugar g la 1nuti11zacion del
mismo y, por tanto, a ls del conjunto de 1a bomba;
Gon el fin de eliminar todos los inconvenien-
tes que se vienen presentando aetualmente en el lo~-
&gro de uns eaﬁanqpq;dad,enﬁre'el electromotor y el

cuerpo de ls bomba, se ha congebido el ohjeto de es-

te modelo, segﬂn lsg cuales se logra un olerre to~

talments estanco entre el motor y cuerpo de la bom~
ba, eutosjustsndose la junts de forma sutomdtice e
medide que Bs Vva deegaetando y 8e producen holguras,

eon lo que la seguridead en le estenqueidad es maxi-
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Sagﬁn una caraater{stica del preaehta modelo g
le mrandela o anillo Jue se gjusta 8l eje y adap- j
tg;a la pared uorrespondiepte ﬁel cuerpo de la bq%,;
ba, se constituye en dos partes concéntrices y'§4§i%
das perfectemente, siendo une de ellas de material %
aldatico y flexible y la otra parte de msterial l
r{gido, pero subas obtenidas simulténeaments, por
tanto no hay salucidn de continuided en eu unidn,
imposibllitandose el paso de 1fquido a travée de
esta unidn.

Segin otra caracter{stica del presente modelo
el anillo mixto o grandels, & que se hace referen-
olg en el pdrrafo anterior, se sjuste y presiona
aobre el eje incluyendose en el conjunto un muelle
que tiene uno de sus extremos fijado & un prifiéio
producido en este anillo, y la otre extremidad es
elojade en un orificio o simllar, producido en el
cuerpo del ejg. Bste muelle presiona psrmanente-
mente al anillo, lo que proporciona ﬁn ajuste con-
tinuo, entre el anillo o arandels y las partes que
cierra; . |

Seain otra'caracterfstica del modelo tento
el muelle como el anillo ¢ srandela se montan so-
lidarios &l eje de rotacién, determinendo ung so~
la zong de roce axial; Segﬁn lag clases de lfqpi-
dos se dard mds o menos seaoidn de rozemiento, pe-

ro 8lempre me conseguird una estanqueidsd total ¥
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‘ejustable sutomdticamente por la accidn continua

81949

del muelle, En ciertos montgjes sere el cuerpo 0
pared que cierra lag carcass de 1la bombeg quiep pue~
da regular la tensién del muelle, roscando mds o
menos interiormente 8 la citada pleza en el lugar
de emplaszemiento., |

Ia disposicidn aqu{ deserite es particularmen-
te aplicade 2 quellas bombas que 86 gcoplan direc~
tamente 8l cabo del eje del motor eféotrico y, &re-
cias a los dispositivos de estancamiento, obgeto de
este modelo, se logra imposibiliter el pasd de 1{-
quido 8l interior del motor.

Segin otre de las carecter{sticas del modelo
aqu{ preconizado, en el interior del cuerpo de la
bomba se dispone un rodete o turbina, que presgenta
en uno de sus plancs 0 ¢arsgs unas palas o aletas
convenientemente distribuidas y configurades, ouya %
potacidn determina lg aspiraeidn del 1fquido y su
conaécuente impulsién. Por la cara o plano opuesto
al de las pmlas, se disponen unas pequefias aletas,
que determinan la expulsidn de todo el 1fquido que
pasa 8 la parte contraris a 18 normal en el funcio-
namiento del rodste,

0tros detslles y caracter{sticas del golual ;
modelo, se irén poniendo de manifiesto en el trans- |
ourso de ls desoripeién que @ continuacidn se dd,en
la que se hace referencis = une ldmina de dibujos

que @ ests memoria se acompafie, en la qQue, d4e mane-
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re un tanto esquemstice y tan solo por:v{q de
ejémplo, se muestran loe detelles preferidos de
la ideg del modelo, Estos detalles se ddn & t{tu-

lo de ejémplo, haciendo referencia & un posible

caso de reslizacidn prdetica, pero el invento no
queds 1imitado exfetemente & los detelles que squi l
se exponen, por tanto esta demeripcifn debe ser

considerade desde un punto de viste ilustrative

¥ e8in limitaciones de néngune clese,

En le citeds ldmina de dibujos: |
1 figura 182 corresponde e uns viste en’asq-‘;
oldn del conjunto de la bbmbé; En esta figurs ée j
muestra de forme clare la disposicidn de las diveréb
g2 g partes de 15 bombe y en particular la dsel oia-§

rre estanco auto-regulable.

Is figure 28 muestra una viste lsterel del _gjzﬁz :
cuerpo de la bomba; N s | “

Ia figurs 3a:correaponde‘a ung vigts en'plan- ;
te del cuerpo del rodete de la bomba, mostrando ;
los aletas auxilisres gue desalo;gn élulfquido que é
hays podido passr & la‘parte contraria de la situa-;
cién normel de lss palss de sccionamiento de lg
turbinag, | | :

En le figure 42 ge muestrs una vista en deta- é
ile de la sujecion de un extremo del muelle;,rggu; 2
lador del cierre estanco, sobre el eje para sér : :
arrgstrado por éste.

En la figura 58 se muestre una vists en plan- =



. te de la arandelas o anillo qpe'determina la estan~ %
queidad gbsoluta del conjunto.rEsta piezg estd oom—é
puesta de una perte elastice, que es la que se-aqug
ta a2l eje dg giro del motor, y otra parte rfgiﬁa ;

5;- que @8 1z que Se apoys &xialmente sobre la pared

que cierra la carcasa o cuerpo de l2 bomba, hacien—é

do imposible todo paso de 1fquido al motor, por tqg%

to la zone de rogamiento ee axial; %

| Is figura 6 corresponde & uns visﬁa en planta i
10;- del cuerpo del rodete de la bomha, en la que se %

nuestrs la disposicidn de las palas o aletas de ls

turbina,

Baciendo referencia a las distintas figures E
enumeradss, se indica con el ndmero -1~ el cuerpo :
15 ,~ del motor eldetrico o del redustor de velocidad
| donde 88 ecolocada la bomba con sus'dispositivos;Es~f
te disposicidn es aplicable, particulsrmente a.aque
1las bombas que se colocan direstaments en el cabo‘.
del eje del motor eléetrico. El eje =2~ pentra en
20,.~ el cuerpo de ls bomba & través de un paso u orifi-

clo pregisto a tal Fin, montdndose en el extremo

de este eje 6l rodete de 1s turbina, Con el nime~

Yo =3~ se indica la pleza gque ecmplementa y clerra

el cuerpo de le bomba. Este pieza que complementg
&5 .- y eierra el cuerpo de la bomba, cumple la doble 
finalidad de regular la tansién del muelle -4- y

efectusr 1a sujecién del cuerpo de la bombe.

El muelle =4~ se sujeta, por uno de sus ex-
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tremoe, al taladro ~5- de ls arandela.g‘anillo
=7~, ¥y por su atro gxtremo ge fija sl ;rifieio 0
gimilar gﬁ—'determiﬁadé en el cuerpo del eje -~a-
d¢ scoionemiento, Como congecuenciae de‘esta suje-
Gién de los dos extremos del muelle se efectis el g
glro simtlténeo del muella y de la arandela -7-8-,;
d8 olerre sobre el eje -2- de @cclonemiento. §
La arendele o anillo de cierre estd consbi- ?
tufﬂa'por une perte -7- de meterisl rfgido que
gpoya frontalmente sobre ls pﬁred de la pieza -G

complementeria de la carcasa de la. bomha, determi~f

nendo un clerre hermetico- 1a parte elaatiea -8~ ‘f

euta aolidamente unida @ lg ~7- 8in formar solu~

6idn de oontinuided, siendo egta parte Honteda so-
bre el eja'-g-'al cuel presions permenentemente, i

El muelle -4~ actia permenentemente sobre la sranm-

dels -7-8- determinando un cierre hermético entre |
éste y la pared de la pieza ~3~ achreyla que gpo-

ya, y de msnera sutomdtica reguia el ;juste de eg-
te pieza -7-8- sobre 1aspar%gs-que cierrs, a medi-

da que Se producen los desgastes y holguras por

. a1 sonstsnte uso y funcisdnemiento,

El cuerpo -10~ del rodete de la bombe cuente,
gn uneg de sus caras o planos, eon-unat"pegueﬁas
aletes ~9- que hacen que onalquier lfquido wme pe-
Be a ests zona del rodete, sea expulsado por le '
ecctdn de estas sletes. Is zona opuesta cuenta

don 1as pales -1i- de gacionamiento. Con el ndme-
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ro ~13- se indice el cuerpo o carcgsﬁ que gobija
todos los elementos de la bomba, teniendo eete
cuerps un oonducto wl3= por el que s aspirado el
I{Qﬂiﬂo, y otro conéucto ~14~- por el que el lfqpi-
éo es impulaasdo al exferior de la bomba.

Se comprenderd facilmente,despuds de observa-
dos los dibujoé y ls expiicaéiéﬂfﬁpe aaabamos de
efeetuér de ellos que el sctual medslo proporcio-
ng una Jjunte esteanca, que se/regula‘autométi&amen-

te, mediante una construceidn sencille y efective

lidad, todo ello dentro de ung manufscturs relati-~ |

venmente barata.
8e hace constar @ los efectos oportuncs que

en el objeto que constituye el selual modelo, se

pedrén introducir todas squelles varigeiones y mo- E

dificaciones de detalle que las qireunstanéiaa ¥y
la préctiéa pudieran sconsejsr, siempre y cusndo,
que con lss variantes que 8e intrcdazean, no gse
cambie, altere o modifique, la eaenoialidad del:
abjeto :deserito.

¥ 6 T &

Se declaran como de noveded y propiedsd en
Espafia, el contenido de las siguientes:
REIVIFDICACIOKNES

1% .~ Bomba de cierre estanao guto-rugulable .

. que se ecargcteriza por el hecho de contar en el .

geno del cusrpo de la bomba un rodete en uno de

- que puede ser llevada e ls préetica eon gren fael- :
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- nize el cierrs esbanco suto=-reagulsbla,

~mente por un muelle que tiene una de sus extremi~

dedes unida a la citada piese y la otra extremided

eje mator. i
28 ,~ Bomba de cierre eastanco aut reguls}
gua ge eargcteriza por cantar ol ounj&nto een una

pieza complementaris del cuerpo o aarcass de la bom

18
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ba, cuya pieza se¢ adapta & la citaaa cercsss y 8l
guerpo del motor, ecubriende el cabo del eje de eate

y Getearminando une cémara hueca en la Que Be orga~

B8 ,- Bombe de oierre estanco suto-regulable,
segin la cual el clerre estanco auto-regulable, 8

que se haee referencia en la nota precednete se

sonstituye mediante una pieza que cgmprande una zo- |

ne eléstice y otra r{gide, cuya pleus em ensartads

por sl eje moter, ajustdndose mobre él;la zona‘elégéf

tice, y la r{gids epoya permenentemente sobre la

pared que eierra ls oalre_ase_ de ls bomba paras fomar%{'

cierre astanoo.

48 - Bamba de ocierre estanco auto-regnlable
car&ctarizada pcrqpa le pieza compuesta'dg'parte
elédstios y perte r{gide s que se hags referencis

en le nota precedente, es presionade permanente-

ERRULER: w,j e
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88 fija al eje mbtor, cuyo muelle aétermina el
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ajuste automdtico ds la junth egtgnca por la pre-
64én continua que ejerce sobre la piezs mixte,gi-

rando todo ests conjunto al un{ sono con el eje

motor, ‘ V
54;~"Bombé‘de cierfe estanco auto~regulsgblen
Todo ello conforme se dg#cribe kg reivindica ‘

en le memoria que antecede, que conflta de DIEZ ho«j

jes eBcritas a mdquina por une sole de sus cargs :

bn,’

y uns 1dmina doble de dibujos e, le ilusty

T et o et T )
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