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MODELO DE UTILIDAD

por 20 atlos
a favor de D. VICENTE TCRRES STREROL, de nacionalidad 33PA.0OLA,

residente en Barcelona y domiciliado en la calle Aragon, 67 = -

pors"MANDO MICRCHMETRICO PERFICCICEADO".

o MEMORTA DESCRIPTIVA

El Modelo de ﬁtilidad cuyo registro se solicite con-
siste en un mando micrometrico perfeccicnado, por engranajes, mew
diante el cual se pueden medir con precisidn movimientos angulares.

Pars ello se recurre al uzso de un desmuliiplicador pof

5, ruedas dentadas, dispuesto en forma tal que elimine por completo
el Juego u holgura que hay que considerar slempre en todo sistema
normal de engranajes. ;

Esta disposicidn especial conziste en esencia, en hacer |
gue la distancia entre los ejes de lag dos ruedas que han de en-

10, granar, no sea fija, sino susceptible e tener pequefias variaciones
inferiores a la altura de un diente. Es decir que siendo h dicha al-~
tura y Ry T loa rastios de los circulos primitivos de ambas ruedas,
se verifique siempre que la distancia D entre los ejes sea: R mas
r» igual o menor D menor R mas r mas h,

15 Para mayor claridad y sin que ollo signifique restricoign
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alguna del lodelo que se trata de proteger, nos referiremos, al
b H

efectuar la descripeidn de 8ste nuevo mando micrometrico, a los

-

graficos adjuntos, aunque solemonte a titulo explicativo y no li-
nitetivoe

Pare conseguir que siempre ze realice R mas r izual
o menor D menor R mzs r mas h, haremos que, estando fijo sobre
un soporte (8) el cojinete correspondiente al eje de una de las
rucdas (1), el de la otra (2) puede variar su dintancla al de la
primera rueda (1) por estar montado sobre un siztema no rigido
corr relacidn al conjunto, que nmuede consistir en una palanca (5(,
cuyo fulero (4) tambien queda Iijo al soporte (8) por estar el co—
Jjinete, sobre @by que gira, unido a dicio soporte.

Por medio de un resoris (6), unide por un extremo‘al
soporte (8) mediante un pivete (7), se consigue que el cojinete
(3) de la rueda (2) montads sobre la palanca (5), y por consiguiente
dicha rusda, tengan una suspensidn flotante o eldstica con rela-

¢lén a la rucda fija (1), ¥ que ios dientes de ambas engranen a

precifn por la accidn del resorte.

La tensién de dicho resorte ha de ser tal que no pro=
dueca un acdplamiento muy fuerte, que originaria las mismas difi-
cultades que si fuera rigido, y que al mismo tiempo sea suficiente
para mantener un contacto intimo entre los dlentes de ambas ruedas.

Con el fin de evitar que una fuerza cuslguiera, actuan-
do en sentido contraric a la del nmuelle, rueda sacar el engranaje
de sincronismo, e colocard un tope a una digtancia inferior a b,
qge actue sobre la parte inferior del cojinete no fijo (3).Este
tope nusde ser un taladro practicado en el micmo soporte (8).

A través de dicho taladro (9), pasaran sin' tocarlo,

el cojinete (3) y su eje correspondiente, que se prolongard en la

45. parte posterior a fin ce montar sobre &1 un volante que, ademés de
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2,
facilitar el giro sin movimientos bruscos, contribuira a cqmpensé!é'\a
el esfuerzo de torsidn a que estard sometida ls palancsa (5), debido

.
a no estar la fuerza resistente en gu mismo plano.

El numerc de dientes de cada rueda sorresponderi, en
cada caso préctico, al desarrollo adecuado; asf si en la rueda fran
de existen 60 dientes y en la pequefia 12, corresponderd un desarro-
1llo de 53 1.

Una importante aplicacidn es el manejo de los conden—
saderes de sintonia en aparatos receptores de radioy En este maso,
como 8l giro maximo a controlar es de 1802, bastard dentar unica-
mente la mitad de la rueda grande, marcando en esta, vor ejemplo,
diez divisiones y en la rueda pequeila 100, obteniendose as{ 1.000
puntos de lectura. Si Junto a la rueda wvequeila se monia un nonius
ge pueden obtener 10.000 puntos de lectura, perfectamente deter-
minados, sin que pueds haber ermor, debido 2z deslizamiento o juego.

Cémbinando el eje de mando del disco (14) con cualquier
procedimiento usual de reduceidn (por frotamiento, planetario o
bola®, ect.) se pueden conseguir desplazamientos angulares peque=—
filsimos de la rueda grande, y por tanto del Grgano cuyo giro se
desea controlar, con movimientos angulares mucho mayores del boton
de mando, obteniendose por tanto una gran redmocién y Tfacilidad
en el manejo, conservandoze al mismo tiempo la precisidn en las
leoturas. 1

No variaren la esencialidad de 8ste Modelo aquellas
variantes de forma, tamailc, ect. asi como la naturaleza de los
mgteriales empleados, que no alteren fundamentalmente las carac—
teristicas prineipales descritas, correspondientes a un mando mi-~
crometrico por engransje, perfeccionado, del cual se da esquema-—
ticamente una ides mediante los graficos adjuntos, sin que los

micmos signifiquen limitacidn alguna del Modeloe
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En las Pigures 1% y 26 dé la Hoja 1% ge represénta -
un esquema general del mando micrometrico objeto de esta llemo-
ria y en la Pige. 3% de le Hoja 29 se indica tambien en esquena
su posible montaje priactico, siendo =l-~ la rueda dentada de co=-

8o« Jinete fijo al soporte general -2- la rueda dentada de cojinete
fijo a la palancaj =3~ cojinete para el eje de la rueda (2); -4~
el eje de giro de la palanca; -5- la palanca; =6~ muellej =7-
amarre fijo del muelle; -8~ soporte general; =9- paso x tope
para el cojinete (3); -l0-cojinete del eje {4); -1ll- cojinete

85, fijo al eje de la rueda (1); ~12- eje de la rueda (1); ~13- ejo
de la rueda (2); ~14w disco graduado para lectura de precisién

; ~1%~ boton de mando y 16 volante compensador.

7 N HOTAs

< Este lodelo se caracteriza pors

0. 1¢ - Un mando micrometrico por engranaje, per—
feccionado, en el que la suma de las longitudes de los radios
correspondiontes a los cIrculos primitivos de cada una de liasz

dos ruedas que engranan entre si, es igual o menor que la dis-

tencia de los ejes de ambas ruedas, la cual slempre es menor
95» que la suma de dichos radios mas ia altura corressondiente a los
dientes del engranaje, lo cual se logra, dejando fijo sobre un
soporte el cojinete corres-ondiente al eje de una de lag des
ruedas y montando el otro sobre un siztema no rigido con resvec—
to al conjunto.
% looe 2% — Un mando micrometrico por engranaje, perfecciona
do, segun reivindicacidn primera, en el que el sistema no d-
zido en que V& montado el cojinete de una de lés ruedas consicte
3 en una palanca cuyo fulcro se halla fijo al soporte, mediante
un cojinete, sobre el que gira, colocandoze al otro extremo de
loSs dicha palanca, un resorte que se une a un pivete del soporte,

consiguiendose de esta forma que el cojinete de la rueda, sito



sobre la palanca, y por consigulente dicha rueda, tengan una
suspension flotante o eldistica oon relacién al conjunto y a
la otra rueda, engranando & nresién los dientes de ambas.
1llo. 38 MUY MAWDO ICRGUETRICO PCH IIIGRAITAJE, PHRWACCIOLIADOM
Todo tal y como queda descrito, reivindicado y dibujado
en los planos adjuntose
Barcelona para Ladrid a tres de agosto de 1057

P.A.

Javier Fina Colt
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