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MEMGRIL‘ DESCRIPTIV&
que 'sé acompefia & ‘
l_a solicitud de
un MODELO DE UTILIDAD por VEINTE afi0S en Esmfm
A . a favor e ' ' '
Don ANTCHIO DOMBMRCO MARTINO y Don JJ\IME MARTA RUMBAC FRAN-
co, Gomicilisdos en MADRID, Garefs de Paredes -66
‘por
" NUEVA SUSPENSION PARA VEHIGULDS DE TODAS CLASES »
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La invencién a que se refiere la presente memoria, cons-
tituye una novedad industrdel con caracterfsticas ¥y ventejas:
que la hacen merecedora del'priv{}egio de explotecién exclu-
siva que por ella se solicita, de acuerdo con las prescrip-
ciones del Estetuto vigente de la ?ropiedad Industrialnm de
26 julic 1929, texto refundido, publicado el 30 de abril de
1930.

El objeto de la présente invencidén tiene por finalidad‘
proporcianar al mercado una suspensidn para toda clase de
vehiculos, situada entré llanta ¥ bule de las ruedas.

La suspensién citada tiene como fin suprimir de cualquier
rueda los radios u otros medios de unién que tenga con el

budes; en su lugar se colocardn smortiguadores (nimeros y po-

"tencia variables, ségﬁn peso del vehiculo} quefpueden eer

telescépicos, hidréulicbs,hicoidales o deAcuanuier materie
eldstica. Situando estos amortiguadores entre llante y bu-
Je, la 1llenta osclla segfn les imperfecciones del terreno,
por.el contrario, el bude queda fijo unido a su punto habi-
tual, consiguiendo de esta manera uns doble amortiguacién:
La nueva introducide en la rueda y le normal del vehfculo.

En los dibujos que se aﬁcmpaﬁan, se ha representado el
modelo de suspensiénm que describiﬁos, pudiéndose ver en la
figura 1% un dibujo esqpemé#ico de la suspensidn en posicién
de reposo y en la figure 2%, esta misma suspensién, violen-
tada por el peso o por algGn accidente del terreno.

Los amortiguadores situados entre llanta y.buje son os-
cilantes en sus dos extremidades y trabajan por teﬁsién,
formando en el centro de una rueda (que es ei buje) un pun-
to muerto, puesto que se anuna uno con otro,'consideféndolo

todos de igual potencia, figura 1.
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Cuendo las brisquedades del terreno o peso del vehfculo
e jercen presidén ‘sobre el buje y dste & la vez sobre la rue-
da, los amortiguadores A y B ée comprimen y los amortigue~-
dores C y D se expansionan, figure 2; esto puede oourrir en
cualquier punto en que entre en contacto la llanta con el
guelo, & noféer quéjsélo conste la rueda de tres amortigua-
dores, en cuyo caso el amortigqador mée préximo el suelo |
es el que se comprime y los otros dos los que elastizen,

Como hemos dicho anteriormente, la fuerza de los amor-‘
tiguadores es igual entre s{, ya que todos estédn a iguel
tensién, formando un punto sin resistencia en ninguna di-
reccién en el centro, donde va situado el buje. Esta sus;
pengién entra en movimiento cuando estd cargado el vehicu-
lo y entra en marcha y el punto muerto formedo por los amor-
tiguadores se convierte en oscilente, por la presién que
manda el peso del veh{culo.

Fécil es comprender que las ventajes de este suspensién
son numerosas, como Se¢ deduce de las que ge citan seguida-
mente a titulo de ejemplo:s '

j 1%- Une doble amortiguacién en uﬁ mismo vehfculo, puesto
qué“actﬁa independiente de la normal que lleva éste.

2% Una innqvacién radical en cuanto a la estética,bien
sea de cohes, motos u otros vehiculos. |

3%- Su pequefio coste, fabricadoen gran escala.

4% anule por completo las vibraciones de un vehiculo,
aumentahdo por consiguiente ls comodldad de sus ocupantes.

Hecha la deseripcién precedente, es preciso afiadir que
los detelles de realizacién de la idea eiyuesta pueden va-
riar, sln que por ello cambile la esencia dé la invenoién,

que es la que se degpfende de los parrafos que anteceden y
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la qﬁe se reivindica en la siguiente
NOTA

En resumen: El Modelo de Utilidad que se sdlicita, re-
caeréd sobre las reivindicaciones que siguen: |

1.- Nueva suspensién para vehiculos de todas clases, ca-
racterizada porque estd situada entre la llenta ¥ el buje .
de las ruedas, colocdndose en lugar de los radios o medios
de unién habituales, amortiguadores de cualquier tipo, de
tal manera que la llants oscila segin las imperfecciones
del terrgné y por el contrario, el buje queda fijo, consi-
guiéndose de este modo una doble amortiguacién constituida
por estos emortiguadores que'se introducen en virtud del
invento y la emortiguacién normel. del vehiculo.

2.~ Se reivindiga, por dltimo, couo objeto sobre el‘qne
he de reacer el Modelo de Utilided gque se soliclba:

"NUEVA SUSPENSION PARA VEHICULOS DE TODAS CLASES™.

Todo conforme queda descrito en la presente memoria,que
consta de cuatro péginas eécritas‘a'méquina y dibujos que se
acompefian , ' ' |

Madrid, 16 julio de 1957
aLFor}so UNGRIA
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