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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

que sé acompaña a 

la  so lic itu d  de

un MODELO DE UTILIDAD por VEINTE AÑOS en ESPAÑA

a favor de

Don ANTONIO DOMMARCO MARTINO y Don JAIME MARIA 3UMBAO FRAN­

CO, domiciliados en láADRID, García de Paredes -66

por

" NUEVA SUSPENSION PARA VEEICULDS DE TODAS CLASES "

7/77/7
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'"'La invención a que se re fie re  la  presente memoria, cons­

tituye una novedad industria l con características y ventajas 

que la  hacen merecedora del p r iv ile g io  de explotación exclu­

siva  que por e l la  se s o lic ita , de acuerdo con las  prescrip­

ciones del Estatuto vigente de la  Propiedad Industrial^ de 

26 ju lio  1929, texto refundido, publicado e l  30 de a b r il de 

1930.

El objeto áe la  presente invención tiene por finalidad  

proporcionar a l mercado una suspensión para toda clase de 

vehículos, situada entré llan ta  y buje de las ruedas.

La suspensión citada tiene como f in  suprimir de cualquier 

rueda los  radios u otros medios de unión que tenga con e l 

buj%ns en su lugar se colocarán amortiguadores (números y po­

tencia variab les, según peso del vehículo) que pueden ser 

telescóp icos, h idráu licos,h icoidales o de cualquier materia 

e lá s t ic a . Situando estos amortiguadores entre llan ta  y bu­

je , la  llan ta  oscila  según las imperfecciones del terreno, 

por e l  contrario, e l  buje queda f i j o  unido a su punto habi­

tua l, consiguiendo de esta manera una doble amortiguación:

La nueva introducida en la  rueda y la  normal del vehículo.

En lo s  dibujos que se acompasan, se ha representado e l  

modelo de suspensión que describimos, pudiéndose ver en la  

figu ra  1* un dibujo esquemático de la  suspensión en posición 

de reposo y en la  figu ra  2*, esta misma suspensión, v io len ­

tada por e l  peso o por algún accidente del terreno.

Los amortiguadores situados entre llan ta  y buje son os­

c ilan tes en sus dos extremidades y trabajan por tensión, 

formando en e l  centro de una rueda (que es e l  buje) un pun­

to muerto, puesto que se anuna uno con otro , considerándolo 

todos de igual potencia,, f  igura 1.
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Ovando las brusquedades del terreno o peso del vehículo 

e jercen presión sobre e l  buje y éste a la  vez sobre la  rue­

da, los  amortiguadores A y B se comprimen y los  amortigua-

dores C y D se expansionan, figu ra  2; esto puede ocurrir en

5 cualquier punto en que entre en contacto la  llan ta  con e l

suelo, á no ser que. sólo conste la  rueda de tres amortigua-

f :
dores, en cuyo caso e l amortiguador más próximo a l suelo 

es e l  que se comprime y lo s  otros dos los  que e lastizan .

Como hemos dicho anteriormente, la  fuerza de lo s  amor-

10 tiguadores es igual entre s i ,  ya que todos están a igual

tensión ¿ formando un punto sin res istencia  en ninguna d i­

rección en e l  centro, donde va situado e l  buje. Esta sus­

pensión entra en movimiento cuando está cargado e l  vehicu-

lo  y entra en marcha y e l  punto muerto formado por lo s  amor-

15 tiguadores se convierte en oscilan te , por la  presión que 

manda e l  peso del vehículo.

Fác il es comprender que las ventajas de esta suspensión 

son numerosas, como se deduce de la s  que se citan seguida­

mente a t ítu lo  de ejemplo;

20 1*- Una doble amortiguación en un mismo vehículo, puesto

que actúa independiente de la  normal que lle v a  és te .

2*- Una innovación rad ica l en cuánto a la  estética ,b ien  

sea de cohes, motos u otros vehículos.

3*- Su pequeño coste, fabricado en gran escala.

25 4*- Anula por completo las vibraciones de un vehículo, 

aumentajndo por consiguiente la  comodidad de sus ocupantes.

Hecha la  descripción precedente, es preciso añadir que 

los ¡detalles de rea lizac ión  de la  idea expuesta pueden va-

r ia r , sin que p o r e l lo  cambie la  esencia de la  ínvenolón,

50 que es la  que se desprende de lo s  párrafos que anteceden y
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la  que se re iv ind ica  en la  siguiente

N O T A
En resumen: El Modelo de U tilidad que se s o lic ita ,  re­

caerá sobre las  reivindicaciones que siguen:

1 . - Nueva suspensión para vehículos de todas clases, ca­

racterizada porque está  situada entre la  llan ta  y e l  buje

de las ruedas, colocándose en lugar de lo s  radios o medios 

de unión habituales, amortiguadores de cualquier t ip o , de 

ta l manera que la  llan ta  oscila  según las imperfecciones 

del terreno y por e l  contrario, e l  buje queda f i j o ,  consi­

guiéndose de este modo una doble amortiguación constituida 

por estos amortiguadores que se introducen en virtud del 

invento y la  amortiguación normal, del vehículo.

2 . - Se re iv in d ica , por último, como objeto sobre e l  que 

ha de reacer e l  Modelo de U tilidad que se s o lic ita :

"NUEVA SUSPENSION PARA VEHICULOS DE TODAS CLASES"'.

Todo conforme queda descrito en la  presente memoria,que 

consta de cuatro páginas escritas  a máquina y dibujos que se 

acompasan.

Madrid, 16 ju lio  de 1957

ALFOÑpO UNGRIA
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