
M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
de un

M O D E L O  D E  U T I L I D A D
por:

"NUEVO EMBRAGUE ADAPTABLE A MAQUINAS Y APARATOS DIVERSOS"

Cuyo registro se solicita por VEINTE ANOS, para EspaHa 
y sus Posesiones, a favor de la firma MIRAFLQR S.L., de na­
cionalidad espaSola, residente en Miraflores de la Sierra 
(Madrid), calle de Eusebio Guadal i x no 17*
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Se refiere el presente modelo de utilidad a un nuevo 
juego de embrague ingeniosamente concebido para ser adapta­
do al accionamiento de máquinas de los más variados tipos, 
tales como esquiladoras, pulimentadoras, etc.

En virtud de sus especiales características, el embrague 
que vamos a describir resulta de suma practioidad, pues su 
manejo es sobremanera sencillo y su funcionalidad evidente­
mente utilitaria para fábricas y talleres de todo genero.

Comprende esencialmente el modelo tres partes o piezas 
fundamentales: carcasa o ouerpo envolvente del dispositivo, 
eje motriz y eje de transmisión a la máquina o aparato a 
que se aplique el embrague.

La caroasa está constituida por un cuerpo metálico con 
forma de cilindro y dotado de una base plana que sobresale 
a ambos lados de su estruotura, formando a modo de dos ale­
tas provistas de taladros para, previo paso de tornillos ase­
guradores, fijar el embrague sobre cualquier superficie de
apoyo.
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En la parte superior de dicha estruotura, la oaroasa lle­

va asimisno dos orificios o taladros que permiten el engrase 
del mecanismo al que envuelve y en uno de sus laterales, con 
punto de giro sobre una de las aletas de la base, tiene pre­
vista una maneta de accionamiento que, a través de un tala­
dro establecido en uno de los costados de la propia carcasa, 
introduce su terminal hacia el mecanismo para encastrar en 
una muesoa practicada en la masa del cilindro proteotor del 
eje transmisor y poderle asi inducir a desplazamiento late­
ral mediante un ligero movimiento angular ejercido sobre la 
misma.

En el interior de la carcasa se alojan el eje motriz y 
el transmisor o de accionamiento, los cuales determinan el 
dispositivo-embrague propiamente dicho.

El eje motriz está constituido por un vastago de acero 
con uno de sus termínalos emergente de la carcasa para unir 
a una polea relacionada con el motor y con el opuesto remata­
do en un disco de embrague cuya superficie de fricción se ha­
lla alabeada en dos sectores helicoidales de dirección con­
traria. Este eje motriz va limitado en su alojamiento por una 
tapa que rosca en el extremo de dioha caroasa e ihmovilizado 
para todo desplazamiento transversal por dos cojinetes, uno 
dispuesto tras el disco de friooión y otro establecido junto 
a la tapa de cierre, y por un separador que media entre ambos 
coj inetea.

El segundo eje alojado en el interior de la carcasa, o sea 
el eje transmisor o de accionamiento de la máquina a que se 
aplique el embrague, está igualmente constituido por un vasta­
go con uno de sus extremos emergente al exterior de la carca­
sa para unir a un piBon o polea y el otro rematado en un dis­
co de embrague con superficie de fricción de idéntica estruo-
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tura a la del disco del eje motriz, pero en disposición in­
vertida, con el que se enfrenta para qgeroer 3a función pro­
pia del dispositivo. Este eje transmisor juega en el inte­
rior de un cilindro envolvente, asimismo alojado en la carca­
sa, que es el comentado elemento que, movido por la maneta 
de accionamiento, se desplaza lateralmente arrastrando en 
tal movimiento transversal al eje que contornea.

para mejor comprensión de cuanto expuesto queda, y única­
mente a título ejemplario, los adjuntos grúfioos ilustran una 
forma de realización prúctioa:

La f ig. is es un corte o sección longitudinal del modelo 
descrito, apreciándose el cuerpo envolvente o oaroasa (l) 
con su base plana (3) que aloja a los ejes motriz y transmi­
sor constitutivos del mecanismo de embrague cuya reivindica­
ción se pretende.

Vemos el eje motriz (5) con un extremo emergente unido 
a la polea (4) que va al motor y el opuesto rematado en el 
disco de embrague (5) oon su superficie de fricción alabeada 
en dos sectores helicoidales, asi como limitado en su empla­
zamiento por la tapa a rosca (6) que cierra la oaroasa e im­
pedido de todo desplazamiento transversal por los cojinetes 
(7) y (8) entre los que aparece intercalado el separador (9).

Siguiendo la contemplación de la figura, observamos el 
eje de accionamiento o transmisor (10) que, envuelto por el 
cilindro (11), en cuyo interior juega, tiene un extremo emer­
gente de la oaroasa para su unión al piEÚn (12), o en su de­
fecto a otra polea, y el extremo opuesto rematado en el tam­
bién disco de embrague (13), oon superficie de fricoión en 
disposición identioa a la del disco motriz (5), aunque enfren­
tada para engranar con este último y determinar la función 
de embrague.
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En. la. parta superior de la. carcasa (1) se ven, por últi­

mo, los taladros (14) que facilitan el engrase del mecanis­
mo.

La fig. 2a nos muestra una vista externa de la carcasa, 
contemplada superiormente. Advertimos la base plana (2) de 
dicha qarcasa (l) abierta en dos a modo de aletas y con los 
taladros (15) para fijación del dispositivo sobre la superfi­
cie de apoyo mediante paso por ellos de tornillos asegurado­
res, los orificios (14) establecidos en la parte superior 
de la propia caroasa para engrase del mecanismo y la maneta 
de accionamiento (16) con su punto de giro (17) establecido 
sobre la base, que le permite girar a derecha e izquierda, 
y su extremo (18) introduoido a través de un paso abierto 
en la estruotura de la carcasa para encastrar por medio de 
una muesca idónea con el cilindro (11) que envuelve al eje 
transmisor y desplazarle transversalmente, arrastrando en 
tal desplazamiento al susodicho eje transmisor (10).

De ^o expuesto, complementado con la observación deblos 
dibujos, fácilmente se deduce el funcionamiento del modelo. 
Puesto en marcha el eje motriz (3) por medio de la polea (4) 
relacionada oon el motor, basta con inducir un ligero movi­
miento a la maneta de accionamiento (16) para que esta des­
place lateralmente al cilindro (11) y, oon él, al eje trans­
misor (10), aceroándole al eje motriz para encastrar con él 
y determinar el embrague, transmitiéndose la fuerza y movi­
miento del eje motriz (3) por medio del eje transmisor (10) 
a la máquina o aparato oon que este último se halla ooneota- 
do.

Para que la función de embrague cese, basta un también 
ligero movimiento sobre la maneta (16), ahora en sentido oon- 
trario, para que el desplazamiento del eje transmisor se rea-*
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lice en sentido opuesto y quede asi desooneotado del eje mo* 
triz, interrumpiéndose la transmisión.

Lo dicho es fiel reflejo de la invención, debiendo consi­
derarse en sentido amplio, nunca en forma limitativa, y sien­
do indiferentes las condiciones en que el modelo se constru­
ya en ouaito a tamaños, colores, proporciones, materiales 
empleados y, en general, cuentos detalles puedan considerar­
se complementarios y no alteren ni modifiquen la esenciali- 
dad que le caracteriza, tipifica y reivindica.

R E I V I N D I C A C I O N E S  
Se reivindican a nombre y favor de lEERAFLOB S.L., de na­

cionalidad española, los términos siguientes:
10.- Nuevo embrague adaptable a máquinas y aparatos diver­

sos, caracterizado por oomprender una oaroasa o envolvente 
del mecanismo en la que se alojan un eje motriz, un segunde 
eje de transmisión y un oilindro proteotor de este último 
eje que se relaciona con una maneta de accionamiento prevista 
sobre la base de la propia carcasa envolvente del oonjunto.

20.- Nuevo embrague, según lo reivindicado en el punto pri­
mero, caracterizado porque la carcasa está constituida por 
un ouerpo cilindrico dotado de una base plana que sobresale 
a ambos lados de su estructura a modo de aletas provistas de 
taladros para paso de tornillos de fijaoión del meoanismo, 
habiéndose previsto en la parte superior de su estructura 
dos orificios para engrase y en uno de sus laterales, con pun­
to de giro sobre una de las aletas de la base, una maneta de 
acoionamiehto que, a través de un taladro establecido en uno 
de los costados de la carcasa, introduce su terminal en el 
dispositivo para encastrar en una muesoa practioada en la 
masa del oilindro proteotor del eje transmisor e inducirle 
desplazamientos laterales mediante ligeros movimientos angulares
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ejercidos sobre la misma.
3a.- Nuevo embrague, según lo reivindicado en el punto 

primero, caracterizado porque el eje motriz esta constitui­
do por un vastago de acero con uno de sus terminales emer­
gente de la carcasa para unir a una polea que se relaciona 
con el motor y el opuesto rematado en un disoo de embrague 
ouya superficie de fricción se halla alabeada en dos sectores 
helicoidales de dirección opuesta, habiéndose limitado este 
eje en su alojamiento de la carcasa por una tapa que rosca 
en el extremo de la misma e impedido a todo desplazamiento 
transversal por dos cojinetes, uno dispuesto tras el disoo 
de friociÓn y otro establecido junto a la tapa de cierre, 
asi como por un separador que media entrambos cojinetes.

43.- Nuevo embrague, según lo reivindicado en el punto 
pfimero, caracterizado porque el eje transmisor está asimis­
mo constituido por un vastago oon uno de sus extremos emer­
gente al exterior de la caroasa para unir a un piHÓn o polea 
y el opuesto rematado en un disoo de embrague oon superficie 
de fricción idéntica a la del eje motriz, pero en disposición 
invertida, habiéndose dispuesto este elemento en el interior 
de un cilindro proteotor can el que juega conjuntamente en
los desplazamientos inducidos por la maneta accionadora.' <

53 .- NUEVO EMBRAGUE ADAPTABLE A MXQUINAS Y APARATOS DIVER­
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SOS.-
Todo conforme queda descrito en la presente Memoria, que 

consta de SEIS HOJAS mecanografiadas por una sola oara, folia­
das y dibujos anexos. *

Madrid, 5 de Julio de 1957.
*MT0H!0 FERNANDEZ PASCUA;
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