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MEMORIA DESCRIPTIVA
de un
MODELO DE UTILIDAD
por:
"NUEVO EMBERAGUE ADAPTABLE A MAQUINAS Y APARATOS DIVERSOS*
Cuyo registro se solicita por VBINTE AROS, para Espafla
y sus Posesiones, a favor de la firma.MIRAFfOR S;ﬁ., de na-
cionalidad espaflola, residente an.nirarlo;es de la Sierra

(Medrid), callae de Busebio Guadalix na 17.

Se refiere el presente modelo de utilidad a un nuevo
Juego de ambrague ingeniosamente concebido para ser adapta-
do al accionamiento de méquinas de los mas variados tipos,
tales como esquiladoras, pulimentadoras, etc.

En virtud de sus especialeh(;aracterfsticas, el embrague
que vamos a describir resulta de suma practioidad, pues su
mansjo es sobremansera sencillo y su funcionalidad evidente-
mante utilitaria para fébricas ¥y talleres de todo género.

Comprende essncialmente el modelo tres partes o plezas
fundamentales: carcass 0 cuerpo envolvente del dispositivo,
eje motriz y eje de tranemisién a la méquina o aparato a
que se apligue el embrague.

La carocasa esta constitufda por un cuerpo metalico con
forma de cilindro y dotado de uns base plana que sobresale
a arbos lados de su sstructura, formando a modo de dos ale-
tag provistas de taladros para, previo paso de tornillos ase-

guredores, fijar el embrague sobre cualquier superficie de

apoyo.
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En la parte superior de dicha estructura, la carcasa lle=-
va asimiano dos orificios o taladros gue perﬁiten el engraée
del mecanismo al que envuelve y en uno de sus iaterales, con
punts de giro sobre une de las aletas de la base, tiene pre-
vista una maneta de accionamiento que, a través de un tala-
dro establecido en uno de los costados de la propia carcasa,
introduce su terminal hacia sl mecanismo para encastrar en
una muesca practicada en la masa del cilindro protector del
eje transmisor y poderle as{ inducir a degplazamiento late-
ral mediante un ligero movimiento angular ojercido sobre la
mi oma.e

En el interior de la carcasa se alojan ol eje motriz y
ol transmisor o de accionamiento, los ocuslos determinan el
dispositivo-enmbrague propiaments diocho.

El oje motriz esta conatitu{do por un vastago de acero
gon uno de sus terminalos emergente de la carcasa para unir
a una polea relacionada con el motor y con el opuesto remata-
do en un disco de embrague ocuya superficie de fricoién se he-
lla alsbeada en dos sectores helicoidsles de direccidn cone
traria., Bste eje motriz va limitado en su alojamiento por una
tapa que rosca en el extremo de dicha carcasa e inmovilizado
para todo desplazamiento transversal por dos cojinetes, uno
dispuesto tras el disco de fricoidn y otro establecido Jjunto
a la tapa de cierre, y por un separsdor que media entre wmbos
cojinetes,

El segundo eje alojado en el interior de la carcasa, 0 sea
el eje transmisor o de accionamiento de la mAquina a que 86
aplique el embrague, osts igualmente constitu{do por un vasta-
go con uno de sus extremos emergente al exterior de la Carca~
Sa para unir a un piﬁén 0 polea y el otro rematado en un dise

co de embrague con superficio de friccion de idéntica estruc-
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tura a la del disco del eje motriz, pero en disposicidn ine
vortida, con el que se enfrenta para gfjercer la funcidn pro-
pia del dispositivo, Bete eje transmisor juega en el inte-
rior de un cilindro envolvente, asimismo alojado en le carca=-
sa, Jue es el ocomentado elemento que, movido por la maneta
de accionamiento, se desplaza lateralmente arrastrando en
tal movimiento tranaversal al eje que contornea.

Pars mejor camprensién de cuanto expuesto queda, y unica-
mente & titulo ejemplario, los adjuntos graficos ilustran una
forma de ?ealizacién practioa:

1a fig. 18 es un corte o seceidn longitudinal del modelo
desorito, apreciandose el cuerpo envolvente o oarcasa (1)
con su base plana (2) que aloja a los ejes motriz y transmi-
soy constitutivos del mecanismo de embrague cuya reivindicsa-
cidn se pretende, |

Vemos el eje motriz (3) con un extremo emergente unido
a la polea (4) que va al motor y el opuesto rematado en el
disco de embrague (5) con su superficie de friccidn alabeada
en dos sectores helicoidales, asi como limitado en su empla=-
zamiento por la tapa & rosca (86) que cierra la carcasa e im-
pedido de todo desplazamiento transversal por los cojinetes‘
(7) v (8) entre los que aparece intercalado el separador (9).

Siguiendo la contemplacidn de la figura, observamos el
eje de accionamiento o transmisor (10) que, onvuelto por el
eilindro (11), en cuyo interior juoga, tiene un extremo emer-
gente de la carcasa para su union al pifion (12), o en su de-
facto a otra polea, y el oxtremo opuest& rematado en el tame
bien disco de embrague (13), con superficie de fricciodn en
disposicion idéntioca a 1la del disco motriz (5), aungue enfren-
tada para engranar con este ultimo y determinar la funcidn

de embrague.
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BEn la parte superior de la carcasa (1) se ven, jor dlti-
mo, los taladros (14) que facilitan el engrase del mecanis-
noe ‘

La fig. 2% nos muestraluna vista externa de la carcasa,

contamplada superiormente. Advertimos la base plana (2) de
dicha carcasa (1) abvkerts en dos a modo de aletas y con los
taladros (15) para fijacidn del dispositivo sobre la superfi-
cie de apoyo mediante paso por ellos de tornillos aseguradow~
res, los orificios (14) establecidos en la parte superior
de la propia carcasa para engrase del mecanismo y la maneta
de accionamkento (16) con su punto de giro (17) establecido
sobre la base, que le permite girar a derecha e izquierds,
y su extremo (18) introducido e través de un paso abierto
en la estructura de la carcassa para encastrar por medio de
una muesca iddnea con el cilindro (11) que enwvuelve al eje
trensmisor y desplazarle transversalmente, arrastrapdo en
tal desplazamiento al susodicho eje tranamisor (10).

De }o expuesto, camplementado Con la observacidn deblos
dibujos, féeilmente s deduce el funcionsmiento del modelo.
Puesto en marcha el eje motriz (3) por medio de la polea (4)
relacionada con el motor, basta con inducir un ligero movi-
miento & ls meneta de accionamiento (16) para que dsta des-
place lateralmente al oilindro (11) y, oon 61, al eje trans-
misor (10), acercdndole al eje motriz para encastrar con 61
y determinar el embrague, transmitiéndose la fuerze y movi-
miento del eje motriz (3) por medio del eje tranamisor (10)
a 18 maquina o aparato con que este Ultimo se halla conecta-
dos _

Para que la funciln de embrague cese, basta un tambiédn
ligero movimiento sobre la manets (16), ahors en sentido ocon-

trario, para que el desplazamiento del eje tranmmisor se rege
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triz, interrumpiéndose 1a transmisién.

Lo dicho es fiel reflejo de la invenoién; debiendo conai=-
derarse en sentido amplio, nunca en forma limitativa, y sien-
do indiferentes las condiciones en que el modelo se cmstru-
Ya en cum to a tamafios, colores, proporciones, materisles
empleados y, en genéral; cummtos detalles puedan oonsiderar-
se complementarios y no alteren ni modiriqusn;la,osenciali-

ded que le ocaracteriza, tipifica y reivindioca,

REIVINDICACIORNRE S
Se reivindican a nombre y favor de MIRAFLOR S.L., de na=

cionelided espafiole, los términos siguientes:

10,~ Nuevo embrague adaptable a méquinas y aparatos diver-
sos, caracterizado por oomprender una oarcasa o envolvente
del mecanismo en la gque se alojan un eje motriz, un segundo
ejo de transmisifn y un oilindro proteotor de este dltimo

eJe gue se relaciona con uns maneta de acoionamiento previste

sobre le base de 1la propia carcasa envolvente del oonjunto.

20,« Nuevo embrague, segin lo reivindicado en el punto prie-
mero, caracterizado porque la carcasa esti oonstitu{da por
un cuerpo cil{ndrico dotado de una base:plana que scbresale
a ambos lados de su estructura & modo de aletas provistas de
taladros para paso de tornillos de fijacidn dex mecanismo,
habiéndose previsto en la parte superior de su estructura
dos orificios psra engrase y en uno de sua laterales, con pune
to de giro sobre una de las aletas de la basse, una maneta de
accionamiehto que, a travds de un taladro establecido en uno
de los costalos de la carcasa, introduce su terminal en el
dispositivo para encastrar en uns muesca practiosda en la
masa del cilindro protector del eje transmisor e inducirle

desplazamientos laterales mediante ligeros movimientos anguleres
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e,jerc}dos sobre la misma,

39 ,» Nuevo embrague, segin lo reivindicado en el punto
primero, caracterizado porque el eje motriz estd constituf-
do por un védstego de acero con uno de sus terminales emer-
gente de la ocarcasa para unir & una polea que se relaciona
con el motor y el opuesto rematado en un disco de embrague
cuya superfioie de fricoidn mse halla alabeada en dos sectores
helicoidales de direccidn opuesta, habiéndose limitado este
aeje en su alojamignto de la carcasa por una tape gue rosca
en 6l extremo de la misma 6 impedido a todo desplazemiento
transversal por dos cojinetes, uno dispuesto tras el disoo
de friceidn y otro establecido junto a la tapa de cierre,
a8l c‘omo por un separador que media entrambos cojinetes,

4¢.- Nuevo embrague, segun lo reivindicado en el punto

pfimero, caracterizado porgue el sje tranemisor estd asimis-

‘mo constitufdo por un viatago con uno de sus extremos emers

gente al exterior de la carcasa para unir & un pifidn o polea
y el opuesto rematado en un disco de erxnb:ague oon'superf:loie
de frioccién idéntica & la del eje motriz, pero en disposiocidn
inwertida, habiéndose dispussto este elemento en el interior
de un cilindro protector con el que juega oon.juntamenta’ en
los dgsplazamientos inducidos por la manete asccionadora.

'59 o= NUBVO EMBERAGUE M')APIA:BLE A MEQUINAS Y APARATOS DIVER-
508, - |

Todo conforme queda desorito en la presente Memoria, que
consta de SEIS HOJ’A§ mecanografiadas por une sola ocara, £0lise
das y dibujos anexos,

’

Modrid, 5 de Julio de 1957,
ANTORIO FERNANDEZ PASCUAL

’
/]
’
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