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"DISPOSICION R I UN MOTOR HIDRAULICO"

10

El presente invento se  r e f ie r e  a  un motor 

h id ráu lico  de lo s  que tien en  un ro to r a lo jado  en una oarca­

se  o en un b lin daje#  en e l  c u s í lo s  a lab es son colocados en 

b o lsa s  r a d ía le s  con movitniento de desplazam iento bajo  l a  

acción de un d isp o s it iv o  adecuado cu alqu iera  en dichas bo l­

sas# son empujados hacia  fu era  contra l a  pared in te r io r .

En e s ta  d isp o sic ió n ! e l  agente a  p resió n  ac­

tú a en dos o más cámaras de tra b a jo  independientes sobre lo s  

a la b e s ! l a s  cu a le s están  formadas por e l ensanchamiento r a ­

d ia l  de l a  oaroasa  en lo s  mencionados lu gares y lo s  puntos
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p re v is to s  en é s t a  pnra la  en trada y s a l id a  d el flu id o  motor.

Un ru e jo  c a r a c te r ís t ic o  d e l invento e s t r ib a  

en que l a s  tu b ería s  de desagüe de todas l a s  oamaras de t r a ­

bajo  desembocan en una tu b e r ía  gen eral y en que, por medio 

de una única v á lv u la  de regu lación  combinada con un d i s t r i ­

buidor de in versión , e l  f lu id o  a  p re sió n  do todas l a s  men­

cionadas c á m a r a s  de trab a jo  e s  regulado de forma que una o 

v a r ia s  de e s ta s  u ltim as queden simultáneamente en comunica­

ción  con e l  correspondiente lado de p resió n  y de succión .

En l a  sigu ien te  d escrip c ió n  quedan de ma­

n if ie s to  o tro s ra sg o s c a r a c te r ís t ic o s  d e l invento.

El motor concebido según l a  id ea  del inven-'" 

to e s tá  particu larm ente indicado p ara  e l  accionamiento de 

tornos y cab re stan te s , aun cuando su  campo de ap licac ió n  no 

es que quede lim itado a e s ta s  ap licac io n es exclusivam ente.

EL d ibu jo  adjunto muestra una forma de e je - '' 

oución, e leg id a  a t í t u lo  de ejemplo, del presen te  invento, 

en donde muestran:

La f i g .  1 , l a  seooion de un motor hidráu­

lic o  con loa  correspondientes órganos de accionamiento se­

gún e l  invento.

Las f i g s .  2, 3 y 4, secciones de l a  c a ja  del 

d is tr ib u id o r  con lo s  órganos da accionamiento en d iferen ­

te s  p o sic io n e s .

En l a  f i g .  i ,  e l  nS 1 rep resen ta  e l  b lin ­

daje e x te rio r  o l a  c a rca sa , en donde va a lo jado  e l  ro to r

2 . E ste e s t á  dotado, como de costumbre, de b o lsa s  r a d ia le s  

en l a s  cu a le s se  h a llan  situ ad os lo s  a lab es d esp lazad les

3. E stos a lab es están  sometidos a  l a  aacoión de m uelles,
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de l a  p resió n  h id ráu lica  o de o tro s  isedios apropiados) de 

t a l  forma que en l a s  mencionados b o lsa s  son empujados hacia  

a fu era  y vienen a quedar estrechamente oprim idos con tra  l a  

pared in te r io r  de l a  c a rc a sa ' En l a  p e r i f e r ia  del ro to r van 

s itu a d a s  dos cámaras de tra b a jo  independientes 4 y 5, l a s  

cu a le s quedan formadas por e l  ensanchamiento r a u ia l  de l a  

c a rc a sa  en dichos lu g a re s . Las r e fe r id a s  cámaras 4, 5 están , 

de p re fe ren c ia , en frentadas diam etralm ente. Cuando g ir a  e l  

ro to r  2 con lo s  a lab es 3, e s to s  quedan oprimidos dentro de 

l a s  cámaras a l  p a sar  por delante de e l l a s .  La cámara 4 co­

munica, por una p a r te , con l a  cámara de d escarga 7 a  trav é s  

del can al 6 y , por o tra , con e l  reo in to  de trab a jo  11 para 

l a  v á lv u la  de regu lación  10 a tra v é s  del can al 8 , en cuyo 

extremo e x is te  l a  lumbrera de d is tr ib u c ió n  9 * En forma aná­

lo ga  se  h a lla  comunicada l a  oamara 5 a  tra v é s  d el can al 12 

con e l  rec in to  7, en tan to  que e l  can al 13 desemboca a  t r a ­

vés de l a  lumbrera de d is tr ib u c ió n  14 en e l  reo in to  de t r a ­

bajo  11 de la  vá lvu la  de regu lac ión . El d is tr ib u id o r  15 es 

un d is tr ib u id o r  de in versión , y su reo in to  de trab a jo  16 

comunica a trav é s  de l a  abertura 17 con e l  rec in to  de traba** 

jo  da l a  v á lvu la  10. Los can ales 18 y 19 van a parar resp ec­

tivamente a l  lado de p resión  y a l  de a sp irac ió n  de la  bomba* 

Los d istr ib u id o re s  10 y 15 están  concebidos a  modo de d is ­

tr ib u id o re s  tu bu lares con paso c e n tra l y van p ro v is to s  de 

a r i s t a s  de d istr ib u c ió n  20, 21, 22 y 23 que c ie rra n  hermé­

ticam ente con l a  pared in te r io r  de lo s  re c in to s  de tr a b a jo .
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En l a  p o sic ió n  de l)g  d is tr ib u id o re s  10#

15 señalada en l a  Tig. 1# l a s  dos camaras de trab a jo  4# 5 

están  actuando. E l flu id o  a  p resió n  l le g a  desde l a  bomba a 

trav é s  d el can al 13 y en tra  por encima del d is tr ib u id o r  15 

en l a  cámara de tra b a jo  11 d el d is tr ib u id o r  10. Aquí# e l  

íLuido se d istr ib u y e  en lo s  can ales 3 y 13# l le g a  a la s  cá­

maras 4 y 5 y nace g ir a r  a l  ro to r 2 en l a  d irección  señ ala­

da por l a  f le c h a  de traz o  continuo. Una vez quo e l  f lu id o  

ha pasado l a s  cámaras 4 y 5 c ir c u la  por lo s can ales 6 y 12 

hacia e l  reointo 7 y# desde e s te , por d etrás del d is t r ib u i­

dor 10, sa le  fu era  por l a  abertura 17 y por e l  can al 19.

En e l c a so  de que e l  d is tr ib u id o r  de in versión  15 ge co lo­

que en l a  p o sic ió n  superior mareada a trazo s en l a  F ig . 1, 

e l  f lu id o  a p resión  cambia entonces su d irecc ió n  en lo s  ca­

n ales y e l  motor in v ie r te  e l  sentido de ro ta c ió n . Dioho 

flu id o  c ir c u la  entonces en la  d irecc ión  in d icada por l a  f l e ­

cha d ibu jada a t r a z o s .

En l a  p o sio ión  de la  v á lv u la  de regu lación  

10 representada en l a  F ig .  2 , l a  o amara de trab a jo  5 e s t á  

fu era  de s e r v ic io . Aquella se h a l la  en e s ta  caso b a jad a  ha­

c ia  abajo de t a l  modo que la  a r i s t a  de d istr ib u c ió n  20 que­

da situ ad a  por debajo da l a  lumbrera de d is tr ib u c ió n  14. De 

e s ta  manera se impide que e l  flu id o  a  p resió n  entre en l a  

tu b ería  13 l a  cu a l, a l  mismo tiempo, queda en oorto o iro u i-  

to  con e l  reo in to  7 y# por con sigu ien te , e l  f lu id o  a  p resión  

ex isten te  en e l re fe r id o  conducto 13 puede s a l i r  librem ente. 

Toda l a  eantidad que su m in istra  l a  bomba tien e  que atrave-
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sar ahora l a  o&aara de trab a jo  4 y, para  que por e l  Rotor 

pueda p asar l a  miaña cantidad  por segundo* tien e  que aumen­

ta r  l a  velocidad d e l r o to r . En e l  cago de que e l  d is t r ib u i­

dor de in versión  15 sea  movido h ac ia  a r r ib a  a l a  p o sic ión  

representada a traz o s)  e l  líqu id o  e x iste n te  en lo s  conduc­

to s  cambia entonces e l  sentido de su  movimiento.

La f i g *  3 muestra l a  v á lv u la  de regu lación  

10 en su  po sio ión  máxima su p erio r. En e s ta  po sic ión ) l a  lum­

b rera  de d is tr ib u c ió n  9 e s t á  cu b ie rta  por l a  a r i s t a  de d is ­

tr ib u ció n  21 de l a  válvu la) y tan  so lo , se  h a lla  en actua­

ción  l a  cámara de trab a jo  5 . EL can al 3 y e l  rec in to  7 es­

tán  en oorto c ir c u i to .

En e l  ejemplo de e jecu ción  representado 

en e l d ibu jo , l a  o amara de tra b a jo  5 t ie n e , en sentido r a ­

d ia l ,  menor profundidad que la  cámara 4, es d e c ir , que l a  

acción de pago y también la  su p e r f ic ie  a c t iv a  del alabe son 

menores.

Pero s i  l a  cámara 5 e s t á  asimismo en se r ­

v ic io , l a  velooldad de paso del líqu id o  tien e  que se r  por 

lo  tanto mayor que s i  solamente funcionase l a  oáciara 4, y 

l a  velocidad  d el ro to r  aumentará correspondientem ente. En 

e l  ejemplo que nos ocupa, mediante l a  graduación de l a  v á l­

vu la 10 se pueden conseguir t r e s  velocidades d is t in ta s  del 

ro to r  en oada sentido  de ro tac ió n . No obstan te , e l  motor pue­

de e s ta r  también equipado oon mayor número de cámaras de 

tra b a jo  que l a s  señ aladas en e l  ej tap io  de e jecu ción , lo  que 

supone o tr a s  p o s ib ilid a d e s  más p ara  l a  regu lación  de l a  ve-
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íh  l a  f i g .  4) la, v á lv u la  de r e g u la c ió n  10 

e s t á  roprc"3t a t  d a  en una p o s ic ió n  com pletam ente bo j ad a . T o la s  

pg,s e n tra d a s  y s o l id a s  d e l  motor s e  h a l la n  ah í en c o r to  c i r ­

c u i to  y e l  r o to r  puede g i r a r  s in  ningún impedíR en to , sem ejan­

t e  a j  u sté  d e l r o to r  puedo l l e v a r s e  a cab o , por e jem p lo , en 

e í  c a so  de que e l  torno vaya a s e r  movido a  mano.

3Sn l a  . f ig .  4 se  rep resen ta  e l  d istr ib u id o r  

.¡g in versión  15 en una p o sic ió n  ín te r  me-día, o sea , que e l 

¡ado de p resió n  y de a sp irac ió n  de l a  bomba e s t á  en corto  

g iro  u íto . En e l  o aso de que e l  d is tr ib u id o r  11, conservando 

l a  p o sic ió n  del d is tr ib u id o r  15, sea  colooado en l a  po sic ión  

in d icada o traz o s en la  f i g .  4, e l  lado de p resió n  d el motor 

cneda separado del lado de a sp irac ió n  y e l  torno puedo ser 

o,irgado entoncea con una oarga co lgan te .

S i l-ss cámaras de trab a jo  4 y 5 del ejem- 

. i o  de e jecución  tu v iesen  l a  m issa sección  de poso, aolo se

P¡o a. ' r f.n o 2 ns!ta r  dos velocidades d ife re n te s .  La velocidad

Q33 gólo una encara de tra b a jo  en función es entonces e l  doblí 

le Ls. que se co n segu iría  con l a  actuación  de la s  dog cama-

ra s  *

=oOo^ N C T A ^oCo^

puntos que o orno o- ac t-a r ís t ic a  de
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novedad se  p re se n ta n  en España p a r a  que se an  o b je to  de 

e s t a  s o l i c i t u d  de Hodelo de U tilid a d #  por VEí-sCE aL¡.os# son 

lo s  s ig u ie n te s *

I s .  -  D is p o s ic ió n  en un motor M d r á u lic o  

dotado de un r o to r  a lo ja d o  en -una c a r c a s a  con á la b e s  movi­

b le s  r a d i a l t ^ n t e ,  en e l  c u a l  motor a c tú a  e l  f lu id o  a  p r e s ió n  

en dos o más cám aras de t r a b a jo  in d e p e n d ie n te s  (d e  d i fe r e n te  

e x te n s ió n  r a d i a l )  form adas por ensanch am ientos r a d i a l e s  de 

l a  c a r c a s a  y d o tad as  de sen d as e n tr a d a s  y s a l i d a s  p a r a  e l  

agen te  p ro p u lso r#  c a r a c t e r i z a d a  porque to d a s  l a s  s a l i d a s  de 

l a s  cám aros de t r a b a jo  desem bocan en un conducto gen era l#  y 

porque e l  f lu id o  a  p r e s ió n  p a r a  to d a s  l a s  o amar a s  de t r a b a ­

jo  e s  regu lad o  por una ú n ic a  v á lv u la  de r e g u la c ió n  en oombi- 

n ao ión  con un d i s t r ib u id o r  de in v e r s ió n , de form a que una o 

v a r i a s  de l a s  c i t a d a s  oam aras de t r a b a jo  e s t á n  com unicadas 

sim ultáneam ente oon e l  lad o  de p r e s ió n  y de a s p ir a c ió n  de l a  

c o rre sp o n d ie n te  bomba.

2R. -  D is p o s ic ió n  según  r e iv in d ic a c ió n  1# 

c a r a c t e r i z a d a  porque e'. d i s t r ib u id o r  de in v e r s ió n , con l a  

v á lv u la  de r e g u la c ió n  c o lo c a d a  en una p o s ic ió n  c u a lq u ie ra#  

puede s e r  a j  u stad o  con un so lo  d i s t r ib u id o r  d e l  modo ya cono­

c id o  en l a s  d i s p o s ic io n e s  m o tr ic e s  h id r á u lic a s#  de t a l  modo q 

que se  i n v i e r t a  e l  se n t id o  de marcha d e l  m otor.

3 s .  -  D is p o s ic ió n  según  r e iv in d ic a c ió n  1# 

c a r a c t e r i z a d a  por una d i s p o s ic ió n  t a l  de lo s  d i s t r ib u id o r e s  

y con d u cto s que, en l a  form a de p o r  s i  ya co n o c id a  con l a s  

d i s p o s ic io n e s  m o tr ic e s  h id r á u lic a s #  l a  v á lv u la  de r e g u la c ió n
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pnedís se r  a jo t a d a  oca un sólo d i s t r ib u id o r  de ñañara que lo  

ni sitio ponga en oorto c ir c u ito  l a  entrada y sa-^-da de la s  ca­

meros de t r o !o jo  y e l motor se pueda mover a s í  librem ente, 

que c ie r r e  l a s  r e fe r id a s  entradas y s a l in a s  y se  pueda man—

$ tener suspendida una carga  poniendo entonces e l  d istr ib u id o r  

de in versión  en corto  c íro u ito  a l a  bomba de p re sió n .

4ü. -  D isp osic ión  según re iv in d icac ió n  3, 

c a rac te r iz ad a  porque lo s  d is tr ib u id o re s  e stán  concebidos a  

modo de d is tr ib u id o re s  tu bu lares y# tanto  fu era  como dentro, 

1-3 conducen a i  flu id o  a p resió n .

51 . -  D isp osic ión  en un motor h id ráu lico .

T al y como ge ha d e sc r ito  en l a  Memoria que 

antecede, representado en e l  d ibu jo  que se  acompáúa y para 

lo s  f in e s  que ge han e sp e c ific a d o .

3-5 ü sta  Memoria con sta  de ocho h o jas e s c r i t a s

a maquina por una sola, de sus c o ra s .

M adridf -  8  JÜ #  ^ ¿ ) p  ' 
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