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- M E M O R I A  DE  S C R I P  T I  V A  

que se acompaña a 

la  so lic ita d  de

nn MODELO DE UTILIDAD por VEINTE AÑOS en ESPAÑA

a favor de

Sociedad per Acciones ERATELLI BORLETTI, domiciliada en Milán (I ta lia )

p o r

"DISPOSITIVO PARA LA CARGA AUTOMATICA DE RELOJES MONTADOS EN AUTOVBHICULGS"
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L ain ven cicn  a que.se r e fie r e  la  presente memoria, con stitu ye!una%ove- 

dad industrjial, con c a ra c te r ís tic a s  y  ventajas que la  hacen merecedora 

d el p r iv ile g io  de explotación exclusiva, por e l la  so lic ita d o , de acuerdo -  

con la s  prescripciones d el Estatutd vigente de la  Propiedad In d ustrial, de 

36 de ju lio  de 1929, texto refundido, publicado e l  30 de a b r il  de 1930.

Para la  carga de lo s  re lo je s  instalados sobre lo s  autovehículos, se r e - . 

curre ordinariamente a l  sistema de proveer a l  r e lo j aplicado sobre e l  vo­

lante de dirección,de magas pendulares m óviles, dispuestas para re c ib ir  la  

energía necesaria para la  carga, de la s  sacudidas del vehículo eñ movimien­

to o de lo s  desplazamientos angulares de dicho volante, o b&en a l  de u t i l i ­

zar la  energía ciñótica de la s  partes dol vehículo que, durante e l  servicio  

del mismo, son movidas más-o menos frecuentemente, por ejemplo, la  de una 

puerta.

E l primer método, además da obligar a montar e l  r e lo j sobre e l  volante, 

y  por tanto, en una posición no demasiado cómoda para la  observación, requb 

re  e l  empleo de una masa voluminosa; con e l  segundo método la  carga del re­

lo j  depende!de un movimiento que, algunas veces, con ¿el vehículo en movi­

miento, fa lta  durante un tíampo largo y  que é l  conduetca* puede olvidar efeg 

tuar expresamente para lá c s r g a  d el r e lo j ,

, Elimina patos inconvenientes é l  d isp o sitivo  de carga automática de re ­

lo je s  montados en autovehípálos, que es e lo b je t o  de esta invención.

Este d isp o sitivo  está caracterizado porque e l  e je  de carga d el muelle 

d e l re la^ , ésta Venido por medio de una transmisión susceptible de ser ambra 

gada o desembragada automáticamente:en correspondencia con la s  condiciones 

de carga del muelle mismo, con un órgano que se encuentre en e l vehículo 

en rotación  continua, mientras-'óste esté en movimiento.

Preferentemente t a l  órgano de rotación continua, es la  transmisión f le ­

x ib le  daltacóm etro.

En cuanto a la  transmisión de embrague y  desembrague automático, puede 

estar hecha de ta l  forma que se desembrague automáticamente con e l  muelle
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completamente cargado y  se embrague automáticamente también para un valor* ' 

de carga poco in fe r io r  a l  máximo, de forma que mantenga prácticamente cons­

tante la  plena carga d el muelle, o bien puede ser dispuesta de forma que se 

desembrague con un valor máximo pre-establecido de carga de muelle y embra­

gue con un valor mínimo de carga, igualmente pre-establecid o, de manera que 

la  carga del muelle se efectúe a in terv a lo s.

El d isp ositivo  eeg6n<!a invendión, es ilu strad o ,en  ejemplo,de la s  dos 

formas de realizació n  mencionadas, se ve en lo s  diseños adjuntos, en lo s  

cuales:

Figura 1 : os una sección v e r t ic a l del d isp o sitivo  con transmisión para 

carga prácticamente constante d el r e lo j .

Figura 2: es una sección 'horizontal d el mismo d isp o sitivo  según la  l i ­

bes A-B de la  f i g .  1 ,

Figura 3* muestra, en sección v e r t ic a l,  e l  d isp o sitivo  con transmisión 

para carga del r e lo j a in terv a lo s.

En ambas formas de ejecución ilu strad as sobre e l  e je  1 ( f ig s .  1 y  3 ) *** 

sobre lo s  cuales está flja d á u n a  extranidad d el muelle d el r e lo j  2, está 

montada la  rueda 3, engranando con la  rueda A, fija d a  sobre e l e je  5, aco­

plada con e l  a j e é ,  mediante la  unión 7 .

En e l  ejemplo de la s  f i g s .  1 y  2 , sobré e l  e je  6 está f ija d o  e l  disco 

8, sobre e l  cual e l  muelle 10 oprime a la  rueda 9, lo  que produce un par 

de a rrastre  superior a l  par mínimo d el muelle de carga del r e lo j 2, pero 

ligeramente in fe r io r  a l  par máximo de didho muelle.

La rueda 9 engrana pon e l  s in -fin  11, e l  cual es mandado por derivación 

de lo s  engranes 12 -lg  accionados por e l  e je  14,  que manda e l  tacómetro 15.

Guando e l  e je  14 g ir a , ee tien e  también la  rotación , a través del en—  

grane 12 -13 , del e je  16,  del s in -fin  11  y  de la  rueda 9, la  cu al, montada 

l ib r e  sobre e l ;e je  6, empuja por e l  muelle 10 contra e l  d isco  8 , arrastra 

en ro ta ció n , cargándole M sl hasta e l  valármásdmo de carga, a l  muelle del 

r g lo j 2 .  Cuando é ste  eS ^  cargado la  rueda $ d esliza  sobre e l  disco 8, v o l-
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viendo a cargar apenas e l  par del muelle disminuye.

KL re lo j 2 puede además, hacer mover cualquier otro aparato 17, como por

ejemplo, un indicador o un controlador de velocidad media, por medio de 

un eje  18 que sa le  de dicho r e lo j .

En la  variante ilustrad a en la  f l g .  3, la  unión a flic c ió n  está su b stitu i­

da por una unión con acción interm itente.

&i esta variante e l  movimiento proviene dé la  transmisión 16- 11-9 y as 

transmitido a l  e je  $ atediante, e l  acoplamiento dentado 19-20, que se ve —  

ab ierto  con lín eas lle n a s y cerrado con lín e a s  a trozos y puntos.

KL movimiento a velocidad constante,..que sa le  d el r e le j 2 sobre e l  e je  

18, y  manda a otro aparate l f ,  entra en la  d ife re n c ia l 21 mediante, por ejem 

pío , e l  par de ruedas 22-23 y  e l  e je  24. Bn dicha d ife re n cia l,e n tra  también, 

mediante una conexión por ejemplo, a ruedas 25-26, e l  movimiento del eje 

5  ̂ Los dos movimientos d el e je  5 y  24 entran en la  d ife re n c ia l de modo que 

uno tiende a anular a l  otTo y.hacer s a l ir  en e l  tercer elemento de la  d ife ­

re n c ia l, o sea sobre e l  e je  p o rta sa té lite s  27,  la  d iferen cia  del número de 

g iro s de lo s  den e jes 5 y  24.  Esta d iferencia pasa a la  rueda 28 y  de ésta 

a la  29 que lle v a  e l  pitón 30# dispuesto para actuar sobre e l extremo de 

una palanca o scila n te , 31, e l  otro extremo de la  cual sa introduce en un -  

co lla r  19 d el elemento móvil del acoplamiento 19- 20. Una rotación horaria 

(v ista  en la  f i g .  3) de la  rueda 29, que lle v a  e l pasador 30 a l  actuar so­

bre e l  lado in fe r io r  de la  palanca 31, determinará, ppes, una apertura del 

acoplamiento, mientras una rotación antihoraria lle v a  e l mismo pasador a 

actuar sobre e l  lado superior de la  palanca 31 (como representa e l diseño) 

determinando entonces e l  c ierre  del acoplamiento. A fin  de que la  apertura 

y  e l c ierre  ocurran de forma instantánea, la  leva 31 está provista de un 

muelle 32 que la  hace cumplir una rápida o scila ció n  cada vez que, actuando 

la  palanca en un sentido o en otro bajo la  acción d el pasador 30, e l  punto 

32 ' de aplicación' del muelle 32 a la  palanca 31, atraviesa e l e je  Y-Y.



Las coase están dispuestas de modo que cuando e l  valor de la  carga del 

r e lo j  se aproxima a l  máximo? por efecto  de la  rotación del e je  5, con e l  

acoplamiento 19-20 cerrado? e l  pasador 30 a l  l le ^ tr  a tocar a la  leva 31 

(lado in fe r io r ) , quetpe encuentra e n ta p e s  en posición sim étrica respecto 

a l  e je  1M , del representad!) en e l  dieedo? la  e í^ ja  en e l  sentido indica­

do por la  flecha X; la  palanca 31 vuelve entonces a la  posición Y-Y mientra 

e l  acoplamiento 19-20 e stá  aón cerrado, peno, continuando la  rueda 29 su -  

g iro , apenaa la  palanca 31  sobrepasa la  posición Y-Y, e l  muelle 32 provoca 

la  separación, interrumpiendo e l  acoplamiento 19-20 (posición con lín eas 

l la n a s .) .

En este  in stan te, a l  descargarse e l  muelle d el r e lo j  2 sobre e l  e je  18, 

la  rueda 29? por medio de la  transmisión ya d esd rita , g ira en sentido con­

tra r io  a l  procedente basté provocar, dé Un modo idéntico a l  d escrito  para 

e l  desembrague, e l  c ierre?d el acoplamiento 19- 20, por medio de la  leva 31 

y  del muelle 32; la  f i g .  3 representa e l  pasador 30 y  la  palanca 31 en la  

posición que precede e l  embrague, después que e l pasadía?,30,  habiendo gira­

do en sentido contrario a la  flecha X, ha pasado del lado in fe r io r  a l  supe­

r io r  de l s  palanca 31; provocado e l  embrague, e l g iro  de la  transmisión 16,  

carga e l  re lo j y e l  c ic lo  ge re p ite .

Se entiende que lo s  d e ta lle s  de construcción del d isp o sitivo  pueden, 

tanto en e l  caso de la  carga ¡constante d e l muelle d el r e lo j ,  como en e l  

caso de la  carga interm itente? variar de la s  representadas en lo s  dibujos 

y  disposiciones an terio res, siempre qué permanezca e l  d isp o sitivo  en e l es­

p ír itu  de la  invención#

'N , 0 - T A

En resément eltMbdelo de Ú tilidad  qre se s o lic ita  , recaer á sobre la s  -  

siguientes reivind icaciones:'

l s . -  D ispositivo.paró la  carga automática de re lo je s  montados en auto- 

vehículos, caracterizados porque é l e je  de sarga d el muelle d el re lo j es-
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tá unido por medio*de una transnlsión susceptible de ser embregada y desem­

bragada automáticamente en correspondencia con la s  condiciones de carga del 

miaño muelle, con un &*gano que se encuentra 'en e l  vehículo en ,M#ación con 

tínua, durante su carrera¿

2 e .-  D ispositivo para la  carga automática de re lo je s  montados en auto- 

vehículos, según la  reivind icación  1&, caracterizado porque en é l ,  e l  órga- 

no en rotación continúa unido con e l  e je  de carga del muelle d el r e lo j ,  es 

e l  e je  de mando d el tacómetro.

3 ? .-  D ispositivo para la  carga autemética de re lo je s  montados en auto- 

vehículos^ según la s  anterioras reivindicaciones la  y  2a, caracterizado por 

que en e l  mismo, la  tranemiEion que une¡el e je  de carga d el muelle del re­

lo j  eon e l  árgano en rota edén continua del vehículo, está constituida de 

forma que es desembragada automáticamente con e l  muelle completamente carga 

da y embragada automáticamente para un valor de la  carga poco in fe rio r  a l  

máximo, con e l f in  de mantener prá óticamente constante, la  plena carga del 

m uelle. '

/ i*'** D ispositivo para la  carga automática de re lo je s  montados:en auto-

vehículos, según la  re ivin d icación  3 s ,c a ra c te r iz a d o  porque en e l  cual la  

transmisión que une e l  e je  de carga del muelle d el r e le j  con e l  Regaño en 

rotación continua del vehículo l le v a ,  entre sus otros elementos, un embra­

c e  a fr icc ió n  constituido de modo que da un par de a rra stre  superior a l 

par mínimo de carga d e l M Íelle d el r e lo j e in fe r io r  a l  par máximo de carga 

de dicho muelle.

$a.-  D ispositivo para la  carga autemática da re lo je s  montados en a u to -  

vehículos, según la e  reivin d icacion es la  y 2a, caracterizado porque en é l 

la  transmisión que une e l  e je  de carga d el muelle del r e lo j  con e l  órgano 

en rotación continua d el vehículo está constituida de forma que es desembra 

gada automáticamente eon Un valor máximo- pre-establecido de carga d el mue­

l l e  y  embragada edti un valor mínimo': tsmbién pre-establecido de carga dél 

m uelle, de manera que la- carga d e l muelle se efectúa a in terv a lo s.
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6e. -  D ispositivo piáis la  carga automática de re lo je s  montados en auto- 

vehículos, -según la  reivin d icación  5a, caracterizado porque en e l cual 

un embrague dentado fo^ma parte de la  transmisión de a cciona mtehto del eje  

de carga del muelle d d ÍT e lo j, recibiendo Sumando de apertura o c ierre  de 

-un d ife re n c ia l, en e l  qué e l  movimiento de carga del muelle y  e l  de desear- 

ga d el mismo entran en dos de sus elementos y  e l tercer elementó, con la  

diferencia dé dichas d<% rotaciones, es e l  que actúa sobre e l  embrague den 

tádo a través de lo s  medios accionados-^n^ásta objeto*

7& .- D ispositivo para-la carga automática de re lo je s  montados en auto- 

vehículos, según la  reivin d icación  5a y ó a ,  caracterizado porque en e l  

c u a l,lo s  medios por 16 s que tra n sm ite é l tercer elemente del d iferen cia l 

su acción sobre e l  embrague dentado están constituidos por una rueda pues­

ta en rotación  por e l  ¿lamento mismo y una palanca mandada por un pasador 

de dicha rueda y  p reviste  de un muelle que dé su posición c e n tra l, alcan­

zada para una determinada rotación de dicha rueda en un sentido o eh e l  

sentido opuesto, en re la c ió n  a las condiciones de carga o descarga d el re­

l o j ,  la  hace g ira r  d e g o lp e  respectivamente a una o a la  otra de sus p o si- 

ciones"extremas.

ds.-- Se re iv in d ica , por áltlm o, como objeto sobre e l  que ha de recaer 

e l  Modelo de U tilidad cuyo re g is tro  se inten ta:

"DISPOSITiyO PARA LA CARGA AUTOMATICA DE RELOJES MONTADOS EN AUTOUEHI- 

CULOS"

Todo conforme queda descrito  en la  presente memoria que consta de sie te  

e scrita s  a máquina.

Madrid. 25 nayo 1957.
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