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- re el emple{; da tna’ mass

La-invencién & que 86 ve iera §a presente memor1a ’ constituya mxalymve-

dad industrh.al, con’ ca ; _teriaticas- . ventajas que la haoen mereq:edora

del privilegio de explo’bacién ezclusiva, por ella solicitado, de acuerdo -
con las. prescrﬁ.paicnes »de’l Eeta‘hztd vigente de la Prop:ledad Industrial, de
26 de- julior de 1929, ‘hex'bo fuhdido, publicado el 30 de ahril de 1930, .

Para 1a carga de los

cmrre ordinariamente al £ 'bamu de prcveer al reloj aplieado Bc‘bre el vo—

puerta. ,f ‘%

: mrﬂ;nosa $ con el segmdo método la carga del re~

."'3.03 dependq de tmrmvﬁmi“én’to_ que, algunas yeces, “gon- ng vehiculo ‘en movi——

miento, falf{;a dm‘aﬁteﬁ'" empo 1argo Y que el ccnductor puede olvidar efec

*flmar exprasmezzte para la c‘arga del relol,
Elimina @stos ineonvenientea el dispositivo de eanga automatioa de rg=--—

: lojes ;mnntados _en autov:ahicﬁ]ns, que- es el cbjeto de esta invencién.

Este dia;boaitivo eeté caracteurizado porque el eje de carga del mielle
del reloj,” asta uniﬂo por medio de una ~trananision susceptible de ser mbré
gada o desemhragada gu%améticamente en ccrrespondencia con las condiclones

de carga del mmlle mismo, con un organe que -se encuen‘bra en el vehiculo

en rotacién eontinua, mien'cra | esté en movim{en‘to.
Preferenteménte tal Srganc de rotaeién contizma, es la transmision fle-

xible del 'bacometra.

En cuanto & le ﬂranamision ﬂe ’ ague 'y desanbrague automatiao, puede

| estar hecha de tal forma e sa deeembrague automaticamente con el muelle

3 :Lnatalados so‘bre 1c }sutcvehiculos, se re= .
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| ‘montada 'I.a!x"uedé 3

:pJ.eda cen el eje 6

PMgara 1t es unaa ntical del dispositivo con transmisién para
;k:arga prdc‘biﬁaﬁmn'bisa del reloj.

F:Lgmra zs o5 tna e ritontel del mimmo dispositivo segin la 1f—

hﬁ& A"‘B de 13 figg\‘_

gscc:!én vertical, ol .idlsposi'bivo con transmisién
- mbas for ién ilugtradas sobre el eje 1 (figs. 1y 5) -
?sc&é."iéé“gaézéa estd ans extremidéd; del melle del reloj 2, esté

' d@ con la rueds 4, fijeda sobre el eje 5, aco-
rbe 1a unidn 7. |

‘En el ejemplo de hs figs. 1 y 2, sobre el eje 6 estd fijado el disco

| .8, sohrs— el cual al-~mella '.10 opr:!xne a 1a rueda 9, lo que produce un per

de arrastre aupewior al par m’{nimo del melle de carga del reloj 2, pero

- ligeramente inferior al par mﬁ:x:tmo de dicho mielle.

. La rueda 9 eng'ana con e*l'sin-ﬁn 11, el cuel es mandado por derivacion

de los emgranes 12-13 accénnados por el eje 14., que manda el tacdmetro 15,

-cuando el eje 3,1, gira, ge

{'iene tambien 1a rotacion, a través del en—

grane 12~13, del eje 16, laymeda 9 1a cusl, montada

libre aobre el eje 6, empuja por el i : ontra el disco 8, arrastra

eﬁ;;‘et&cién,:ag:géndole cqsi heete :’dm‘o_:'; de cargs;, al muelle del

réloj 2. Cuando &ste esté cargado la rue sliza molre el disco 8, vol-
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/| un eje 18 que sale ds dich relc:}.
- da por une unién ‘coni

' transnitido al eje 5 fhed

| abterto con~linaa§rliena

_'18, y mande & atm aparatc
| plo, el par dé ruedas‘zz
‘ mediante una mne&cion pa

‘5- Loa dos movimﬁ.en’bos de; a;ie 5y 24 en‘cran en le diferencial de modo que

.rencial o 808 sobre el ,

| uzie palama asc:.lante“fp‘
.collar 19 del almen‘bbﬁ 6v 3.:‘ ﬂal acoplamiento 19-—20. Una ro‘tacion horarie

‘ (Viﬂt& en la figwhji I;«de :1& r:ueda 29, que lleva el pasedor 30 al actuar so-

| aooplawiento, mientraa
| actuar sobre el lado. -sup§rﬂm' de e palance 31 (como Tepresenta el disefio)
25, ‘ 1o '

’jemplo, un i’ndicaddr__:‘ N non‘brolador de velocidad medie, por medio de

En la variante ilus rad: i‘en_la fig. 3, la unidén afliccion esta substituiw
ion in'bgarmitente. '

En esta. varian‘ba ‘91 ovmien‘bo proviene dé la transmision 16-11—-0 ¥ es

ianta : “l“acoplamiento dentado 19-»20, que se ve ==

errado con liness a trozos ¥ puntos.

fh ) movjmien'bo a valociﬁaad uonstan'he, que gale del relo] 2 gobre el eje

j entra en la difere;:cial 211 median‘be, por ejem
1 eje Rés En dicha diferencial entra tembién,

mplo, 8 ruedas 25-26, el movimiento del eje

uno tiende a anular ai :cti'o %hacer salir “8h el tercer elemento de 1la dife-

; ,pertasatelites. 27, la diferencis del nimero de
giros de los dos ejes 5 y “Esta diferencis pasa a la rueda 28 y de éata
a 1ls 29 que lleva el pitén "B;; dispuesto pare actuar gobre el extremo de

‘x,otro extremo de la cual sa introduce en un ~

bre el lado iﬂferior d ;pglgnca 31, determinaré, pges, una apertura del

: ioté‘ﬁ:[én antihoraria 1lleva el mismo pasador a
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1 1a BGPE ar acian,

Tlenas.)s

| “wrario al pfrocedente 'ﬁa
el desemm&,~8¢§,_ -alf cier‘r
| 7 o mette 32; 1 21,
;'pas‘ig:éi&n: ‘e precedé_, . /
do en aen‘tﬁ.do ccntrarﬁ.
1 rior de la paiancaB

faarga'él,ﬁalbj,yAéljcgc_ 8 repite.

4V'fben*‘l_',d:‘o;n,‘el_\ caso de ]

cago de le carga Antermiten

émdc el acoplamianﬁo 19-20 (posicion con 11neas

En este meﬁﬁfé, al desgsirgarse el melle del relo] 2 sobre el ofe 18,
la rueda 29, por medis le L& ‘h’anmis.’mn 'yu desf?rita, gira en sentido con-
ovacar,‘ -.de,un;modo 1déntico al descrito para

qgﬁhcgplamisﬁta‘l9ﬁ2Cb por medio de la leva 31

;gue, deapues que el pasador. 20, habiendo ‘gira~
‘echa X, ‘ha pasado del lado inferior al supe~
jo‘el em'br&gue, el giro de le transnisién 16,
8o éntisnde queloa : ) de"coﬁéffﬁéciénu'del,disppsitivo pueden,

netente del mielle del relo] , como en el

yériar de las represengadas en los ditmjos
y ‘digs?pdé‘:}:&i&ﬁgs anterﬁiﬁ empre que permanezca ol dispositivo en el es-

pifim ‘4o 1o imvenc:ién

%ﬂidad que se solicita, recserf sobre las =

s carga mutonitica de relojes montados en auto-

‘6l ejo de earga del mielle del reloj es=
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_veh{culoa, sagzﬁn‘ 1a 1'61

‘ no envr’otécfgﬁ eontimia

| veniculos, seghn las ¢

'._da ¥y embrasada au'tama
\'f;méx:!m, eo:n el fin d,
| muelle,

4o Dtepostioe

20,-

gue a fricoién eunﬁ%iﬁu:{do

25." .
| 18 i‘.ranamisian qua tne 6
en. m‘bacian cont‘

= yﬂa automiticamn‘

t4 unido por medig: de

mniaion susceptible dp ser enbragada y desem-w ES

bragada auﬁaniéti,mén%

migmo muelle, ,eohvm;fé:r qi;e‘_se enctiei;tra‘ en ol vehioulo en ,ﬁdj‘tac_ién con
ﬁinuai, dliré‘x#te su carr : | | |

2&;- mépéfsi@ﬁgq;ﬁpﬁa ¢arga mutondtica de relojes nontados n stben
‘ : cidn 1e, caracterizado porqﬁe en 61, el érga~
’:':qon ol e;jé de. carg‘a.rdel muelle del reloj, es

el eje de miaﬁdo dei_ tay

3%~ ﬁiﬁposit;vo pata 'carga autmnética de- relojes montados en auto-
es reivind:lcaciones 1§ ¥y 25 s caracterizado por
idglon que une ‘el eje de ceirge del muelle del re—

loj eon ali"‘.ﬁ'éaﬁo“ : én

ﬁf-con'bimm del vehiculo, estd consti‘hlida de

forna qua ea deamubraga tomaticamen'be ‘eon el muelle completamen'be carga
e‘ para un valor de la c.argm paec inferior al

nér_ practicamsnte congtanke, la-plens: carga del-

& carga automdtice de relojes mon’cadc'e,é en auto-

jvwh.’o.mlloa, segi’in'li—: viﬁﬂiéacién‘ 38, cé’ra’cter-izade porque en lei d&al la

trensgisibn que une el ajé de earga del muelle del relaj con el 6rgano en

':frotacion continna del vehicular J:Lava 1y entre sus otros elementoa, un embra=

odo que da un- par ‘de arrastre’ superior al
par mginimc de carga qe del reloj e infério'z{i ‘al par néxino de carga

de dicha m&ﬂﬁc

58 ,= Diéposiﬁixfb ’ parga automftica de relojes montados en autom-

vehimxloa,‘ 'SBg‘\én"[__ o cibnéa 13',&-;2@, caracterizado porjque en 81
is é'cax\‘g'&‘ del melle del reloj con el érgano
{eulo enté cbnszﬁiiniida de forma' e 8 desembra
lflor ma:dmo- pre—establecido de carga del mue~

dlor mﬁﬁmc‘ﬁanibien pre-establecido de cerge del

\de mielle se ofectfa 8 :in’cervalos.

garrespondencia con las qondicipnes da carga del*
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de earga del ) A '7\
Ga=| un difsrenniai, en ®

ga del mima entra en

| tedo aw’bra‘vea a0 Te

, cual,losmerdi@h por
s acaion ub‘bra ai\: enibrame dentado estén constimidcs por una rueda pues-
k',ta en rotamén porrﬁl
jde dicha r'ueda y pr ‘
azada para unia & te
" sentido optiesto,
' loj, 1a haes girar &

cionoﬁ‘arbrmsp
- | ‘6l Modelo de Umaﬂaa :

‘ réﬂl‘ 5a, c&racterizado porque ‘en al cual
arté de la ;brapmiaién de acgionanﬂ.eh‘ba~del eje

s Teatblendo #u mando de apertura o clerre da|

L4

i‘;g;‘.lj:)v_"i.xs'xftl.‘ts:'rt'.&b de cargs del rmelle y el de descar

s.de sus jelemen‘bos y. el tercer elemento, con la

diferenuia dé dibhaa rotaciones, es el que sotfa sctre el embrague den

| “'ccion’:’adoe g\on;“este' objeto.
arga autonftica de relojes montados en auto-
Vehiculaz, Begtm 1@ re cﬁ.ﬁn 5ﬂ ¥ 65 earactwizado PQI’qUQ en el

‘ranamite &l 'bercer elemento del diferencial

en‘tc miamo y -ung,pﬁ!_‘,-anaa mandada por un pasador

k eun mielle que dé” su posicidn: ce_ntrél,' alaaix—-
Qfé‘giéﬁ de digha rueda‘en un sentido-o eh el
ﬁ‘:é léei'cbﬁdiéidhes de carga o descarga» del re=
?é%@speoﬁivaﬁénfe‘q una ‘o #Ja otra de ‘gus posi-
Boie S8 reivindioﬁ e f1tino, como-objeto sm el que ha de recaer
regisw:o se intentat |

”BISP%ITIVQ Pm m 'Glﬂ&ﬁ. AUTOMATICA DE WJES MONTADOS EN AUTOUEHI—

Todo canfulﬁe qheda descrito en la pafasente'mexnoria que consta de siete

péginae escritas. e néquing

: autcmatioa de relojes. montados en auto— 1
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