
MEMORIA DESCRIPTIVA ;,
Que se acompaña a 

la  so licitud  de un

MODELO DE UTILIDAD por Tot e ' ÜSos en JSMA, a f aTOr de D. Mi- 

CHIRimLA CAfiDOIA, de nacionalidad espadóla, con residen- 
en Valencia, ivenida Barón de Caroer, nám. 21,

por

«NUEVO RADIADOR PARA CALEFACCIÓN»



Le invención a que se re f ie re  la  presente Memoria cons­

titu y e  una novedad in d u s tria l con c a ra c te r ís tic a s  y ventajas 
que la  hacen merecedora del p r iv ile g io  de explotación exelu- 

siva , por e l la  so lic itad o , de aouerdo con la s  prescripciones 

del Estatuto vigente sobre Propiedad In d u s tr ia l de fecha £6 
de Ju lio  de 1989, texto refundido, publicado el 30 de Abril 
de 1930.

El Modelo de U tilidad que s e 's o l ic i ta ,  t a l  como su enun 

ciado ind ica,eé re f ie re  a un nuevo radiador para calefacción, 

que presenta como c a ra c te r ís tic a  fundamental el e s ta r  consti­

tuido por dos.planchas m etálicas gemelas, unidas entre s í por 

sus bordes con excepción de los puntos que han de correspon­

der a la  sa lid a  y entrada del elemento ca le fac to r. Estas plan 

chas constituyen una oquedad completamente estanca que se d i­

vide en zonas lin ea les  mediante estrangulamientos practicados 
sobre la  superfic ie  de la s  planchas, constituyendo estos es-- 

trangulami entos zonas de unión de la s  planchas, que se dispo­
nen, preferentemente, p ara le las  entre s í .

Las oquedades conseguidas por lo s  estrangulamientos se 
hallan  intercomunicadas y comunicadas con la s  ia lid a '.y  entrada 
del vehículo ca le fac to r.

Hasta ahora los radiadores de calefacción han estado cona 
titu id o s  por elementos de fundición; elementos pesados y de 

elevado costo, que han de ser trabajados y mecanizados poste­

riormente para su acoplamiento,ocupando además un espacio muy 
considerable, a la  par que resu ltan  a un precio muy elevado 
de adquisición.

El radiador que nos ocupa viene a reso lver todos los in ­
convenientes reseñados, aportando innumerables ventajas que re 
señaremos mas adelante.
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Gomó de-talle de realización  de la idea expuesta, se a -  
compafía a la presente un juego de dibujos en lámina ún ica, en 

que aparece e l radiador,objeto  de e s te  modelo de U tilidad , en 
varias posiciones y formas.

La figura  I a nos muestra dos planchas de la s  u tilizad as  

para la  construcción de un rad iador. Latas planchas - l -  y -2 - 

presentan en su su p e rfic ie  unas ondulaciones -3 - , -4 -, -5 -, 

-6 - , -7 - y -8*- que constituyen zonas de unión de una plancha 
con la  o tra , a l  v e rif ica rse  la  unión de sus bordes -9 -,

ln  la  figu ra  2a , aparece una v is ta  la te r a l  de uno-de 
los elementos terminados, viéndose los canales de circulación 

del vehículo ca le fac to r l0-13r y -12- y sus zonas de unión en­
tr e  canales -13- -14-. Alrededor del elemento se forma tambiéi 

un canal perim étral constitu ida por la s  secciones-15- 4.7-18- 

19- y -20-, presentando en uno o varios puntos de su p e rife r ia  
sa lidas y entradas -16- del vehículo ca le fac to r.

la  figu ra  .3a , vemos un acoplamiento realizado sobre 
dos ángulos de pared, en e llo s  puede verse como la s  secciones 

-24- del radiador se sitúan  conformando los ángulos de l a  mis 

ma, -21-22- y-£3- , pudiendo acoplar en la  misma forma sobre 

cualquier su p e rfic ie  sin  solución de Continuidad.

Ln la  figu ra  4a vemos un acoplamiento del radiador cons­
titu id o  por varios elementos -26-, -27- y -28-, cuyas boquillas 

de sa lid a  y entrada del vehículo ca le fac to r -29- y -30-, se 

hallan  acopladas con in terposición de una brida -31- que veri 
f ic a  la  unión entre s í  de los d is tin to s  elementos.

La figu ra  5a , es un ejemplo de la circulación  que se 
re a liz a  en los radiadores que nos ocupan, en el caso de u t i ­
liz a rse  como vehículo ca le fac to r vapor o a ire .

Las figu ras 6a y 7a , nos muestras un ejemplo del acople-
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miento del radiador para calefacción por ^ u a .

íün la  figu ra  8a , aparece un radiador dotado de una b ri­

da -32- mediantp la  cual se efectúa su unión a la  pared o su
•

p e rf ic ie  a que ha de ap lica rse .

Como puede apreciarse en los dibujos, en especial en las 
figuras 3a y 8a , los canales de circulación del vehículo ca­

le fa c to r , afec tan , preferentemente, en conjunto, la  forma de
v ,

un alveolado m últip le.

Podría darse e l caso, como en la  fig u ra  4a se demuestra,

70 que los elementos o radiádor propiamente dicho, estuviese conj 
titu id o  por una p luralidad  de elemfintoe semejantes a los des­

c r i to s , con el f in  de obtener una mayor capacidad de calefac­
ción.
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Las ventajas que presenta este  radiador son v a ria s , sin 
embargo, vamos a d e ta lla r  mas la s  importantes, que son;

á) poderlo obtener mecánicamente con suma fac ilid ad , 
b) No ex ija  de montaje costoso como ocurre con los ra ­

diadores normales.

e) Su limpieza re su lta  extremadamente f á c i l ,  

d) Se adapta con fac ilid ad .

Hecha la  descripción precedente es necesario  añadir que 

los d e ta lle s  de realización  de la  idea expuesta pueden v a ria r  

sin que por e llo  cambie la  esencia de lá  invención que es l a  

que se desprende de los párrafos que anteceden'y lo que se re í-

85 vindica en la siguiente

1 0  1 1
En resumen: 11 Modelo de U tilidad  que se s o l ic i ta ,  ha 

de recaer sobre la s  reivindicaciones sigu ien tes:

I a *- N:EV0 RADIADOR DE CALEFACCIÓN, caracterizado esen-

90 cialmente por e l hecho de estas constitu ido  por dos planchas
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gemelas unidas en tre  s í  por sus bordes con excepción de los 

puntos correspondientes a la entrada y sa lid a  del vehículo 

ca le fac to r, cuyas planchas forman, en tre s í  una oquedad in te r ­

na completamente estanca por donde d iscu rre  e l vehículo ca­

le fa c to r .
2 * .- 'HUEVO RADIADOR DE CALEFACCION, según la  an te rio r  

reiv ind icación , caracterizado porque las dos planchas que lo 

constituyen están dotadas de zonas lin ea le s  de unión por es- 

trangulamientos parcia les de la  oquedad, cuyas zonas de unión, 

preferentemente parslfelaa entre s í delimitan oquedades tubu­

la res in ternas intercomunicadas y comunicadas con los o r i f i ­

cios de entrada y sa lid a  del vehículo ca le fac to r, por cuyas 

oquedades discurre e l vehículo ca le fac to r.

3&.- Se reiv ind ica por últim o, como objeto sobre e l qie 

ha de recaer e l Modelo de U tilidad que se s o l ic i ta  "NUEVO RA­

DIADOR DE CALEFACCIÓN».
Todo t a l  y como queda descrito  y reivindicado en. la  p re ­

sente Memoria que consta de cinco hojas e sc r ita s  a maquina 
por una sola cara, y dibujos que se acompasan.

Madrid, 23 de Mayo de 1957

ALFONSO IMGRIÁ
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