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MEMO REA DESCRIPTIVA 

que se acompaña a 

la  so lic itu d  de un *

MODELO DE UTILIDAD, por veinte años en España, a favor de 

Doña ASUNCION TOMO MARTINEZ, Viuda de José C apilla Hurtado, 

de nacionalidad española, con residencia en Valencia, calle 

Sagunto, núm. 37,
por

"FRENO PERFECCIONADO PARA RUEDAS 

DE CARROS"



La invención a que se refiere  esta  Memoria, constituye 

una novedad in d u str ia l, con carac te rísticas y ventajas que la  

hacen merecedora del p riv ileg io  de explotación exclusiva que 

por e l la  se s o l ic i ta ,  de acuerdo con la s  prescripciones del 

Estatuto vigente sobre Propiedad In du stria l de 26 de Ju lio  de 

1929, tsx to  refundido, publicado e l 30 de ab ril de 1930.

El Modelo de U tilidad que nos ocupa se r e f ie re , como 

su enunciado indica a un freno perfeccionado paTh ruedas de 

carros, que se caracteriza por su constitución a basede una 

p letina soporte del ferodo que rodea e l tambor del buje y se 

une por un extremo a un .eje. paralelo a l  buje y f i jo  por uno de 

sus extremos s i  e je  del vehículo, en cuyo eje tiene su giro 

una palanca de la  que es so lidario  un pivote que su je ta  el 

otro extremo de la  p letin a, cuyo pivote es excéntrico con r e ­

lación a l  giro de la  palanca.

Sabido es que hasta ahora lo s carros estaban dotados 

de frenos tangenciales, es decir que atacaban a la  llan ta  de 

la s  ruedas. Estos frenos han quedado sin  serv icio  por que la  

Autoridad ha dictado normas para l a  circulación de estos vehí­

culos por carreteras y ciudades tendentes a ev itar l a  deforma­

ción de la s  calzadas, y a  t a l  efecto en l a  práctica se ha e s­

tudiado e l  acoplamiento a lo s  e je s de ruedas neumáticas seme­

jantes a la s  de lo s  vehículos de motor.

Los frenos u tilizad os hasta ahora no pueden serv ir 

para estos casos y por ta l  motivo, l a  so lic ita n te , ha estuadiac.o 

la  consecución de un freno que llenase la s  necesidades del mo- 

mentp, habiéndolo logrado con e l que se pretende proteger.

Para la  perfecta comprensión de cuanto se ha dicho, 

se acompaña a la  presente un dibujo en lámina única, en el que 

se representa el freno que nos ocupa en una v is ta  fron tal.
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El pivote -1-, so lidario  del eje del carro, sustenta 

un eje -2- en el que gira la  palanca -3-. Bn la  parte in ferio r 

de la  propia palanca vá dispuesto otro e je  de giro -4-. En 

este eje -4- y en e l -2-, giro de l a  palanca, se su jeta una 

pletina -5- en cuya superficie interna vá dispuestos e l ferodo 

que roza con e l tambor de la  rueda.

El funcionamiento del dispositivo descrito es sencillo  

ya que la  excentricidad del pivote -4- hace que a l  ser accio­

nada la  palanca -3-, el citado pivote comience un acercamiento 

hacia el-pivote -2-, eje de giro de l a  palanca, con lo  que e l 

diámetro de la  p letina -5-, porta-ferodo, se reduce considera­

blemente agarrotándose sobre e l tambor de l a  rueda.

Las ventajas se desprenden claramente de la  sen cillez  

de adaptación y coiastrucción del freno que nos ocupa, que lo  

hace aplicable a todos lo s  vehículos que presenten la s  carac­

te r ís t ic a s  apropiadas en sus ruedas, sin  que sea preciso nin­

guna mecanización especial.

Hecha la  descripción precedente es necesario añadir 

que lo s d e ta lle s de realización  de l a  idea expuesta pueden 

v ar ia r , sin  que por e llo  cambie l a  esencia de l a  invención, que 

es l a  que se desprende de lo s  párrafos que anteceden y lo qie 
se reivindica en la  siguiente

N O T A

En resumen: El Modelo de U tilidad que se s o l ic i t a ,  ha 

de recaer sobre la s  reivindicaciones sigu ien tes:

l a . -  FRENO PERFECCIONADO PARA RUEDAS DE CARROS, que se 

caracteriza por e l  hecho de estar  constituido por un e je  para­

le lo  s i  buje y f i jo  por uno de sus extremos a un pivote que se  

levanta del eje del vehículo, en cuyo e je  tiene su giro una 

palanca y e l extremo de una p letin a que soporta el ferodo, e s-
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tando f i jo  e l extremo contrarío de l a  p letin a a otro e je  s i ­

tuado en l a  palanca de accionamiento del freno y en posición 
excéntrica respecto del e je  de la  propia palanca.

2&.- Se reivindica por último, como objeto sobre e l 

que ha de recaer e l Modelo de U tilidad que se s o l ic i ta ,  FRENC 
PERFECCIONADO PASA RUEDAS DE CARROS,

presente Memoria, que consta de cuatro h o ja s, e sc r ita s  a má­

quina por una so la  cara, y dibujos que se acompañan.

Todo t a l  y como queda descrito y reivindicado en la

Madrid, 26 de a b r il de 1957. 

................... IA.
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