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=3 ="NUEVO PORTAEQUIPAJES PARA MOTOCICLETAS"=j=j=;j=j=j=}=

MEMORIA DESCRIPTIVA
- Ezz=sEe====&
La invencién que vamos a describir en la presen—
te Memoria trata de un nuevo tipo de portaequipejes
para motocicletas de cuya especial constitucién se deri-
van interesantes propiedades de orden prédctico gue hacen
a este objeto muy util en las funclones a que se des=—

tina.
El nuevo porteequipajes & que nos referimos ofre

ce le particularided de poder_llever grandes pesos, pues

ha sido realizedo para que su centro de gravedad caiga
—
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I cleta & que heya de aplicarse. Del extremo posterior

sobre la rueda trasera, precisamente sobre su eje o 1o
mas cerca posible de 61, seglin los modelos de motocicle~
te 2 que se aplique, lograndose esto a base de hacerlo
superponible sobre el sillin supletorio,

Otra importante particularidad es la de que,
cuando se precisa utilker el éillbn supletorio, el.portag
quipajes puede dejarlo libre, abatiendose hacia atras en
dos diferentes posiciones: una plegado de modo e no
rebage en mucho la motocicleta y la otre en posicién
apte pers la carge, de forma que reglmente la disposicién
de sus elementos le permite adoptar tres posiciones, se~
gun las dlferentes necesidades de utilizacién de la moto-
cicleta,

Nos encontramos pues ante un objeto de gran uti-~
lidad que no solo mejora este clase de accesorios, sino
que logra el nuevo efecto de mumentar la capacidad de
carge de le motocicleta y reducir el eapacio que ocupa
cuando no se usa.

El nuevo portasegquipajes a que noe referimos estd
egsencielmente éompuesto por dos potentes‘brazos dotados
de les correspondientes abrazaderas, garras, orejetas, o
cualquier otro medio de sujecidn al chasis o estructura de
la motockleta, variendo la forma y clase de estos me=-

dios y brazos con arreglo al modelo o marce de motoci-

de dichos dos brazos, bien en posicién verticel o incli-
nada y convergente entre si, parten dos columnas o berras

dispuestas en angulo recto con respecto & los brazos de

montaje, con interposicién en dicho angulo de una planch
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o0 nervio de refuerzo para dar e la unién de brazos y co-

lumnas, le mdxima resisgtencia posible. En las referidas
columnas ve solidariemente unido un tubo transversal, por
el interior del cual pasa una barra, cuyos exbtremos, ac-
tuen de eje de giro, de une especie de parrilla o enre-

jado de tubo o barras, que constituye la base o platefor
me de carga del portaequipejes. A cause de dicha unién,
articulada, la referide plataforme puede girar y eituareﬂ
superpueste y paralele sobre los brazos de montaje, com~-
prendiendo entre dichos bregzos y la plateforma de carga

el eillin supletorio, de modo que la carga puede 1levar34
asl sobre dicho sillin, aumentando la éstabilidad de la
motocicletae por haber conseguido desplazar el centro

de gravedad de la carga, lo mes posible hacis el propilo

centro de gravedad de la motocicleta,

Para la sustentecién de la plataforma de cargs en
la posicién superpuesta al sillin, la plataforme diepone
de dos berrase erticuladas, que ectuan de petas de soport#,
teniendo en su extremo dos tornillos preferentemente con
tuerce de palomilla, por los cuzles se unen los exbtremos
de dichasg pates en los brazos de monfaje, en las shra-
zederas o en otro lugar spropimdo, Para gue estas patas
erticuladas no produzcen ruido, cuando el portaequipaje
va plegado, en la plateforma se dispondrd una arandsle u
orificio con espiras de rosca en el gue se fijard uno
de los tornillos del extremo de unae pata, mientras que
en el propio cuerpo de este se dispondrd otro orificio
roscado pare ajuste del tornillo del extremo de la otra

pate, quedando asi ambaa, fuertemente sujétas.
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. La referida pleteforma enrejade se halle divi@idi

ﬂ en dos partes articuladas entre si, de modo que puede
1 ; 70 abatirse una mitad sobre la otra, para reducir el volu=-
men del portsequipajes cuando se lleva hacia la parte

trasera,

Asimismo, para que en la posicién de la pletafor

| me. echads hacia atras, se mantenga fija, dispondrd de
B f5 un potente muelle de acerc cuyo extremo monta en un tran#
| versal, |

Para facilitar la comprensidn de les caracteris-
ticas generales expuestas, se acompafin wna ldmina de di-

bujos en los que se representa un caso de realizacién

o

gf - 80 préctice de uno de estos portaequipajes, el cual habrd
| “de interpretarse en su mas amplio sentidd,y sin caracter
limitativo alguno, dado el caracter de ejemplo gelarato-
rio con que se edjunta,
BEn los referidos dibujos, las diversas figuras

85 ' representan como sigue:

Figd-una vista lateral en elzado del portaequi-

pejes, desplegado en la posicién de vola-

digo, dispuestoe para recibir carga
Pig=2.~ vigsta lateral en alzado del portaequi-
] 90 . ~ pajes plegado.
;% ‘ ' Pig 3.~ viste lateral en alzado, del portaequi-
é pajes, montado hacie adelente y superpuestd
% sobre el gillin, dispuesto también pare
i * recibir carga
95 FPlg 4.~ Vista frontal
Pig 5.~ seccién longltudinal
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Fig. 6.~ seccién trensversal de la parfe posterig

Fig. 7.~ vista en perspectiva de dicha parte pog
terior,

En los referidos dibujos, las distintas partes
del ejemplo de portaequipajes que en ellos se representa
se sefialan como sigue: ~l- son los dos bfazos que, por
medio de las sbrazaderas -2-, y de las orejetas pérfora~
das -3-, pujetan el portaequipajes al chesis =~4- de»la
motocicleta; con -5~ se sefialan las dos columnas conver-

gentes entre las que soportan solidariamente el tubo

pondiente eje en el que giran los cortos tubos —7- que
actuan de cojinetes, de los cuales, van solidamente uni-
doe los tubos -8- que, con los ~9- forman angulo, refor-
zados por unas planchas trienguleres -10-, de modo que,
con el transversel -ll-~ y otro parslelo, mes unos tubos
intermedios, forman medie plataforma de carga. También
hay que seflalar les planchas -12- eﬁ forme de triangulo,
que refuerzen la unién de los brezos -l- y columnas in-
clinadas =5-,

En le figura 7, vemos la parte posterior de la
plataforme, que se seflala ~l13~ la cual estd compuesta
igual que la anterior, por un bastidor enrejado, con unag
orejetas ~l4- para su unidn articulada con un pasador e
le parte delentere sobre le que puede plegarse, como se
aprecia en la figuras 2, En esta media plateforma -l13- y
en las orejetas -15~ van montedas articuledamente las dog
patas o barras -l16- que en sue extfemos poseen gendos

tornillos de palomillia =17,

e — .
pu—

transversal -6- en cuyo interior hay dispuesto el corres+

e



Cuando la plataforma de carge gira por sus coji-

netes ~7- y se coloca hacia adelante sobre el sillin

e supletorio ~18-, o sea en la posicién de la figura 3,
| 130 las patas ~16- se atornillen por sus tornillos -17- en
los orificlos roscados -19- de las abrazaderas -2-, pero
cuando'el portaequipajes se lleve plegedo, segln la fi-
gura 2, o desplegado, hacie atras para recibir carge

| seglfin la figura 5, entonces, dichos tornillos -17- mirven
! ‘ 135 para sujeter las patas e fin de impedir ruidos, yendo
roscados: uno en la orejete -20- del bastidor -13- y el
] | otro, en el orificio -2l- existente en una de las petas
-16~-, segin vemnos en la figurgh,

Por tUltimo,con -22- sefinlamos el muelle montado :

140 en un cartebon -10-, con su extremo sujetando fuertemen=—

te el transversal ~l1l-, pare mentener la plataforms de

R A e LS e fen e i ST

carga fija.

Descrite suficientemente la constitucién y par-
ticularidades de este nuevo portaeguipejes solo nos res-
145 ta consignar la posibilided de que se fabrique en varie-
dad de temefios, formas y materiales, asi como que se
efectuen en el mismo aquellas variaciones estéticas que

se cree necesario, ¢ modificaciones de detalle para su

adaptacién a las diversas marces o tipos de motocicle-
§ 150 tes, siempre que con ello no se altere lo que es funde-
mental y se resume en la sigulente

- N 0T &

-t
c Los puntos nuevos y de propia invencién que se
presentan para su reivindicecién en este Modelo de Uti-

155 lidad, sont
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le,-Nluevo portaequipajes para motocicletas;
ceracterizedo porque consta de una plataférma enrejada
unide por uno de sus ledos B un eje de giro sustentado
Por unee columnas procedentes de los brazos de montaje
Yy unién del portaequipsjes & la motocicleta., de tal mod(
que dicha plataforma puede adoptar 4os posiciones dife-
rentes: abatide hacia adelente en le direceién de la mar
cha del vehiculo quedando colocada en un pleno elevado
¥ paralelo sobre los hrazos\de montaje, para situarse
sobre el sillin supletorio, sunque debidamente separado
de é1 en altura y abatida hacia detras, en voladizo por
la parte trasera, con la posibilidad de recibir cerga
eh ambas posliciones,

22,~-Nuevo portaequipajes para motocicletas, ca-
racterizado porque en un lado de la plataforme enrejada
de carge de la precedente reivindicacién dispone de dos

barras articuledas, en cuyos extremos llevan sendos

tornillos mediaente los cusles se sujetan a los brazos 4

montaje del portaegquipajes e la motociclete, en las abr

zaderas u otro lugar conveniente, pars poder actuar dichas

barras de patas de soporte de la plataforme de carges,
cuando esta se sitda hacia adelante sobre el sillin
supletorio, |

32,-uevo portaegquipajes pare motocicletas, ca-
racterizedo porque en la medie plataforma articuladas |
posterior existe un orificio para roscado en €1 de uno
de los tornillos del extremo de une de las patas de la
precedente reivindicacién, la cuel tiens & su veg otro

elojemiento pera su roscado efi é1 del tornillo del ex-
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186 tremo de la otra pate, de modo que permiten mantener su-

jetes eatas patas cuando no actuan ‘en sus funciones,

49.-Nuévo portaequipajes para motocicletas, ca=
racterizado porque la plateforme de carge de las prece~
dentes reivindicaciones estd dividide en dos mitades uni
: 190 des erticulademente pé&a plegarse une sobre otra cuando
; - no se usan, dispoﬁiendo también de un potente muelle gque)
procedente de los brazos de montaje y unién a la moto-
cicleta, actia & presién sobre una barra del bastidor
de la pletaforms, a la que eujeta fuertemente cuando se
- 195 coloce ebatida hacia atras, permifiendo no obstante su
; libre giro hacie adelante, para cambiar de posicién,
sl se dessa, Y

52,-"NUEVO PORTAEQUIPAJES PARA MOTOCICLETAS", de
conformidad en un todo en lo esencial y fines industria-
200 les 2 lo deserito en le precedente Memoria Descriptive
Yy gréficemente representado en los edjuntoe planos para
su mejor éomprensién. |

Este Memorie consta de OCHO hojas escrites o me-
canografiedas por una sola cara a doble espacio en 202
1{neas.

Valencia, l/Mexzo de 1957

Por autori#:’ff- de loes interessadod.
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