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MO D E L O  
D E

U T I L I D A D

por "CARRO, PARTICULARMENTE CARRO AGRICOLA, ARRASTRARLE
MEDIANTE UN TRASTO#', a favor de la  firma italian a OFFI- 
OIME VIBgRTl, S. p. A., domiciliada ^  Tocino (Ita lia ) , 
251, Coreo Pe sohiera. .

MEMORIA DESCRIPTIVA

3B1 presente Modelo de Utilidad se refiere a un ca­
rro, particularmente carro agrícola, arrastrable median­
te un tractor.

El invento tiene por íinaLldad suministrar un oerro 
de este tipo teniendo un contenedor para el material, o 
cajón, transformable con gran íaoilidad para permitir el 
transporte de materiáLes diversos, asi como también para 
el transporte de animales, por ejemplo, bovinos, equinos 
y otros.

Otra finalidad del invento es la  de suministrar un 
oarro del tipo espeoifioado provisto de medios que per­
mitan una rápida desoarga del material en el mismo conte­
nido cuando ta l material oareoe de cohesión oomo por ejan- 
plo, tierra , arena, sa l, patatas, aoelgas y sim ilares.

El oarro, según el invento, está caracterizado por



el heoho de constar de un marao montado sobre ruedas 
y paneles laterales y de fondo que tienen la  misma lon­
gitud, pero diversa anchura, enlazables de modo desmon­
table para formar, en una primer oondioión de uso, un 
cajón del oarro de anohura reducida y relativamente pro­
fundo y, en una segunda oondioión de uso, un cajón rela­
tivamente ánoho pero pooo profundo.

Describiremos el invento oon referencia a las figuras 
de la s sie te  láminas de dibujos adjuntas, que ilustran u- 
na realización del mismo, dada a puro titulo de ejemplo 
sin caraoter lim itativo.

En los dibujos!
Las figuras 18 a y 18b muestran en oon junto una eleva­

ción lateral del oarro,
Las figuras 2& y 28b son una seoolón de la  f ig . 18b 

dada a lo largo de la  línea 11-11 y en mayor escala, y
Las figuras 38a, 3^b y 380 son una v ista  de extremo 

del oarro en la  segunda oondioión de uso.
El oarro está constituido por un maroo que oomprende 

largueros í  enlazados mediante traviesas A los largue­
ros están fijados soportes 2. para un e je  4. sobre el cual 
y en sus extremos están montadas ruedas R.

A los largueros están fijad as, en correspondencia 
oon las traviesas columnas vertioales J5 que se extien­
den hacia arriba, oada una de la s  ouales está dotada en 
su parte superior oon un agujero de eje paralelo a los 
largueros.

Sobre la  parte anterior del carro, está fijada a los 
largueros un timón de arrastre J2, provisto en su parte an­
terior de un dispositivo, indicado en general oon 3, de
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„unión al medio tractor, por ejemplo un traotor.

Sobre cada una de Tas columnas R está fijado, sus- 
tanclalmente sobre, su zona media, un estribo 8 salien­
te hacia fuera y provisto de dos agujeros, uno de los 
cuales está atravesado por una barra R dispuesta lon­
gitudinalmente oón respecto al vehículo, mientras que 
el otro está atravesado por un gp&ndioe ¿O solidario 
de dioha barra R y paralelo a la  misma.

Si oajón del carro está formado mediante dos pares 
de paneles que tienen todos la  misma longitud pero dis­
tin ta anchura! en partioular los paneles de un par son 
relativamente anchos y los dos paneles del otro par son 
relativamente estreohos. los paneles pueden estar enla­
zados entre s i  de diverso modo para formar, en una pri­
mera oondiatón de uso, un oajón de anohura reduoida y 
relativamente profundo, destinado, por ejemplo, al trans­
porte de animales tales como bovinos, equinos y otros y, 
en una segunda oondioión de uso, un cajóa relativamente 
ancho pero poco profundo, sirviendo para el transporte 
de materiales poco ooherentes, tales como tierra , arena, 
tubérculos, sa l y otras materias análogas.

los paneles relativamente anchos están indicados en 
los dibujos en 11 y los paneles relativamente estreohos 
en 12. los paneles relativamente anchos forman, en la  
primera oondiciÓn de uso ilustrada en la s figuras 16 y 
26, las paredes laterales de un oajón de anohura reduci­
da y relativamente pooo profundo, del^ual forman el fon­
do los paneles relativamente estrechos; en la  segunda con­
dición de uso, ilustrada en Tas figuras ?6, los paneles 
relativamente anohos forman el fondo del cajón y los
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paneles relativamente estrechos foman la s paredes 
la terales.

los paneles 11 están constituidos por un maroo de 
perfiles de hierro H a  reforzado mediante traviesas 
11b y elementos longitudinales l i o , también de perfiles 
de hierro. Sobre las traviesas o costillas llb  están f i ­
jadas planchas H  Que presentan un agujero el oual, en 
la  primer condición de uso, está atravesado por los apén­
dices longitudinales provistos en la  barra .2; en la  se­
gunda condición de uso dichos agujeros estén lib res.

Sobre la s  oo stillas llb  están además fijadas láminas 
14 provistas oada una de una ranura longitudinal ouyos 
bordes están indioados en 15. Di oh as ranuras estén atrar- 
vesadas en ambas oondioiones de uso por la  barra longitu­
dinal 16 que pasa también por los agujeros recabados en 
e l extremo de la  columna; en la  primer oondición de uso 
la  barra longitudinal 1& se enouentra en el extremo de la  
ranura mas próximo a la  plancha H * mientras que a su vez 
en la segunda condición de uso dioha barra 1& se enouentra 
en el extremo de la ranura mas alejado de aquella planoha 

32..
los paneles estrechos y los paneles anohos pueden es­

tar ligados entre s i  mediante espigones H  llevados por u- 
no de los paneles y longitudinalmente a los mismos, e in­
sertados en manguitos ¿8 aplicados al otro panel.

la  primer oondición de uso los paneles H  están f i ­
jados a la s  oolumnas J5 mediante los ^éndioes 10 de las 
barras ^ pasantes por los agujaros de las planchas 12. y 
la s  barras 1& pasantes por la  ranura de la  lámina l i ;  di­
chas barras J3 y 1& están a sn vez ligadas a la s  propias



i

5.

10.

15.

20.

25.

3 0 .

columnas en. ouanto pasan, por los agujeros praotioados en 
la  plancha g  y? respectivamente# por el extremo superior 
de la s columnas; los paneles mas estrcobos Í2  apoyan di­
rectamente sobre las traviesas 2*

En la  segunda condición de uso los paneles mas snohos 
11 están sostenidos mediante las barras 15 pasantes todar 
via por el extremo superior de las columnas y a través de 
la  ranura de la  lámina Jt&# mientras que los paneles mas 
estrechos 12 están únicamente sostenidos sobre los bordes 
de los paneles mas anohos 11 mediante los aooplamiantos de 
espigón y manguito ¿ I  y# respectivamente# í§# antes men­
cionados.

Están también previstos# para esta segunda oondioión, 
medios suplementarios de sostén del lado exterior de los 
paneles mas anchos 11. constituidos por listones íg  emper­

nados por un extremo en tomo a los pernos 22 llevados por 
ohspas 21 solidarias de las oostlllas 11b de los panales 
mas anohos y por el otro extremo a los apéndioes longitudi­
nales ¿0 de la s barras R pasantes por la s  planohas 8 solidar 
r ía s  de las columnas R.

Bar a pasar desde la  primer disposición o oondioión de 
uso a la  segunda oondioión de uso es suficiente desplazar 
axialmente las barras R (haoia la  izquierda en las figuras 
la a y isb) aotuando sohre la  empuhadura Ra de la  que dichas 
barras están provistas# de modo de desvincular los apéndices 
longitudinales de diohas barras del agujero de la s  chapas 
15 solidarias de los paneles H ; seguidamente se haoen osci­
lar los paneles JH en el sentido de la  fleoha .a de la  fig*
2̂  aproximadamente 90  ̂ desplazando al mismo tiempo los pane­
le s hadia dentro de modo que la s barras ií#  que se encueh-
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tran antes en Ta parte de ranura mas Inmediata a la  plan­
cha 13. valgan a enoontrarse en la  parte de la  citada ranu­
ra mas distante de acuella plancha! seguidamente los agu- 
jeros inferiores de los listones ig  se llevan a correspon­
dencia oon los agujeros superiores de la s  chapas 8 y se ac­
ciona, mediente la  empuñadura 9a. sobre la s  barras R de mo­
do de desplazarlas haoia la  derecha para enoajar sus sar 
lientos longitudinales ÍQ, con los agujeros inferiores de 
diohos listones.

El oaján del carro está también provisto de paneles 
destinados a formar las paredes de extremo de dioho carro; 
estos paneles, indicados en 22. tiene cada uno una forma 
sustancíala ente rectangular y están dispuestos, en la  pri­
mer oondioián de uso, oon e l eje mayor vertical y, mi la  
segunda oondioián de uso , oon el eje mayor horizontal.

los paneles de extremo as-b-án enlazados, en la  segunda 
oondiclán de uso, a los paneles laterales mediante d ispositi­
vos de palanoa artioulada. indicados en general en 22. en las 
figuras 33 para el engahohe, enganchándose partes a gancho 
24 solidarias de los paneles la terlaes; los paneles ¿2 es­
tán además ligados entre s i  mediante una charnela 25 y un 
perno 26 pasante en manguitos 26A solidarios de diohos pa­
neles.

Para efeotuar l a  rápida descarga del oarro de materia­
les no coherentes es suf i  ótente desvincular el perno 26. 

desplazar la s barras R haoia la  izquierda de modo de des­
vincular los listones 19: en estas oon di oion es el peso lle ­
vado por el oajt&a. provoca una osollaoián en sentidos opues­
tos de la s  dos partes del citado oaján (formada cada una 
por uno de los paneles de fondo y por uno de los paneles30



laterales) a si que la  carga es descargada entre la s rue­
das del carro; durante este movimiento de descarga las 
barras 1& se deslizan relativamente dentro de la  ranura 
Í5  para permitir la  oscilación.

iK O T A

5. Descritos el objeto y utilidad de la  invención se
haoe oonstar, que esta solicitud se acoge a los benefi­
cios de prioridad del modelo de Utilidad italiano iVB 
60010, depositado en ? de Abril de 1956y y que se deolar- 
ra oomo no divulgado n i puesto en ejeoión en BspaRa lo 

10. que comprenden la s  reivindicaciones siguientes:
le .-  Carro, particularmente oarro agrioola, arrastrar- 

ble mediante un tractor, caracterizado por el hecho de 
estar oonstituido por un maroo montado sobre ruedas y por 
paneles laterales y de fondo que tienen la  misma longi- 

15. tudpero distinta anchura* enlazahles de modo desmonta­
ble para formar, en una primera oondioión de uso, un cajón 
del oarro de ah ohura reduoida y relativamente profundo y, 
en una segunda oondioión de uso, un oajón relativamente 
ancho pero pooo profundo.

20. 26.— Carro, según la  relvindioanión 16, oaraoterizado
por el hecho de que el oajón comprende dos paneles re la ti­
vamente anchos y dos paneles relativamente estrechos, for­
mando estos paneles estrechos, en la  primer oondioión de 
uso, el fondo del oajón y, en la  segunda condisión de uso, 

25. las paredes la terales, mientras que los paneles relativar
mente anchos forman, en la primera oondioión de uso, l&g
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paredes laterales y, en la  segunda condición de uso# el 
fondo de dioho oaján.

36.- Carro# segán las reivindioaoiones la y 26, ca­
racterizado por e l heabo de oomprender además dos pares 
de paneles destinados a formar las paredes de extremo del 
oaján, teniendo oada uno de dichos panelee forma sustan- 
olalmente rectangular, siendo uno solo e l plano de los 
paneles de cada par que están dispuestos# en la  primer 

condición de uso, oon el eje mayor vertical y# en la  se­
gunda oondicián de uso# oon el eje mayor horizontal*

46*— Carro# aegán la  reivindioaoián ls# caracterizar 
do por el heoho de que el maroo está constituido por un 
par de largueros enlazados mediante traviesas y por co­
lumnas salientes haoia arriba desde los largueros# apo­
yando los referidos paneles estrechos, en la  primera oon- 
dioián de uso, direotamente sobre las traviesas# mientras 
que los paneles anohos, en la  segunda, oondioián de uso# 
apoyan sobre el extremo superior de la s oolumnas*

56.- Carro# segán la s reivindicaciones la  y 26, oar 
raot erizado por el hecho de que los panales anchos está 
provistos exteriormente de planohas salientes presentan­
do una ranura# estando realizado el enlace de oada uno de 
los paneles anohos a la  respectiva columna mediante (fa­
rras longitudinales que pasan por la  ranura de diohas 
planohas y por agujeros practicados en el extremo de la s  

oolumnas.
66.- Carro, segán las reivindicaciones 16 y 2a, oar- 

raoterizado por el hecho de oomprender además listones 
articulados por un extremo sobre los paneles anohos y 

apoyándose por su otro extremé# en la  segunda oondioián

:

i
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^e uso, sobre oolumnas para sostener el lado exterior 
de los referidos paneles anchos.

7 * . -  Garro, según la  reivindicación 16, oaraeterizar- 
do por el heoho de que los paneles anohos están además 
provistos de láminas salientes dotadas con un agujero 
el oual es atravesado, en la  primera oondioión de uso, 
por apándioes longitudinales de los que están provis­
tas barras pasantes a través de agujeros practloados en 
ohapas ^ lioadas sobre el exterior de la s oolumnas y sar- 
lientes desde las mismas.

86.-  Carro, según la s  reivindicaciones 16 y 28, oa- 
raoterizado por el heoho de que los paneles anchos están 
ligados a los paneles estreohos mediante pernos longitu­
dinales a modo de espigones llevados por los bordes de li­
no de dichos paneles y pasantes a través de manguitos lon­
gitudinales solidarios del borde del otro panel.

96.- Carro, según la s  reivindicaciones 18 a 3 8 , 03- 
racterizado por el heoho de que los paneles de extremo es­
tán ligados entre s í ,  en la  segunda oondioión de uso, me­
diante una chamela anlazante de sus espigones superio­
res adyacentes y mediante medios de enlace desvinculables 
por lo que desencajando diohos medios de enlaoe desvincu­
l ó l e s  y los listones, la  oargaprovooa la  osoilaoiín en 
sentidos opuestos de oada una de las partes del oajín for­
mada por un panel estrecho y un panel ancho ligados entre 
s í ,  y la  descarga se efeotúa entre la s  ruedas del carro.

108.-  Carro, particularmente oarro agrícola, arrastra- 
ble mediante un tractor.

Según se desoribe y reivindica en la presenta memoria 
que consta de diez hojas foliadas y mecanografiadas por
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üha sola oara y de sie te  láminas de dibujos.
Madrid# a 16 de marzo de 1957*
OFFICILE VIGERTI, S. p . A.

p# a#
JAtME ¡5ERN MÍRALLE&
P. P.
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