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MODELO DE UTILIDAD
pbr éo ailog .
& favor de D, GINES FERNANDEZ DE HARO, de nacionalidad ESPANOIA,
residente en Barcelona (Collblanch), Bloque del Caudille nf 7,
pors"UN MECANISMO CENTRADOR DE LA RUEDA MOTRIZ EN VEHICULOS DE

TRANSMISION A CADENA®,

MEMORIA DESCRIPTIVA

El Modele de Utilidad ouyo registro se soliocite
consiste en un mecanismo aplicable & la rueda trasera y & los
extremos de los largueros del cuadro, correspondientee & dicha
rueda motriz, en una blcibleta o cualguier otro vehiculo de
transmisién & cadena y que tiene las siguientes finalidades:

Mantener continuamente centrade la rueda traseras
o motriz del vehiculeoj evitar le ceide de la cadens de trans-
migidn; efectuar rapidamente el desmontaje y montaje de la
rueda motriz cuande sea necesario reparar alguns averia en ella;
deJandole perfectamente centrada, e impedir al propio tiempo,
mientras se efectuan estes operaciohes, la caida y nuevo ajus-
te de la cadena. |

Consiste esencialmente el Modelo en una varilla,
rosoads en uno de sue extremos ¥y con unea manecilla fija en

el otro, que se pasa por el interior, al que se ejusta, de
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tres piezas taladradas longitudinalmente por el centro, de ma-
nera que sobresalga de ellas le parte roscada a la que se ator-
nilla otra manecilla sueltas Estas piezas son las siguientes,
colocadas por este orden de derecha a izquierdas

&) Tubo corto roscado por su parte externa.

b) Eje cruz, con sus exiremos roscados externamen—
te.

¢) Mufion con entalla de medio circulo prolongedo por
le otra cara en un eje del mismo didmetro que las piezas ante~
riores, que asimismo va roscado en igual forma.

‘Sobre cada una de estas tres plezas ~por les que
pasa le varille central f£ijadora, en uno de los dos sentidos
posibles—~ van colocadas otras piezas, cuyo conjunto total forma
el mecanismo objeto de reivindicacifm. A saber:

a) E1 tubo corto roscado, llevas una tuerce de seis
cantos & la medida del tubo una platina-~casquillo libre y una
platina grande con entalla ovalada ~cuya entalla ege coloca
haoia la izqulerda- perforadse ambas centralmente en sentido
longitudinal a la medide de dicho tube ¥y la dltima de ellas
roscede en su intexrior,

b) El eje oruz lleva a ambos extremos dos tuercas
de seis oantos. |

¢) El mufion con entalla y eje roscado, pasa éste
por el interior liso y de su mismo didmetro de un casquillo
con platina -la cual se coloca hacie el lado derecho- asi como
por el de una tusrce de geis cantos.

La colocacidn definitive de estas plezas en el
Yehiculo, es la sigulente:

a) E1l conjunto formado por el tubo corto roscedo,

tuerca de seis cantos, platina-casquillo libre y plaetina grah-
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de con entells ovéla.da, vé f£ijo a la parte del cusdro corrss—
pondiente al extreme dsrecho de la horquilla del wvehiculo,
quedando dicho extremo aprisienado entre ambes pletinas, mer—~
ced o la compresidn de la rosce interior de la pletina grande
¥y de la tuerca de este conjunto y pasando ei tubo por la parte
destinada a recibir corrientemente ol extremo derscho del eje
ordinario del vehiculo.

b) Bl eje cruz sustituye el ele ordinarioc de la ruede
quedando unea tueroca a cada extiremo.

¢) El conjunto constituido por el mufién con enta-
1le de medio cfroulo Y su eje, casquillo con platina y tueroa,
va fijo al extremo izquierdo del cuadro correspondinte a esta
parte de la horquilla del vehiculo, que queda aprisionada en-
tre el referido muiidn, por su parte no entallads y la plati-
na del casquillo, flor la presidn de la tuerca que comprime a
esta contre aquel, quedando el referido eje del mufion coloca~
do en la posicidn que corresponderis al eje ordinario de dicha
rueda traseraz en su extremo izquierdo.

El eje de la rueds motriz -eje orug- encajs en las
partes del mecanismo £ijas al cuadro merced a las entellas de
la platina grende y mufion descritos, correspondiendose con
estas plezes fijas en virtud de lz varilla interior & todo el
mecaniesmo, que se fija por medio de la manecilla suelte.

Las tuercas del ejJe cruz me ajusten contra las referidas en-
fallaa.

Para que do} éste meocanismo se deriven todas
sus ventalas no hay mes que disponer las piezas resefiadas
en la forma indicada, de manera que el mecanismo esté per-
fectamente centrado, puesto que, una vez colocado, por que-

der las partes fijas al cuadro en posicidn invariable inde-
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finidamente, el eje de cruz, —que sustituye al ordinario de
la rueda— quedsrd tambien centrado respecto al vehiculc e
causa de la varills fijadora interior’que pase por todas las
plezes.

la cadens del vehiculo, en caso de escape o salto
de lag misma, caerd sobre el disco de la platina grende,
préxima a los engranajes del pifién de la rueds motriz y, pare
recuperarla, no hay mas gue acclonar convenientemente el cam~
bio de marchas.

En caso de averia en la rueds mencionada basta
con accionar dicho cembio de marchas, pars que la cadens
salte sobre el disco de la platina, donde guederd encajada,
¥ retirar despuee la varilla interior a todo el mecanismo,
desatomillando la manecilla suelta, fijada & une de sgue
extremos, con lo que se desprenderd la rueda con su ele
-8 je oruge

Una vez repafada la gveria, la rueda se wvuelve
e su sitio Introduciendo les extremos del eje cruz en las
entallas de la platine y mufibn citados, pasando de nuevo
por todo el mecanismo la varilla interior del mismo que se
sujetard al atornillar en su extremo lz manecille suelta.

Como ya se ihdicd la rueda quedard centrada,

por no haber variado la posicidn de las partes fijes al
cuadro del aparato.

El vehioculo estard pues en disposicion de fun-

clonar gsin mas que acclionar el cambio de marchas para que
la cadenas, que hasta entonces desoansabs mobre lae platins,
pase al pifidn de la rueda.

Pare mayor claridad y solamente a titulo de

ejemplo, nos referiremos & continuacidn a los dibujos =ad-
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Juntos, sin que ello eignifique restriceidén alguna del modelo
que se reivindica que se refiere a cuadquier mecanismo que
tenga les finalidades apuntadas y ofrezca las caracteristicas
esenciales que se indicaron, sin que puedan tenerse en cuenta
las variantes de detalle que no afectan a la esencialidad del
Hodelo que se trata de proteger,

| BEn la primera hoja, la fiéura 1%, representa el
modelo acoplado al cuadro de una bicicleta y & su rueds motriz
con esta rueda separada y la varilla fijadora desatornillads
de la maneoilia suelta que aparece tambien en el dibujo, siendo
=1l= lo varilla fijadora, =~2= la platina grande, destinada & re-

cibir la cadena, ~3- tuerce y casquillo libre —4- eje cruuz -5?

mufion con entalla, -6- manecills suelte, =7- y =8- corresponden

regpectivamente a la cadena y pifion de la ruedsa trasera del
vehiculo, mecanismos directamente relacidnados con el Modelo
que se reivindice.

En la figur# segunda de la misma hoje primera, me
representa el mecanismo con sus piezas colocadas en el orden
corregpondiente, —l- es la manegilla suelta, -3~ la manecilla
fija a le varilla interior a todo el mecanismo, =4= el tubo
corto roscado, =5= tuercea, -6~ platine casquillo libre, =7-
platine grande con entella ovalads, —8- eje cruz roscedo por
sus extremos, =GO y'-lo— tuercae de este eje, =ll= mution con
entslla de medio circulo y eje roscado, ~12- oasquillo con pla~
ting y =-13= tuerca.

En la hoja 2%, figura tercera, se indican con la
misma numeracidn que en la figura 2% de la hoja 1® las refe—
ridas piezas por separado, phdiendo apreciarse en esta figurg
3% la varilla fijadora interior, sefialada con el mimero 2. Los

nimeros 7a y Tb corresponden a dos posiciones de la platins
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grande con entalla ovalada.

R

No alteraran la emencialidad del Modelo desorito,
aquellas variantes de forma accidental o decorativa,,clase de
materiales empleados, numero y disposicidn relativa de lag di-
versas plezas y -en general- cuantas no cambien o modifiquen
fundamenéalmente las oaiaoteristioas principales diochas,

HoTA:

Eate Modelo se caracteriza pors

184 Un mecanismo centrador de la rueda motric en
vehiculos de transmisidn a cadena constituido por una varilla
rogcada por un extremo y con una maneclille fija en el otro, que
pasa por el interior, al que se ajusita, de tres plezas taladra-
das longitudinalmente por su centro de manera que =obresalga
de ellag la parte roscada, & la gue se atornilla una manscilla
suelta, siendo estas piezam por su orden de ocolocacidn de dere-—
cha a izquierda: &) tubo corto roscade por el exterior, b) eje
oruz con los extremos roscados externamente y ¢) mufion con enta~
lla de medio cireulo prolongado en mn eje de igual didmetro que
las piegas anteriorss, que tambien va roscado en igual forma.

Sobre cada une de estas tres piezas van las si-
gulentes, siguiendo el mismo orden:

a) el tubo roscade lleva; una tuerca a su medida,
une platina=casquillo libre y una platina grande con entalls
ovalada- cuye entalle se coloos hacla le izquierda— perforadas
ambas por su parte central a la medids del tubo y la Gltime ros-
cada por su interior.

b) El eje oruz, lleva en sus extremos sendas tuercas.

c) El1 mufiom con entalla y eje roscado, pass éste
por el interior de un casquillo con platina, sito & su izquierda,
con la platina coloozdas hacia 15 derscha y, finalments, pdr una

tuereca.
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28 - Un mecanismo centrador de la rueda motrim
en vehiculog de tranesmigién a cadena, segum reivindicacidén
anterior en el que el conjunto formado por el tubo roscado
tueroa, platina-casquillo libre y platina grande con entalld
ovalada, va fije a la parte del cuadro correspondiente al ex~
tremo derscho de la horquilla del vehiculo, quedando dicho ex-
tremo aprisionado entre ambas platinas, y el tubo, en el lugar
gue oorresponderia al eje de la rueda.

3% ~ Un mecanismo centrador de la rueda motriz en
vehiculos de transmisidn a cadena, segun reivindicaoiones pri-
mere y segunda en que ol sjJe cruz sustituye el ordinario del ve-
hiculo, quedando una tuerca a cada uno de sus extremos.

4% - Un mecanismo centrador de la rueda motriz en
vehiculog de transmisidén a cadena, segun reivindicaciones an-
teriores en que el conjunto formado por el mufion con entalla y
su ejo, casquillo con plating y tuerca se fija a la parte del-
cuadro que corresponde al extremo izquierdo de le horquilla del
vehiculo, quedando aprésionado entre el referido mufién, por su
parte no entallada, y la platina del casquilleo, ocupando el eje
del referido muiion el lugar que corresponderia gl extremo del
eje ordinario de la rueda trasera.

5% « Un mecanismo centrador de la rueds motriz en
vehiculos de transmisidén a cadena, segun reivindicaciones ante-
riores en que el eje de la rueda motriz -eje cruz— encaja en
lag partes del mecanismo fijas al cuadro, merced a lae entallas
correspondientes, a los que se asegura en viriud de la varilla
f£ijadors, que se sujeita atornillendole le menecilla suelta,
acabando de ajustarse ol conjuntoc por medio de las tuerdas del
eje cruge

6% - Un mecanismo centrador de la rueda motriz en

vehioulos de transmisidn a cadena, segun reivindicaciones ente-
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riores gue me caracteriza porque, una vez colocade y centrado
ls ruede motriz miempre quedard wentrada, por muchas veces

que sea desmontada, al volverle & colocar, debido a la posicidn
invarigble de las partes fijas del mecanismo.

T8 -~ Un mecanismo caentrador de la rueds motriz en
vehiculos de transmisidn a cadena, segun reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque en caso de escape o salio de
cadena, ésta caerd sobre la platina grande, préxima a los en-
granajes del pifidn, por lo que, para recuperarla, ho hay mas
que acoionar el camblo de marchas.

8% ~ Un mecanismo aentrador de la rueda motriz en
vehioulos de tranasmisidén a cadena, segun reivindicaciones
anteriores, caracterizado por ofrecer le ventasja de que, en ocaso
de averle en la rueda motrisz del vehiculo, al retirarla para
ser reparada, no es preciso desmontar la cadena,fsind que bas-
ta con pasarle, por medio del cambio de marchas, a la platina
fija, préxima al pifién, donde descansard, y qubtar despues la
rueda, sacando la varilla interior al mecanismoc. Volviendo di-
cha rueda & su sitio, una vez reparadas, al encajar el eje crug
en las entallas de las pieras regeiiadas y ajustar las tuercas
de dibho eje, una vez colocada la varille fijadora, que se
atornilla por un extreme con le manecilla suelta, quedando cen-
trada la rueda que estard en condiciones de funcionar sin mas
que accionar el cambio de marchas, para que la cadena pase de
nuevo de la platina al pifidn de la rueda motriz.

9% = "Un mecanlismo centrador de la rueda motriz de
los vehiculos de transmisidn a cadena"

Todo tal y como queda descrito, reivindicado y
dibujado en los planos adguntos.

Consta la presente Memoria Desoripéiva de nueve




hojas foliadas escritas a méquina por una sola de sus ocaras.
Barcelons pare Hadrid a veintiocho de febrero de

230 mil novecientos cincuenta y siete.
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