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por WBJB PARA CARROS OON RUEDAS DE IDAÉÍTA DE SOMA0, 

a favor de Don. P o lis  MARTIN DIAZ y Don Vioente VISA- 

DER CORRO CHANO, ambos ctomi otilados en fa lav e ra  de l a  

Reina (Toledo)» "Ensanche Matadero s/n 0 y 0Sootor 

Muñoz Urra, n* 12*, respeotiv emente.

El presente Modelo de U tilidad  se  r e f ie r e  a un 

e je  para carros oon ruedas de l la n ta  de goma.

Da prin cipal aplioaoirfn de e ste  modelo es para 

oarros de dos ruedas u tilizad o s en faenas ag riad la s.

Da o arao terístio a  esencial del e je  objeto de l a  

inven ofcfa es que mediente un montaje muy sen olllo  de 

la s  ruedes sobre e l e je  se  consigue una gran suavi­

dad m . e l oontaoto de frioeidn  por rodadora que ba> 

oe prácticamente nulo e l desgaste de la s  su p erfic ie s 

sometidas a l a  citada fr icc ió n , y ello  s i s  emplear 

rodamientos au x iliares de cualquier tip o . Además, l a  

robustos del e je  permite u t i l iz a r  cargas relativamen­

te grandes y es su sceptib le  de que so  apliquen s i s t e ­

mas de freno efloaoes.

El fundamento de la  invención es disponer de su-
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p o rfió le s de contacto de ruedas con e je  muy amplias y 

u t l l l s a r  m ateriales que, dadas la s  velooldadas r e la t i ­

vamente rednoidas de estos vehículos de traoolán ani­

mal, no experimente prácticamente calentamiento alguno*

El e je  e stá  construido de Hierro duloe forjado, 

con un tramo central de cualquier s eooitfn reo ta , siendo 

p re fe rib le  l a  rectangular o l a  euadrada, teniendo man­

gas de extremo ligeramente oonlfloadas, en cuyas man­

gas se encajan sendos cujea de fundidrfn que se  s o l l -  

darlsan con e l p lato  de l a  resp ectiva  rueda mediante 
to rn illo s *

Cada buje e stá  constituido en una a c ia  p ieza  cons­

tando de un núeleo oonlf loado extern lormento y siendo 

asimismo oonlf loado su hueco ax ia l in te r io r , antas oo- 

nioidadee oon inollnaoi6 n  sim ilar a l a  de l a  oorrespon- 

sien te  manga dal e jef e l oltado núoleo se  une oentradar 

mente a un disco a l que se le  ap lio a  un aro a modo de 

tambor que forma ouerpo oon é l, de suerte  que e l re fe ­

rido disco re su lta  formando pestaña olroular con respec­

to a l  tambor* El diámetro del tambor es menor que e l de 

l a  rueda y a l se r  en oajado e l oon junto buje en su respec­

t iv a  manga dol ojo queda lim itada su lntroduooián por 

adeouado tope en Baílente olroular obtenido en el e je  

a l ser forjado, y como la  longitud de l a  p arte  exterior 

del núcleo oonlf loado del bu je, ss menor que l a  longitud 

do l a  manga, ce p osib le  disponer una chaveta pasante an 

el extremo l ib r e  de la  manga que queda sobresaliendo a l 
eer en oajado t i  buje oon&letamaate.

I<a friooiún de rodadura entre l a  su p erfio ie  in terio r 

de fundición del cubo y la  correspondiente de hierro dul-
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oe do l a  nanga es lo suficientem ente auto-lubricante 

para asegurar su suavidad y por e llo  su  no oalentar 

nlento y nulo desgaste.

Bu l a  figu ra  de l a  adjunta lámina de dibujos se 

i lu s t r a  una realizac ión  del modelo, a t itu lo  de ejem­

plo sin  oaraoter lim ita tiv o .

En la  fig u ra  se  nuestra un e je  oon uno de lo s  dos 

bujes montado y e l otro buje separado. *o  se  ilu stran  

la s  correspondiente ruedas por no ser objeto de l a  

presente invenoión.

En £  se  designa el tramo central del e je  forjado de 

Morro duloe ouya seooión reota , en este  ejemplo, os 

rectangular, terminando en mangas oonifioadas sHI y 

llevando topes en sa lie n te  o ireu lar 1-2  oomo limitado­

res de enoaje de lo s bu jes. En ¿  se  indioa e l núoloo hue- 

oo oonifloado do buje fo miando cuerpo oon e l disoo £  a l 

que so une, también por eonstruooión, e l tambor corres­

pondiente A» y J2=£ son la s  chavetas re sp ec tiv a s . lodo 

e l oon junte ¿-J3-A» oomo hemos dicho, se obtiene de fundi­

ción en una so la  p ieza  alisando después adecuadamente e l 

hueco ax ia l eonifloado para que a ju ste  en l a  manga del 

e je . En e l diaoo 2  se  ven lo s taladros espaciados para 

disponer lo s to rn illo s de unión del buje a l  p lato  de su 

rueda.

dada tambor A reolbo e l  eleonto de freno (sea fero- 

do o metálloo) accionado desde e l  puesto de oondueolón 

del vehículo por un sistem a cualquiera apropiado.

El invento, dentro de su es en oi a l i  dad, admite va­

rian tes de d e ta lle  en su  rea lizac ió n , que asimismo son 

objeto de l a  proteoolón que se recaba. Podré pués se r
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e l e je  de l a  longitud y seooión que se  considere mae 

ventajee© a su  u tiliz ac ió n , siendo sus mangas de l a  

longitud y aonloidad que mejor convenga, de acuerdo 

oon l a  longitud y oonioidad del respectivo buje y em­

p lear, s i  se  desea, algún elemento lubricante au x iliar  

para suavizar aun mas l a  f r  i  colón de rodadura*

« O í d

Des «r ito s e l  objeto y u tilid a d  de l a  invención, lo 

que se  declara como no divulgado n i praotioado « i  Espa­

ña, comprende la s  reivindicaciones sigu ien tes t

! • • — Eje para oarros oon ruedas de lla n ta  de goma, 

particularmente para oarros de dos ruedas de traooión 

animal, cuyo e je  es del tipo oonstraído de Merro 

dulce forjado oon tramo central entre ruedas de oual- 

quier eeooión reo ta , de p re f eren ola rectangular, oon 

mangas ligeramente oonificadas, caracterizado porque 

en eada manga encaja, hasta topar oon adecuados sa lien ­

tes oiroulares forjados en el e je , un buje constituido 

por una so la  p ieza  de fundición que oonsta de un ndoleo 

hueco eonifioado in terio r y exterlom ente de acuerdo 

oon la  oonioidad de la  manga, a l que sigue un disco u- 

nid© a un taabor de suerte que e l diámetro del disoo sea 

ligeramente mayor que e l del citado tambor para formar 

a s i  ana pestaña oiroular, ouyo disoo se  enlaza median­

te to m il lo s  pasantes oon el p lato  de l a  rueda resp ecti­
va,

2» * -  E je , según la  reivindicación 1» , caraoterizado



porque l a  longitud de mangas d®l eje es relativamente 

grande oon respecto a l a  to ta l  del citado e je , y e l 

tramo exterior del núcleo central de buje permite que, 

una vea encajad» el buje quede sobresaliendo el ex tre­

no de manga lo su fic ien te  para disponer l a  respectiva  

chaveta de contención.
3» Bj e» según la s  reivindicaciones 1§ y 2* ,  oa r  

ractaricado porque cada tambor d® l a  p ieza  buje recibe 

e l elemento d® freno ( f  ero do o m etálico) aoeionado por 

cualquier s i s  tena mecánico desde e l puesto de conducción 

del vehículo.

4 **-  E je para oarros oon ruedas de l la n ta  de goma.

Según se  describe y re iv in d ica  en l a  presente memo­

r i a  que consta de cinco hojas fo liad as y mecanografia­

das por una so la  cara y de una lámina de dibu jos.

Madrid» a 22 de Pebrero de 1957.

feliz MARf II  DIAZ
7 i oente 7INA3JBS CORRO GUABO.

p . a.
•AIME 1SEHN MÍRALLES 
i*. P
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