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TALLERES AGUSTIN GOMES S A. espafiola, residente
en Zaragoza, Paseo de la Mosquera, 47-51, solicita auto-
rizacién pers el registro de un Modelo de Utilidad, con-
gistente en "UNA UNIDAD DE CONTROL".—

MEMORTIA

El Modelo de Utilidad e que .8e refiere la pre-
sente Memotbia y adjunto.plano, eeté destinado a’garan-
tizar la pfopiedad y explotaei6n exclusiva del mismo en

todo el territorio espaliol y sus pose51ones, consisten-

te en "UNA UNIDAD DE CONTROL",

Una de las dificultadea mée grandes surgidas en
las faenas agricoles, hoy dfa, en la que la traccién de

los agperoe de la labranza se hacen mecanicamente, e® el

accionamiento de los miemos, ya que su volumen y peso -

superan & las fuerzae humanes . Actualmente, la moderna

maquinarfe agricola, es varladisima, s volumen es gran-

de y su peso alcanze algunas veces varies toneladss., Es-:

tos inatrumentos arrastrados pof tractores de gran po-
tencia, facilitan su traslado de un lugar a otro, pero

no es completo ni eficaz, ni dtil, ni préctica la labor

de estos aperos derla labranza, cuando pretendemos levan

tarlos por labor terminada; regular la profiundidad de ~
corte de cuchillas y rgjones§ para iniclar su funcidn -
en cualquier 1ugar fillo y,determinado. El esfuerzo ma-

nual es a todo punto imposible y'ei uso de medios aumi-

liares de levantamiento traerfs consigo la necesided de
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una segunde mequinaria, que atrasarfe y dificultarfs Tes
operaciones. _ |
Era puéS"necesario, 8l objeto de obviér todos -
estos inconvenientes, bus¢ar una solucidn a estas difi-
cultadgé ¥y en éste sentido se ha pretendido por medio de
un dispositivo especial consistente en UNA UNIDAD DE CON
TROL, objeto de muestro lodelo de U%ilidad; abrovechar -
le potencia propia del tractor, la cual actuando de pie-

za de enlace entre el tractor y la maquinaria agricola -

- arrastrada, pueda ésta Ultima menejarse facilmente en -

todos sus movimientos desde el puesto de mando del trac-
tor y por un procedimiento de embrégue y desembrague de
fuerza que efesctia le UNIDAD DE CONTROL‘a voluntad del
usuério. |

Este aprovechamiento de la fuerza del tractor,-

86 consigue mediante UNA UNIDAD DE CONTROL que toma la

fuerze del 4rbol posteribr o anterior del tractor y que

mediente un sistema de embrague permite & voluntad del

operador, utilizando dicha potencia, el menejo de la me~-
quina, levdntandole o colocédndola en posici&n de trabajo -
mediante una tracéién'de cable, Las mdquinas que se ope~-
ran desde un tractor, pueden exigir pars su funéionamien-;

to la aceidén de un cable o de dos, de aqul que pueda ser

la atraccidn simple o doble.

El Modelo de Utilided, que se solicita consisten-
té en UNA UNIDAD DE CONTROL viene . a remédiar aquellos =~
inconvenientes entes citados perfecéionando en todo lo
posible y obteniendo ventajes de tiempo y de gran utili-
ded para el servicio Qué han de camplir.

| Consiste el Modelo de Utilidad que se solicita en
una carcasa sdélidamente sujeta.al chéseis del tractor me—

diante pernos de anclaje y en la cual van alojados, segin
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los plahos que se adjuntan, un_érborlrde,foma'deAfuerzai;

‘que se une al del tractor mediante un manguito de sco-

plamiento provistos de estrias interiores (n? 16), El -
érvol de toma de fuerza del cabrestante transmite la -
potencie a un pifién y éste a su vez a una corona (n® 18)'
a £in de desmultiplicar la velocidad. En el caso en que
la velocidad del érbol de toma de fuerza del tractor lo
requiera (por ser &sta muy alta) se intercala otro gru-

- po reductor para baja més ain esta velocidad,

La corona va sélidemente unida a un cono de em-
bragué (n® 19) y ve montade sobre cojinetes de rodillos
(n? 24) que le permite girar loca sobre el eje (n® 17)..

En-frente del cono de embrague existe otro cono

de friccién-(nQ 20) que va sélidamente unido al tambor

que recoge el cable (n? 4). E1l conjunto del segundo CcO=-

no y del tambor, va montado en conjinetes de rodillos -
cbénicos (n? 25) sobre el eje (n? 23),

_ El dispositivo fundamental y objeto de reivindi-
cacidn entre otros lo constituyén los dos ejes (n? 23 y
17) éste Yltimo hueco y tellado interiormente en espiral.
El eje(n? 23) tiene la misme tallae de espiral'por lo que
puede atornillarse uno a otro con toda suévidad. En esta
situacién, la corona (n® 18) y el cono (n® 19) quedan -
sdlidemente unidos al eje (n® 17)'pero pudiendo rodar -
libremente sobre el, y el cono (n? 20) y el tambor (Ne& 4)
quedan solidamente unidoe gl eje (n? 23) que tambidn pue—

den girar libremente sobre el. De esta forma 81 el eje -

12 17) se hace girar a favor de su tornillo interior, me-

diante la aceidn de la palanca (n? 10), los dos conos se
aproXiman llegando a intriduecirse en el embrague y enton
ces, la fuerza y el movimiento transmitido por el pifidn

a la coronsa, se transmite por los embragues cénicos al -
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tembor de cables Si le palanca se gira en sentido:cagtfa— B
rio, los ejes se desatornillan y 8e desembragille~ .

Por la parte emterior del cono (n? 24 ) ee desli - |

.Za una banda de frenmo {N3I), que mediante'un dispositivo

de la palanca (n® 6 y 7 ) ( figura 3) se conmecta a una bie~
la terminade en roldena que es accionada por une leva soli-
daria de la palanca (m2 10) que meneja el.eje. De esta for=-
ma; cuando la palanca (h9>10) esta eh la posicion verticel,
los conos estan desembragedos y la cinta de.frenb, como con-
secuencia de la tension del muelle que arrastra el extremo

de la palanca con roldana, esta apretade,fijando por lo tan.

%o a2l conjunto de cono y tembor (n® 20 y 4 ). En esta posi -

cion, el cable esta firmemente sujeto.-

S1i deslizemos la palanca 2 le posicion hacia adelan
te, los conoe quedan embragados‘y entonces el_tambor enro—
1lla cable positivamente y por éfecto de la forma en que 8ge
realiza el giro y el anniaje  de la cinta de freno,esta

tiende e aflojarse, no impidiendo por lo tanto su acecion

‘de rotacioneEn cambio , en la posicion hacia atras,conti-

~ nuan los conos desembragados y el freno queda totalmente

flojo, con lo que el cable es libre de salir del tambor,

lo que sucede por el efeeto de peso de la maquina Que se
mene ja unido sl cable siempre de tal'manera,que en esta po-
sicion tira del cable. En definitiva,el. cabrestante con
las tres posiciones de lsa palanca,puede cobrar cable,sol -
tarlo o mantenerlo £1jO o=

_ En el caso de Que se precise dos clables ,todo el
éparato.sé hace doble, pero el grupo de pifion y ejes de to-
ma de fﬁerzas,es unico,engranandb directamente a las dos
coronsg dentro de una carcasa doble.El aparato es apto pa-
ra colocarlo ene¥ cuelquier tractor con potencia de 30 a
150 H.P, , 8in mas varientes que las estrias del arbol de

toma de fuerze del manguito de uniom y del perno de ancla~-

/-
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los dends dispositivos. |

El cabrestante estd completado con una torreta'-
que sujete dos roldans con juego en planos verticales -
pare permitir al cable pesar a la més alta y delésta a
la intermedia en posicién prfixima a la horizontal y en
claguier dire-cién del horizonte, Pars ello ios frenos
de las poleas (n® 8 y 9), van montados en sus extremos
sobre cojinetes de rodilloe cénicos.

Le regulacidn en cuando se refiere al grado de
embrague, Be realdza actusndo 8cbre el éxtremo del eje’
(n® 23) haciendolo girar lentamente hasta el aprieto de
conos deseados y solidarizédndo despuds éste ejé, a ls
carcasa general, apretando los dos tornillos de la mor-
daza, segin se éprecia en el centro de la figuras n? 1,
Lalolgura de los cojinetes de la torreta vertical se re-
gulan médiante el tornillo (n® 11) que d4 un sprieto ma-
yor o menor al conjunto. .‘

El grupo pifién corona que va en cajs estanca a
parte, estd befiado en aceite y 165 ejes van colocados -
los retenes correspondientes. pare evier laevfﬁgaa del -
mismo segin se aprecis en la figura n? 4 en la proximi-
dad de la palanca(n® 10) y del cono (n® 19). |

El ferodo c¢dnico es del tipd de tejido normal -
para los elementos de embragues, & base de amianto, ele-
mento plastificante e hilo de cobre y se fija mediante -
remache de cobre al cono (nf 19).

Los planos qﬁe se pcompafian y h#s anotaciones -
que en 1los mismos se han hecho constar, aclaran perfec-

tamente la Memorisa anteriormente descrite.

REIVINDICACIONES

Los puntos nuevos que Se presentan para que sean
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objeto dé reivindicecidn en la presente Memoris de M&i;;‘j
delo de Utilidaed que por veinte afios se solicita en Es:

. pefia sons

1#,- "UNA UNIDAD DE CONTROL", que se caracteriza por -

- estas constitulda por une carcasa unida al chédsis de -

un tractor, mediante perncs de anclaje y en la cual vea

elojado un érbol de tome de fuerza, que & su vez tran-

‘mite su movimiento & un p#fién que enlazado con une ¢o=-

rona comunice su movimiento rotativo a un tambor que -
girard de derecha a izquierda 0 viceyeréa en el cual -
se enfrolle un cable tuyos exﬁrémos, uno fijo en el —-
tambor y el otro asido a una méquinﬁ agricola, permite
por el enrollamiento del mismo modé izarla o hajarle a
voluntad.

28 ,. "ﬁNA UNIDAD DE CCNTROL", que ademés de las reiﬁig'
dicaciones anteriores, se cafagteriza porque la toma -
de fuerza del tractor, se hace mediante un manguito —
provisto de estrias interiores. El 4rbol de toma de -
fuerza trensmite la pbtencia e un pifidn y este a su -

vez & una corona & fin de desmultiplicer la velocidad.

38, "UNA UNIDAD DE CONTROL", que ademés de las bei-

vindicacionbs_anteriores, Be caracteriza por la exis-—
tencie interior de la carcase de dos ejes, uno de ellos
hueco y tallado interiormente en espiral. El 6tro tie-
ne la misma télla de espiral por lo gue puede atorni-
llarse uno a otre con toda suavidad. En esta situacién,
la corone y el cono quedan golidamente unidos al eje,
pero pudiéndo rodar libreﬁente sobre el y el cono y el
tambor quedan solidamente unidos al eje que tambien -
pueden girar libremente sobre el. De esta forma 81 el
eje se hace girar a favor de su tornillo‘intefior me-—

diante la accidn de la palanca, los dos conos se apro-

‘ximen llegando'a introducirse eh el embrague y entonces

e



T | | la fuerza y movimiento transmitido por el pifidn a 1a1‘53
190 cerons, 8e transmite por los embragues_bénicos_ai‘é; ;
tembor de cable. 8i-la palanca se gira en sentido coné
trario los ejes se desatornillan y'se deséﬁbragan.
4# .- “UNA UNIDAD DE CONTROL", que ademés de las reivin-
dicaqiones anteriores, se caracterizs porque‘ia tranB—
195 misidén del movimiento rotativo se ejerce por unos co-
| jinetes de rodillos gue transmitidos por el pifién a la
corona, conectan con el tembor déndole al mismo el mo-
‘ viniento de enrollar.. ;
' 58,2 "UNA UNIDAD DE CONTROL", que sdemés de las reivin-

. §200 dicaciones anteriores, se caracteriza porque la corona
| ve unide-a un cono de embrague y montada sobre cojine-
tes de r¢dillos que le permite girar loca sobre el eje.
68,= UNA UNIDAD DE CONTROLY, que ademés de lae reivin-
dicaciones anteriores se caracteri s porque la parte —
205 ' exterior del cono va deslizada una banda de freno, que
mediente un diapoeitivo.ae conecta a una biela dermina-
* de el roldana, que’es écdionada por una live, solidatis
de la palancs de mando que va unida al eje; de esta fdr-
‘ﬁa cuendo le palanca esta en pbgicién vertical los co=-

210 | - nos estén_deeembragadoé Yy la cinta de freno aprésiona -

fijendo por lo tanto el conjunto de cono y tambor y el
cable queda firmemente aujeto:_por el‘contrario~al colo

car la palance de mando obliguamente hecia atrds, con-

ﬁ' tinuan los conos déeembragadas y'el freno flojo, permi-
” 215 tiendo el desenrolle del tembor por el peso de la maqui-"
naria y por dltimo ei pasemos la palancs & posicién obli-

cua hacie adelante se embragan los conos, la cinta del

freno tiende a aflojafse ¥y entonces el tambor cobra ca-
ble positivamente, de esta manera con las tres posicio-
220 hes de la palanca se puede enrollar cable, soltarlo o

mentenerlo fijo. | /e
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7%.- “UNA UNIDAD DE CONTROL', que adems do las ,raivinw-«_';
§ : ” dicaciones enteriores, se caracteriza por la existencia o
; _ de un muelle que grrastra el extremo de la palanca con
éas B . roldana, que segﬁﬁ el mando éue se efactie al mismo;--
permitiré la . fijeze del ‘tambor o le dard libertad de -
giro. _
88, "UNA UNIDAD DE CONTROL", que ademés de las reivin
| | didacionee anteriores, se caracteriza porque en la -
vé3° : perte eupario:‘lleva una torrete que sujets dos rolda-
ne con juegés en plenos verticales, pers permitir el
cable pasar a la més alta y de ésta a la intermedias en
posiciénﬂpréxima e la horizontal y ek cuelquier dire-
| ceibn del horizonte. \ '
21‘35' . , 'ga.-"'um UNIDAD DE CONTROL", que a&emés de las reivip
| , dicaciones anteriores se caracteriga, porgue la Tregu~
E ’ lacién del embragae se realiza actﬁando'sobre el extre
| ‘mo del eje haciendolo girar 1entamente; haste el aprie
\to'de conos demesdos y solidarizdndo despuéds éate eje
440 , a 1& carcsea general, apretando loe dos tornillos de
1 la mordaza, B o
108, UNA UNIDAD DE CONTROL, que ademée de las reivin
dié@cienee enteriores se caracteriza; porque lss uni-
dedes de cable de traccidn de enrollamiento pueden va-
' 2@5‘ riar dependiendo su mimero de laé necesidades de levap
B tamiento veriendo en este caso en la misma cantidad el
de tambores.
_li“.- "UONA UNIDAD DE CONTROL" -

» La presente Memoria consta de ocho hojas y dos-
- cientas cuarents y ocho lineas y cuatro planos.

Madrid Aﬁ? e Febrero de 1. 957
o AGENTE OFICIAL,
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