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T3AUSy0.d^BL¿i PARA COCEIS LIGEROS "

Cuando se trata do pequeños coches, las carrocerías corra- 

lías, útiles en Invierno, resultan poco agradables en verano. 3n 

¡esta época del alio gusta más el tipo de carrocería "roadster", -  

: con e l  que se disfruta totalmente del panorama.

B1 objeto do este Lúdelo es precisaaente reunir una y otra

¡ ventaja en una carrocería ligera, do líneas de gran, modernidad,

' cuya transformación seo fác il  y rápida: de un "coupé" de invier­

no a un "roa&ster* de verano y recíprocamente.

El objetivo se consigue aquí mediante una carrocería coapuaja 

ta le tres agrupaciones de oleaontos.'Um ooíojunto o „loque uclan- 

tero formado por ol capá, guímanioarroe p" frente anterior; otro -  

conjunto.o bloque posterior formado por los guardabarros de atrás

y el cofre coa su tapa, y una cocción central, con las puertas 

y un caparazón que partiendo del borde superior del parabrisas 

cubre los bordas superior y posterior de las lunas do las puertas

y desciende por detras de los asientos para comprender la  luna
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trasera y unirse a lea guar-. aburres posteriores  ̂ a l borda dol ooíre.

Como lea vehículos la esta ciase sen muy sajes, resulta muy fá ­

c il e l re tira r o colocar el caparazón cogiéndolo entre Acá personas.

Con e l coche abierto, es posible también u tiliz a r  en varano, con­

tra e l sol o contra una intempestiva lluv ia , una capota impermeable 

que cuando no so emplea puede i r  recogida detrás lo los asientos.

En 

vo un,

sta memoria se describe on un ejemplo sin carácter lim itati- 

renlización del ilodolo .de Utilidad solicitado, ilustrada con

dos figuras en porspecnvo.

La figura 1 muestra la nueva carrocería vista lateralmente por

dolante, y

La figura 2 la  representa vista lateralmente'por atrás*

En e l grupo o bloque delantero, figura 1, e l capó (1) forma uni­

dad con los dos guardabarros anteriores (2) y con la  región frontal 

(3) definida por dos superficies de doble curvatura que se cortan 

an e l plano vertical longitudinal medio do figura de la  carrocería 

formando un vértice redondeado.

31 capó [1) presenta una ligera  inclinación que asoieMa de de-

laute a tr is , a l fin a l de la  cual so halla la articulación (5) ho:

zoutal y transversal do la; "C.pa (4), 9fi ^se lugar tiene una p'

quena parca vertical con rmuras de salida lo aire caliente de la

repión del motor.

En la  superficie frontal, (3) existen doa amplias entradas da 

aíra, de las cuales la superior, visible on. la  figura, se dalla - 

dividida an los ventanas (G) por un nervio central. Las ventanas

pueden i r  embellecidas con sondas r e j i l la s .  A ambos lados de dichas 

ventanas (6) hay dos entrantes de sección circular (7) que consti­

tuyan los alojamientos de los faros, los cuales quedan parcialmen­

te empotrados an las envinados resultantes de la  intersección de la 

superficie frontral con dichos entrantes.

Bn cada lado del conjunto capó-guardabarros aparece e l paso (8) 

do la  correspondiente rueda delantera; estos pasos son muy amplios
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y se hallan trazados según una serie de curvas de radio variable.

Asimismo, a ambos Igdos del conjunto capó-guardabarros, ya cer­

ca de las puertas, existen las salidas de aire caliente (9 ), que 

tienen forma rectangular y que están protegidas con viseras fu s i­

formes.

La región central de la carrocería lo forman las puertas (lo ) 

que continúan las curvaturas de las superficies de los guarda-barro! 

(2) anteriores, y que están articuladas por e l montante (11) a l -  

bloque delantero. Con las puertas, completa la  región central e l  

caparazón (12), ¡..esmontable, que por su borde delantero se apoya 

en e l marco del parabrisas (13), por sus bordos laterales en las 

lunas de las puertas, y por sus bordes inferiores, laterales y pos­

terior, descansa y se une en e l grupo o bloque posterior de la ca­

rrocería.

En la  figura 2 se van con sus detallas la  cara de atrás del ca­

parazón y la disposición y forma del grupo posterior. Dicha cara 

da atras del caparazón (12) presenta e l alojamiento (14) de la  lu ­

na trasera, alojamiento que queda retirado del plano extremo del

caparazón, con lo cual la  sección horizontal del mismo, en su re­

gión posterior tiene a cada lado un saliente (15) curvo, termina­

do en vórtice suave. Estos salientes so prolongan en toda la  ai tu­

ra del caparazón, salvo an una pequeña distancia del extremo su­

perior, en donde una superficie, n modo de visera invertida (16) 

enlaza e l techo con los dos salientes y con la  línea Superior de la

luna trasera .

El grupo o bloque posterior do la carrocería lo forman los guar­

dabarros (17) de las.ruedas de.atrás, cuyas superficies catán de­

terminadas por las prolongaciones de las de las puertas ( lo ) ,  -  

guarda-barros que terminan atrás en forma afilada, y e l cofre (16) i 

porta-equipajes, con su correspondiente' tapa, articulada junte a l 

borde in ferior de la  luna trasera.

Los pasos de las ruedas traseras son semejantes,'80 pero no igua-
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les , a los delanteros en cnanto a su trazado.

Cuando e l coche se halla acierto en forma de "roa&ster", sin e l 

caparazón (12), se contigue protección temporal de la intemperie para 

¡Los pasajeros, por medio do una ligera oapota plegable, que si se na**

l ia  fuera de uso va escondida en e l interior de la  carrocería.

Los parachoques (19), tanto delanteros como posteriores, están d iv i­
do

didos en dos partes dobles, están protegían./, los cuatro ángulos extre­

mos do la carrocería, y son curvos con generatriz, angular.

Bn este modelo de carrocería, cuyas dimensiones no se especifican 

pueden ser diferentes algunos detalles accesorios ai conservarse las 

características ¿escritas.
hr f; m *A* J A <t*

3H RlSUIdgh: m  presente modelo le utilidad que, por veinte anos se 

so lic ita  para Espolia y sus Colonias, habrá de recaer sobre las siguien­

tes reivindicaciones:

H.-HUEVA CARROCERIA TRK;SPjIMABL3 PARA 0CCRE3 LIGAROS,caracteri­

zada por rallarse formada por tres grupos o bloques de láminas unidas, 

¡que constituyen las regiones anterior, central y posterior de la  ca­

rrocería, de modo que en e l  grupo central puede con facilidad despren­

derse y readaptarse un caparazón rígido y ligero que forma e l techo 

y la  protección latera l y posterior de los asientos del vehículo.

2 *,—RUiĴ A 0A„¿EGCERj.ji — -di.i.dP^- - —*hg PÂ .¿A C'éC*iGh jjruERrb, no acuerno 

con e l número 1, caracterizada porque e l grupo anterior constituye una 

-unidad compuesta del capó, los dos guardabarros de las ruedas delan­

teras y de una superficie frontal donde van colocados los faros y los  

parachoques.

3 .-HUEVA CARROCERIA PRAR'iíí&iKAhLB PARA OuCRES LIGEROS, según e l nú­

mero 2 , caracterizada porque el capó presenta una ligera  inclinación 

ascendente de delante atrás, ;1 fin a l do la cual se halla la  articu­

lación horizontal y transversal de la  tapa, que sn ese lugar tieas una 

¡paquean pared vertical con ranuras de salida del aire caliente.
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43.-nUilV4 CARRÚORRIA 1'RAhbRbILARLR 1¿I¿¿ OóCRRS LIGAROS, según 

e l número 2, caracterízala porque en la  superficie frontal, situa­

da cajo e l capó y entre los nos guardabarros, existen ¿os amplias
eneradas tire, le las cuales la  superior se halla dividida en

dos ventanas, preferentemente rectangulares, por un nervio central 

y, asían sao ..j preferencia, embolia cidas con sondas r e j i l la s ;  a 

aaoos laaos ¿g as!;as ventanas hay los entrantes de sección circu­

la r que constituyen los alojo.lientos de los faros, los cuales quo- 

ean parcralngnte empotrados en lan cavidades resultantes de la  in­

tersección de la superficie fron ta l con dichos entrantes*

5-.-*<Ugy¿ OAhRjCARIA SRAhSFORf ABLR R.tRA COCIIHS LIGAROS, según 

e l número caracterizada porque en los bordes inferiores de las 

superficies descendentes de ios guardabarros anteriores se hallan 

trazados loa pasos, muy amplios, do las o orre apon 3. lentes ruedas, 

según una ac^ie de curvas da radio variable.

ga.-uUUYA CARROCERIA fRARSAuilIAALR PARA OGChAS LIAAR0A, según 

e l numero 2, oiracterizada porque en las superficies descendentes 

de los guardabarros anteriores y en la inmediación de las puertas 

existen salidas de aire caliente, que preferentemente' tienen fo r ­

ma rectangular y están proyegidas por viseras fusiformes*

"̂*** *̂d^VA CA..hCd,J.R-í.A UniínjAC 'JCCmĈ  niA-A^OS, do —

acuerdo con el número 1, c u;;.eterizada porgue su cuerpo central 

lo  forman las puertas, cuya superficie continua la curvatura de 

la  superficie de los 'guardabarros anteriores y cuya articulación  

astú hecha en los montantes delanteros correspondientes al bloque 

anterior, y e l caparazón desmontable, que par su borde anterior 

se apoya en a l marco del parabrisas, por sus bordes laterales en 

las lunas de las puertas y por sus bordes inferiores, laterales  

y posterior, descansa y se une en e l grupo posterior de la oarro­

cería.
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VA CARROCERIA EEnESr^B.RELE CuCHE!3 LIGERO¡S, según el

C '-.ractcrizada u .rque la  cara de atrás ¿el 0'.g!.rrazón pro-

santa s i alojamiento le la luna trasera, alojamiento que pueda re t i-  

343 i rado dal plano extre;uo da i  o ai;.-, razón, antro dos a.,liantes curvos

qne se prolongan en casi toda la altura l e í  caparazón, hasta una - 

pequs&a distancia del extre.'io superior, en aonde una superficie, a 

molo de visera invertida, enlaza e l techo can ros cítalos salientes 

y con la  lino a superior de la luna trasera,

150 9&.-HUEVA CARROCERIA f  BALSEO 1L-A3LB PnAA COCnES LIGEROS, de acuer­

do con e l número 1, caracterizada porque e l grupo o bloque posterior 

de la carrocería lo forman los guardabarros de las ruedas da atrás, 

que ^or debajo do las puertas se prolongan hasta unirse con los de 

delante, y cuyas superficies están determinadas por las prolonga- 

155 clones de las superficies do las puertas, guardabarros que terminan 

atrás en forma afilada, y e l cofre- porta-equipajes con su corres­

pondiente tapa articulada trunsversalmente junto a l borde in ferior 

de la luna trasera,
lo^.-NUEVA CARROCERIA IlbE.ERuB-AnLE RABA OuCnES LIGEROS, según 

160 ios números 1 y 9, caracteriza-a porque existen en los guardabarros 

posteriores pasos para las ruedas correspondientes, semejantes paro 

no iguales n los delanteros, en .-cuanto a su trazado.

. 11*.-NUEVA CARROCERIA l'RAR AFeB.4LLB laia. COCnES LIGEROS, de acuer­

do con los números anteriores, caraoterizaua porque tanto les para- 

ld5 choques delanteros como loe posteriores, que están aiviaidos en dos 

partes dobles protegidos los cuatro ángulos extremos de la  carro­

cería, son curvos con generatriz angular.

3 pa, -NUEVA CARROCERIA rRAIíSFO 1S-..ABLH I'ARA COCHES LIGEROS, según 

los números precedentes, caracterizada porque en .tugar ael capar a- 

170 zdn retirado puede extenderse una ligera capota, plegable, cuando 

no se emplea, en el in te r io r  te la  carrocería.



13a.-Por último se reivindica como objeto sobre o l que ha de re­

caer e l presente modelo de Utilidad que, por veinte naos se so lic ita  

para Uspaña y sus Colonias,- - -  - - - - -  - - - -  - -  - - - - - - -

p o r

" EUDVA CA1C0CU3IA F¿H¿ CuCntS LlUthOS *

Tolo conformo yueda expresado an la presente memoria Descrip­

tiva que, consta de siete hojas foliadas y escritas a máquina por 

una sola cara y planos que so ,-.c empalian.
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