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MODELO DE UTILIDAD

por VEINTE afios

en Espafia, a favor de Don.José RODRIGUEZ CﬁRRIL.de nacionall
dad eSpéﬁola y domicilimdo en Vigo, calle Candara n2. 24 por
""NUEVAS ESTRUCTURAS DE HORMIGON PARA SUSTENTACION DE CARRI-
LES DE HIERRO Y SUJECION DE LOS MISMgs™T,

E1l presente registro de MModelo de Utilidad,tiene -
por objeto garantizar a su concesionario ls expiotacién en
exclusiva en todo el territorioc nacionsl, de un nuevo sis -~
tema de estructuras de hormigon armedo, tel y como su enun-
ciado indica, pars su enlicacidn & la sustentacidn de cerri
les de hierro y la consiguiente sujecidn de los mismos.

Une de les novedades que presenta el 1nvento,consi§
te en austituir el sistema de sujecidn de los carriles,cono
cidos hasta la fechs,cuyos carriles descansan sobre travie-

ses,quedando un espacio de traviesa a traviesa,que origina
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un veno que redunde en perjuicio de la estebilidmd de los -
vagones,al propio tiemno que por ir gl descubierto y ser de
madera,esta con les inclemencias del tiempo,termina nor de-
teriorarse,siendo precisa su prematura sustitucion.

Con la prédctica del invento,que con lm presente in-
vencidn se preconiza, todos estos y otros muchos inconveni-

entes que no enumeramos,queden obviedos ya que se ha previs

" to econstitulr une vigs de hormigdn armado sobre el gue des-

censa en todo momento el carril a toda su longitud,

Este mismo sistema,tiene perfecta anlicacidn,con ve
sultado altamente satisfactorio,para viss de ferrocarril, -
suprimiendo por completo las traviesas, en las viss de los
tranvias,evitando el destrozo del pavimento de las calles -
inmediaﬁo a los ocarriles, en rodaderog para grandes gruas,
en varaderos de buques, para rodar los carros de hiervo que
sostienen las embarcaciones cuando son sacados del mar o bo
tedas despues de su vepsracidn.

La gren estabilided,cue con su anlic2cidn se consi-
que,permite una gran estabilid=d de las vias y su continui-
dad hacen que el rodemiento sea continuo y regular,conser -
vando el material movil, muchos mas tiempo resultando por -
ello més econdmico que el sistems conocido hasta el presen-
te.

Esencislmente la invencidn consiste en crear dife -
rantes tipos de bases y traviesas, segin ses su anlicecidn,
a sujecion de carriles, vias de tranvis,rodaderos nara gru-
ag, varaderos de bugues, etc, etc. _

A t{tulo de ejemplo no limitativo, cibaremos algu -
nos ejemplos de realizacidn practica del invento, en el gue
se han creedo dos bases de 30 X 30 X 25 ems. unidos por un
travesafio de hormigén zunchado, en el cue las barras inferi
ores del travessfio se prolongan y doblen hasta qlcénzar el

ala inferior ¢ base del carril, g cuys base se sueldsn la&s



barras superiores forman un lado (laz0) que sujete las pro -
longaciones verticeles de las barras inferiores yendo las -
barras a todo su largo zunchadas con une espiral de hierro -
delgado,

55.- Otro ceso de realizacion practica del invento, con -
siste en formar un tramo en que dos brazos de vige se unen -
por uno o dos travesafios.Pudiendose colocar varias unes a -
continuacidn de otras, pers sustituir las vigas a todo o 1o
largo de las cuales se asientan los carriles, haciendose so-

60 .- bré ellos el soldado de los estribos salientes.

Otro posible caso de realizacidn vractica del inven-

‘\ to, consiste es aplicar, en el caso de necesitarse grendes
resistencias por mal terreno o bruscas oscilaciones de los -
vehiculos y sobretodo en las curvas, dos vigas arriestradas

65.~- en las cabezas por dos travesafios o otro en diagonal nara -
formar triangulos indeformables, pudiendose si lo recuiere
el caso, dar meyor longitud y colocar mayor numero de trave
sefios de trisngulacidm.

Otra ventaja que presenta, consiste en que son refa

70 ¢~ bricedos para el caso de tener gue emplearlos en lineas en
servielo, pueden ser montados en cortos espacios de tiempo,
sin tener por ello que interrumpir el servicio.

A fin de faciliter la comprensidn del invento, se -
ha dotedo 2 la presente memoris descriptive de une hoje de

76 ¢~ dibujos en la que con numeros se han representado las dife-
rentes partes de gue se compone y que se correspondsn entre
si,

Zn los didbujos la figurs 12, es un corte en seccidn

de un tramo, en el gque -1- en el carril propiamente dicho,

80,~ -2~ bloque de cemento srmado, -3- barras inferiores que se
doblan hacie arriba haste alcanzar el carril y conseguir 1a
forme -5- para su soldedure, quedendo formado un solo cuer-

po, Y —4- barras de hierro colocadas en sentido longitudi -
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nal, gque descensan sobre las bases de las bééras -3~ propor-
cionendo gran resistencie el conjunto, a fin de que a la nre
sidn del paso no plerde rigidesz.

Lss figuras, 29,32 4% y 52 son un corte en seccidn
y vista en planta de diferentes tinos de traviess,segin po -
sibles casos de realizacidn practica, en l2 gque los numeros,
-l~,-8-,-%~, § -4- corresponden & partes descritas en B fi-
gure 12, siendo -6-,-7-,~9- y -10- lss bases de cemento vis-
tas en planta de las figurss, 2%,3%2 42 y & glendo -8- los
huecds.

La figura, 6%, son dos vistas en corte de las bases
de cemento para rodsderos de grua, en la que los numeros -1-
-2~ ,-3- y -4- corresponden a pertes descrites en la figurs
1% ,siendo ~1ll- barras longitudinales de refuerzo,-12- estri
bos de refuerzo y -13- barras transversales de unidn y refu-
erzo entre ambos rodaderos, derecho e lzquierdo,

Finalmente 1la figura, 7%,es una vista en corte de -
una base de varadero para carros sobre cuatvo carriles en .la
que los numeros representados corresponden & partes descri -
tas en las figuras 1%, y 6%,

Descritas suficientemente las nrincivales oéracteris
ticas del invento, se hace constar a los efectos oportunos
que tanto,a le forms, materiales,s emplear,su tamafio y dimen
siones,as{ como el modo de llevarlo s le practica,nodran ser
objeto de variacidn,siempre que con ello no se cambie,slters
o modifigue ls idea fundamental del invento.

Se declaran de propledad y novedad para todo el te -
rritorio nacionel, sus colonias y vrrotectorado,las siguien -
tes:

REIVINDICACIONES.
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12, -Nuevas estructuras de hormigon pars sustentacidn de ca -
rriles de hierro y sujecidn de los mismos, caracterizado now
hallarse constituido por un blogue de cemento armado,que en
su seno albergs una sucesidn de estribos de forma tronceconi
ca, situados de forma eguidistante,que por su a parte inferi
rior o base se halla dotado de sendas barras en sentido lon-
gitudinal, caracterizandose ademas vnor que dichos estribos
por su parte sunerior sobresalen en curva convergente forman
do garras a derecha e izquierda, aprisionando el carril por
su base, el cual queda inmovilizado por soldadura formando m
solo cuerpo ambas plezas,
2&,-Nuevas estructurss de hormigon para sustentacidn de ca -
rriles de hierro u sujecidn de los mismos, caracterizado now
gue el bloque a que nos hem&s referido en la reivindicacidn
anterior,.constituye el tramo que sustituye a las traviesas,
unido entre si con otro blogue homologo, caracterizendose -
ademas por que los tramos ehtre si forman un solo cusvrpo me
diante su unidn nor trabado de los terminales de sus barras
longiduéinales,
38,-Nuevas estructuras de hormigon para sustentacion de ca-
rriles de hierro y sujecidn de los mismos, caracterizado nor
que se ha previsto, para mayor consistencie del conjunto,do-
tar en fundacidn, de un arriastramiento en cads uno de los
elementos estribos, constituldo por una barra en forma de™m
cuyos terminales se hallan doblados hacla dentro en angulo
de 90% y por su parte opueste y o inferior engalzan sobre u-
na barra central longitudinal.
4‘.—NUEV&S ESTRUCTURAS DE HORHMIGON PARA STSTEVTACION DE C& -
RRILES DE HIERRO Y SUJECION DE LOS MISHMOS.

Tal y como queda descrito en la precednte memoris ds
criotiva que consta de sels hojas escritas a magulna por una

sola de sus ceras y otra de dibujos gque la ilustran.
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