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E l invento se  r e f ie r e  a una rueda e l á s t i c a ,  s in  cáma­

r a  de a i r e ,  que es ventajosam ente a p lic a b le  p a ra  toda c la se  

de veh ícu los, especialm ente lo s  de tracc ió n  mecánica.

Las ruedas actualm ente en uso pueden con siderarse  c ía  

5 s i f ic a d a s  en dos grupos: a) Ruedas con l la n t a  m aciza de cau 

cho, y b) Ruedas con l la n t a  y e lá s t i c a s  mediante neumático 

de a ire  comprimido.

Las ruedas del prim er grupo, o se a , l a s  de l la n t a  ma­

c iz a , adolecen del p r in c ip a l inconveniente de se r  duras pa- 

10 r a  l a  c ircu lac ió n  y, además y a  causa de e l lo ,  de una suspen 

sión  d efectu osa . Por su p a rte  y pese a  su s n o to rias bondades, 

l a s  ruedas en l a s  que se lo g ra  su  e la s t ic id a d  merced a l  neu­

mático o cámara de a i r e ,  tienen l a  grave d if ic u lt a d  de e s ta r  

expuestas a l  accidente del pinchazo.

15 Se h ac ia , pues, n ecesario  sa lv a r  l a s  d e fic ie n c ia s  de

l a s  ruedas u su a le s . Y a e llo  tiende l a  Invención, l a  cual fa  

c i l i t a  una rueda de p e r fe c ta  suspensión e l á s t i c a  que vence, 

no só lo  la s  pequeñas rugosidades s i  quq también, lo s  grandes 

r e sa lto s  de lo s  p iso s  de rodamiento; que no f a t ig a  a lo s  mo- 

20 to re s y reduce, por lo  tan to , l a s  av erias de lo s  mismos; 

que e v ita  la s  to rsio n es de lo s  e je s  por exceso de valor de 

lo s  esfu erzos frecuentes a l a  tra c c ió n ; es d e c ir , que p a r t i ­

c ip a  de la s  ven ta jas de l a  rueda con neumático, pero en l a  que 

l a  p o s ib il id a d  de pinchazos o reventones queda totalm ente ex 

25 c lu id a  y que responde, en su  v irtu d , a  l a s  ex igen cias de lo s
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vehículos de velocidad in d u s tr ia l  en lo s  que l a  carg a  adicicL 

n al es v a r ia b le  y no in flu y e , en re a lid ad , a l exceso de t a r a  

(no su p erio r a l  20 %), que supone e l peso de l a  nueva rueda, 

resp ecto  de l a  rueda con neumático.

30 La nueva rueda Be eompone de lo s  elementos s ig u ie n te s :

a) Un cubo y correspondientes r a d io s .

b) Una l la n t a  in te rn a  que va asen tada sobre lo s  ex tre­

mos l ib r e s  de lo s  r a d io s .

c) Una d isp o sic ió n  e l á s t i c a  c o n stitu id a  por una se r ie  

35 de re so r te s  curvados que lle v a n  en sus extremidades superio­

re s  sendas zapatas de f r ic c ió n  y van equidistantem ente d i s t r i  

buidos en derredor de l a  l la n t a  in tern a y su je to s  a l a  misma 

por lo s  extremos in fe r io re s  y mediante tu e rca s .

d) Una l la n t a  de rodamiento con sisten te  en un aro con 

40 bandaje e lá s t ic o  y con un rebajo  en U por l a  cara in fe r io r

que s irv e  para e n c a ja r la  a  p resión  sobre l a s  zapatas de f r i c ­

ción de lo s  re so rte s#  *

e) Dos coronas que cubren l a  d isp o sic ió n  e l á s t i c a  y van 

f i j a s  a  l a s  re sp e c tiv a s  l la n t a s  por uno de sus bordes, resba

48 lando una sobre o tr a  en lo s  movimientos de b a lle s te o  por lo s  

bordes encontrados.

Los rad ios del cubo dé l a  nueva rueda pueden se r  su sti, 

tu id o s , como en l a s  ruedas conocidas, por p ia ro s o d isco s 

m etá lico s, lo  qué supone l a  v en ta ja  de que pueden ser también 

80 aprovechadas las ruedas v ie ja s  de autom óviles con sólo cor­

t a r  l a  l la n t a  d estin ada a  r e c ib ir  e l  neumático y reemplazag

l a  por l a s  l la n ta s  d e s c r i t a s ,  que van conexionadas entre s i* -
a  fr ic c ió n  por l a  d isp o s ic ió n  e l á s t i c a .  Los r e so r te s  de e s ta  

última pueden e s ta r  co n stitu id o s asimismo por t r e s  lám inas.
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Un ejemplo, no l im ita t iv o , A enealización  p rá c t ic a  

d e l invento se  i l u s t r a  seguidamente con lo s  d ibu jos anexos, 

que representan :

La f i g .  1&, una v i s t a  l a t e r a l  de l a  nueva rueda con 

60 una sección  que m uestra l a  d isp o sic ió n  e l á s t i c a .

La f i g .  2& , una sección  de l a  l l a n t a  de rodamiento 

con e l  rebajo en U que s i r v e  de gu ia a  l a s  zapatas de f r i c ­

ción de l o s  r e so r te s .

La f i g .  3&, e l d e ta l le  de lo s  b a l le s t in e e .

65 De acuerdo con lo s  d ibu jos reseHados, ( l)  in d ica  e l

cubo de l a  rueda, (2) lo s  r a d io s , (3) l a  l la n ta  in tern a que 

va asen tada sobre lo s  extremos l ib r e s  de lo s  r a d io s , (4) 

lo s  re so r te s  curvados de l á  d isp o sic ió n  e l á s t i c a  que van d is  

tr ib u id o s y a ju stad o s en derredor de l a  l la n t a  in tern a , (5)

70 l a s  zapatas de fr ic c ió n  de l a s  extremidades su periores de lo s  

r e so r te s ,  (6) la s  tu ercas de a ju s te  de lo s  rep e tid o s re so r­

t e s ,  (7) l a  l la n t a  de rodamiento que va en cajada sobre la s  

zapatas de fr ic c ió n , (8-9) l a s  coronas que cubren l a  dispon 

s ic ió n  e lá s t i c a ,  (10) lo s  bordes de f i ja c ió n  de dichas corg, 

75 ñas a  l a s  l la n ta s  r e sp e c t iv a s , y ( l l )  lo s  bordes encontra­

dos de l a s  coronas de pro tección  que resb a lan  entre s i .

Las dimensiones de l a  rueda, l a  c la s e ,  ca lid ad  y grúa 

se  de sus componentes, y e l  n&nero de re so r te s  o b a lle s t in e e  

de l a  d isp o sic ió n  e l á s t i c a  son función del vehículo a  que 

80 se  d e stin e .

^  N 0 T A

En resumen, l a  PATENTE DE MODELADB UTILIDAD recaerá  

sobre l a s  re iv in d icac io n es s ig u ie n te s :

1 .-  Rueda e l á s t i c a ,  s in  cámara de a i r e / p a r a  veh ícu los,

85 que se compone de un cubo y correspondientes ra d io s ; de una
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l la n t a  in tern a que va  asen tada sobre lo s  extremos l ib r e s  de 

lo s  r a d io s ;  de una d isp o s ic ió n  e l á s t i c a  c o n stitu id a  por una 

s e r ie  de re so rte s curvados que lle v a n  en sus extremidades 

su p erio res sendas zapatas de fr ic c ió n  y van eq u id ist  antemen 

te  d is tr ib u id o s  en derredor de l a  l la n t a  in te rn a  y su je to s  

a  l a  misma por lo s  extremos in fe r io re s  y mediante tu e rc a s ; 

de una l l a n t a  de rodamiento con sisten te  en un aro con banda 

je  e lá s t ic o  y con un rebajo  en C por la s a r a  in fe r io r  que 

s irv e  p a ra  e n c a ja r la  a  p resió n  sobre l a s  zapatas de fr ic c ió n  

de lo s  r e so r te s ;  y de. dos coronas que cubren l a  d isp o sic ió n  

e l á s t i c a  y van f i j a s  a  l a s  re sp e c tiv a s  l la n t a s  por uno de 

sus bordes, resbalando una sobre otro en lo s  movimientos de 

b a lle s te o  por lo s  bordes encontrados.

2 .  - Rueda e l á s t i c a ,  s in  cámara de a i r e ,  p ara  veh ícu los, 

seg&n l a  re iv in d icac ión  1 , en que l a  d isp o sic ió n  e l á s t i c a  

e s tá  c o n stitu id a  por b a l le s t in e s  que llevan  en sus extremidLa 

des su p erio res sendas zapatas de íSricción y van d istr ib u id o s 

equidistantem ente en derredor de l a  l la n t a  in tern a y su je to s  

a  lam ism a por lo s  extremos in fe r io r e s ,  y cuyos b a lle s t in e s  

están  compuestos, a  su  vez , por t r e s  lám inas de l a s  cuales 

l a  s itu a d a  en e l centro es l a  de tr a b a jo .

3 .  -  "RUEDAELÁSTICA, SIN CAMARA DE AIRE, PARA T7EHI CULOS?
*  "  .*  .

T al y como queda sustancialm ente d e sc r ito , reivindicado

y representado en e s t a  Kemorla, que consta de cinco páginas 

de tex to  y una h o ja  de p lan o s.
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