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El modelo de u tilidad  se re fie re  a polipastos con 

mecanismos de m ultiplicación de engranajes entre l a  rueda pa­

ra  cadena de mano accionada por tiro  de cadena y l a  ruada den­

tada para l a  cadena de oarga, estando rodeados e l  mecanismo 

y l a  me da de oadena de mano por ana ca ja*

E l objeto del modelo consiste en desarro llar qn 

polipasto que posee an reducido peso propio y menores dimen­

siones constructivas, a s í  como mayor seguridad oontra acciden­

tes y es más f á c i l  de manipular qoe la s  construcciones hásta 

ahora asnales. Este objetivo se alcanza según e l  modelo #or e l 

empleo de ana eerie de nuevas caraoterístioas del modelo de on 

modo to ta l ;  segán e l modelo, por ejemplo, se consigue reducir 

e l  peso propio de lo s  polipastos hasta 60% con respeoto a la s  

formas de ejecución hasta ahora conocidas.

Una carac te rística  esencial del objeto del modelo 

se extienda a que l a  ca ja  - ejecutada en fundición de metal 

ligero  - en lo s lugares especialmente so lic itad o s e s tá  re fo r­

zada por partes de acero fundidas dentro de lo s mismos. En 

e llo  pueden e sta r  fundidos y terminados simultáneamente lo s  

oasquillos de cojinete para los árboles apoyados en la  ca ja . 

Preferentemente están reforzados por partes de acero fandidas 

dentro lo s lugares de l a  c a ja , que están destinados para l a  

sujeción del gancho soportador, que sirve  para la  suspensión 

del polipasto y para l a  guía de la  cadena de oarga. Además 

pueden co n sistir , por ejemplo, loa oasquillos de cojinete de 

metal concrecionado que ae funden dentro sin  impregnar y! des­
pués se impregnan con aceite calentado. !

!

!
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Según otra carac te rística  áel modelo, la  rueda pa­

ra  cadena de mano, igualmente consistente en metal ligero  esta  

dispuesta tapada en su lado anterior y en l a  mitad superior de 

su contorno por medio de ana tapa de metal lige ro  atorn illada 

sobre la  ca ja . Para l a  sa lid a  de la  cadena de mano existen}dos 

escotaduras en su lado in fe r io r . Por e l encapaalamiento de la  

rueda para cadena de mano no solo se protege a e sta  misma, s i ­

no tanibién a l freno de presión de carga situado delante del po­

lip a s to . ,

Una. importante carac te rística  del objeto del mode­

lo se extiende a l a  constitución y disposición del mecanismo 

transmisor. Para fuerzas soportadoras de más de 1 t .  están pre­

v isto s dos grados de m ultiplicación del mecanismo. Loa piñones 

tienen 6, respectivamente 6 dientes con una endentacien da evol- 

vante corregida, la  que, s i  bien exige un acortamiento de cabe­

za, puede fabricarse , sin  embargo, sin  fresadora e sp e c ia l. Los 

inconvenientes del reducido recubrimiento ineludible en e llo  

en una endentacien se suprimen por dos piñones secundarios en­

granados simultáneamente que, en relación con lo s  dientes ds 

l a  rueda, están dispuestos de t a l  modo sobre la  rueda dentada 

para cadena, que sus engranes se recubren mutuamente. Ventajo­

samente están dispuestos además ambos piñones secundarios en 

forma de V, por lo  que se f a c i l i t a  la  constitución de l a  ca ja  

para la  aplicación del ganoho soportador. E l mecanismo se c ie­

rra  por ana tapa de metal ligero  con caequillos de cojinete 

fundidos dentro.

Otra carac te rística  del objeto del modelo se ra fia -
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ye a l  freno de presión de carga. Se u t i l iz a  un freno sin  tr in ­

quete de bloqneo, en e l que e l  árbol impulsor se apriete f i ­

jamente, por l a  presión de la  carga en la  c a ja , en direoeion 

a x i l .  Una de ambas su perfic ies de apriete e stá  situada en e llo  

en l a  ca ja  del mecanismo y l a  parte de freno delantera se guía 

en una escotadura de la  ca ja  del po lipasto , por lo  que l a  eons-- 

titu cián  resu lta  especialmente sen o illa . Al elevar y descen­

der se su elta  e l  apriete por topea oooperantea.

El modelo consiste además en e jecutar l a  rueda 

dentada para cadena a p artir  de dos partes moldeadas en matriz 

enchufadas sobre un tubo soportador, que se sueldan con e s te . 

Por e llo  puede alcanzarse una gran precisión de forma y sola^* 

mente por e llo  re su lta  posible emplear una oadena de carga de 

a lta  re sisten c ia  con pequeñas dimensiones en combinación con 

una rueda dentada para cadena de un numero reducido de dien­

te s .

Finalmente el modelo preve unir e l travesano ¡del 

gancho soportador por medio de bolsas en forma de U en l a  ca­

j a  con e sta . Boa atplemantos la te ra le s  del travesano se intro­

ducen en la s  bo lsas reforzadas por partes de aoero fundidas 

dentro y se le s  impide l a  sa lid a  por pasadores.

Otras características del modelo resaltan  de l a  

siguiente descripción de una forma de ejecución del objeto 

del modelo a t ítu lo  de ejemplo, que e stá  representada en e l 
dibujo; aquí muestran;

La f i g .  1 - ana sección v e r tic a l por e l  po lipasto .

La f i g .  3 - una v is ta  del maaanlamo de transmisión
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con la  tapa de l a  s a ja  qnitada y
Las figuras 8 y 4 -  l a  sujeción del gancho soporta-' 

dor de la  oaja .
En la  oaja 1 oon piezas soportadoraa 8 fundidas 

dentro, gafa de cadena 8, mangalto de freno 4 y loe oasqai­

l lo s  de cojinete para loa arbolea aeeandarioa eatá  apoyada l a  

rneda dentada para cadena 6 en cojinetea 6 de rodamiento. El 

cojinete de rodamiento delantero ae c ierra  con reapecto a l  fre ­

no por medio de on disco 7 de ohapá blanca. La rneda dentada ^

para cadena ae compone de on tabo aoportador 6a y embaa pie­

zas de bolsa 6b y 6o, qae son dos partea forjadaa en matriz, 

qae están soldadas con e l  tabo aoportador de la  manera moa- }

trada.

En e l tabo aoportador haeco 6a eatá  alojado e l  ár­

bol 8 de piñén en ambos caequillos de cojinete 9 . Ambos cae­

quillos consisten en metal concrecionado qae e s tá  impregnado {

de ace ite ; lo s  lagares de apoyo del árbol de piñón están reo- ¡r

t if ic a d o s . En aa extremo posterior están fresados lo s dlea- 

te s  del piñón en on espaldón 10. Delante eatá  situado e l  d is ­

co de freno 11 e l  que, estando impedido de g irar por e l pasa­

dor 18 oon respecto a l árbol del piñón 8, se apoya por medio j

del diaco de fricc ión  18 contra la  rueda dentada 14 anida no 

giratoriamente con la  roeda dentada para cadena. !

E l extremo anterior del árbol 8 del piñón pasa a 

través da la s  partes situadas en e l  manguito de freno 4 , esto 
ea, por e l diaco de presión 16 oon l a  prominencia 16 y e l man­

guito 17 de presión metido prensado de modo no giratorio}, la
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b a lle sta  18, situada en e l  contorno del disco de presión, y j 
a través del disco de fricc ió n  19# E l mismo e s ta  aplanado en 

dos lados y va provisto por delante de ana rosca. Sobre e l 

aplanamiento e s tá  enchafado corrediza pero no giratoriamente 

e l  manguito de apoyo 80, qae en en lado fron tal scperior l l e ­

va ana soperfioie roscada 81. Con e sta  sap eríie ie  roscada to­

ca e l mangnito de apoyo en ana snperficle roscada de l a  misma 

clase del mangnito de presión 17. Panto e l  mangnito de apoyo, 

como e l de presión están fabricados de metal concrecionado co­

mo partes prensadas. E l disco de presión 16 se gafa  en e llo  

directamente en l a  cavidad del mangnito 4 do frenos, mientras 

que e l árbol 8 de pidón tiene holgara en e l  taladro del man­

guito de presión 17.

Sobre e l mangnito de apoyo 80 e s tá  situada de modo 

libre tóente g iratorio  la  ruada 88 de cadena de mano con o l  man­

gnito fundido dentro 88 y dos arrastradoras 84 y 26. Delante 

de la  rueda para cadena de mano e stá  enchufado e l disco arras-  

trador 86 de modo no g iratorio  sobre e l árbol del piHony o! 

mismo se su jeta  por un p la t i l lo  27 de muelle, una tuerca de co- 

roña 28 y chaveta 29. Una tapa 80 de fundición de metal ligero , 

atorn illada sobre l a  oa ja , protege a l a  rueda de cadena de mano 

y a l  freno, para dejar s a l i r  por abajo la  o ade na 81 de mano.

E l gancho soportado? 88 e stá  remachado de t a l  modo 

en e l  travesano 88 del gancho que permanece g ira torio  alrede­

dor da su e je  v e r t ic a l. E l través año del gancho se introduce 

corriéndose con sus espigas la te ra le s  84 en la s  cavidadep 86 

en forma de U, situadas oblicuamente, en la  ca ja  ( f ig a . p y 4),
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que estén reforzadas por la s  piezas soportadoras 8 fundidas 

dentro* Los pasadoras 86 impiden que se sa lga  e l  travesaño del 

gancho * Dos mordazas de apriete 87 ( i ig *  1) sostenidas anidas 

por to rn illo s 88 anón e l  gancho de carga 39 con l a  cadena de 

carga 40 de a l ta  resisten cia * El gancho de carga e sté  sitdado 

en e llo  con nn espaldón en ana oquedad formada por ambas mor­

dazas de apriete 87 y permanece g ira to r io , mientras que e l  á l-  

timo eslabón de la  cadena de carga 40 se rodea fijam ente* E l 

extractor de cadena 41 para expulsar eslabones de cadena eVen- 

tualmente atascados fuera de l a  rueda dentada para cadena es­

té  atornillado fijamente entre loe nervios guiadores latepa^* 

le s  de l a  ca ja *

Ambos árboles secundarios 42 estén apoyados con es­

pigas de apoyo endurecidas y rectificad as en caequillos con­

crecionados fundidos dentro de la  ca ja  1 y de l a  tapa 48 del 

mecanismo* En l a  f ig *  2 se muestra una v is ta  del mecanismo de 

transmisión con la  tapa 48 del mecanismo quitada.

Ambos secundarios consisten en piñones 44, cuyos 

dientes están parcialmente torneadoa por d etrás, y en la s  rue­

das intermediarias 46, prensadas enolma del ta lán  a s í  produci­

do con p e r f i l  in terio r correspondientemente espaoiado* Al g i­

rar e l  árbol 8 de piñón, transmite su piñón 10 e l  movimiento 

a la s  ruedas intermediarias 46, poniéndose en rotación también 

loe piñones 44 e impulsan conjuntamente a la  rueda dentada 14* 

El ángulo c( entre loe e je s de ambos árboles secundarlos; e stá  

fijad o  en e l lo , según e l modelo de ta l  modo, que cuando pna 

rama de este ángulo coincide con e l  centro de un diente dje la
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rueda 14, l a  otra rama venga a  situarse  aproximadamente sdbre 

e l centro de un espacio entre dientes de e s ta  raeda. Por e l lo , 

siempre que cambia, por ejemplo, en a l  piñón derecho 44, e l  en­

grane de un diente a l  otro -  lo  qne con recubrimientos próximos 

a  1 e stá  anido a irregularidades y elevadas fuerzas sobre la s  

pontas de lo s dientes -  en e l  piñón izquierdo 44 e l  engrane 

ha llagado aproximadamente a l centro del trayecto de engrane, 

y lo s  efectos del defectuoso recubrimiento sobre e l  lado dere- 

eho se snprlmen, adoptando e l lado izquierdo l a  transmisión da 

foerza y viceversa. Lo mismo e s tá  vigente también para l a  en- 

dentación entra la s  rondas 10 y 46,

Por l a  disposición en forma de V de ambos piñones 

secundarios 44, l a  caja 46 del mecanismo de transmisión, pomo 

petada verse en la  f i g ,  8, no está  situada en e l centro de la  

ca ja  del polipasto , sino que e s tá  corrida hacia arriba# POr 

e llo  re so lta  an boen empalme para e l o ja l 47 en e l qoe e stá  

alojado e l  travesaña 33 para e l  gancho soportador 38,

El freno trabaja  del sigoiente modo:

E l t iro  de la  carga colgada intenta g ira r  haoia l a  

izquierda a l árbol 8 del piñón ( ;tcdas la s  direcciones de ro­

tación v ista s  desde la  raeda para cadena de mano!). En e llo  se 

arrastra  e l  maxguito de apoyo 80, fijad o  sobre e l  mismo njo g i­

ratoriamente , mientras qae e l  disoo de presión 16 permanece pa­

rado con e l  mangnito de presión 17, qoe se sostiene por e l en- 

laoe de fricción  de l a  b a lle s ta  18. A consecuencia de elijo se 

deslizan ana sobre otra la s  superficies roscadas 81, y l a  d is­

tancia entre e l  manguito de apoyo 20 y e l disco de preeióp 16
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se hace mayor. En e llo  se ap lica  e l  dlsoo de presión 16, por 

medio del disco de fricción  19, contra e l espaldón del manguito 

4 de frenos, mientras que e l  manguito 6o apoyo 80 t i r a  del ar­

t e l  8 del piñón simultáneamente hacia delante, por medio dpi 

disco 86 a rra strader, p la t i l lo  87 de mnelle y toeroa de ooro-

na 88. Por e llo  se presiona también e l disco de freno 11 so­

bre e l disco de fricc ió n  18 sobre e l fondo del torneado de 

l a  rueda dentada 14, apretándose e l freno.

10

18

80

86

Para l a  elevación ee g ira  hacia l a  dereoha la  rue­

da 88 para cadena de mano por tracción en l a  cadena de mamo#

So. arrastrador 86 choca contra l a  superficie del disco arras­

trad or 86, situado en l a  ü g .  1 detrae de l a  misma, que opta 

enchufado de modo no g ira to rio  sobre e l árbol 6 del piñón#

Por e llo  se giran a l  mismo tiempo también e l  árbol 8 del p i­

ñón y e l  manguito de apoyo 80, mientras que a l  disco de pre­

sión 16 permanece parado. Las superfic ies roscadas 81 ee ¡des­

lizan  una sobre otra en dirección inversa a l a  del apriete del 

freno, e l  apriete se su e lta  de nuevo. Finalmente se arra stra  

e l disco de presión 16, ahora situado suelto , por medio del 

escalón en l a  superficie roscada 81, e l  árbol 8 del piñón im­

pulsa, por madlo de la s  ruedas secundarias 48, a l a  rueda 6 

dentada para cadena, y l a  carga es elevada* Al cesar l a  impul­

sión se aprieta  nuevamente e l freno del modo antes descrito .
Al descender se g ira  l a  rueda para cadena de mano 

hacia l a  izquierda. El arrastrador posterior 84 tropieza con­
tra  l a  prominencia 16 del disco de presión 16, que g ira  )al mis­
mo tiempo hacia la  izquierda. También ahora se corren reofpro-

)

4'.



sámente laa  superficies roscadas ligeramente, e l  apriete se 

su elta  algo y l a  oarga deaoiende, en tanto prosiga e l  t iro  en 

l a  cadena de mano.
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El presente modelo de u tilidad  comprende la s  s i ­

guientes reivindicaciones:

1 .-  Polipasto de engranaje reoto, caracterizado por­

que se u t i l iz a  nn mecanismo de transmisión con derivación del 

fin jo  de fnerza a dos o mas miembros de transmisión, qne están 

dispuestos de t a l  modo qne, en lo s pontos de l a  derivación 

y/o de l a  reanión de d istin tos ramales del f in jo  de fnerza,el 

ángulo s( entre lo s  oentros de lo s miembros de transmisión en­

granados se desvía, por menos del importe de este ángnlo, de 

nn múltiplo impar de l a  mitad del angelo central entre dos cen­

tros de dientes de la  raeda de impulsión, respectivamente de 

l a  raeda derivadora.
3 .-  Polipasto de engranaje recto según l a  reivindi­

cación 1 , caracterizado porqae e l f in jo  de fnerza se deriva, 

detrás del árbol impnlaor, gniado por la  raeda hneoa dentada 

para cadena, en dos árboles de transmisión secundarios, cayos 

e je s no están situados en nn plano con e l e je  del árbol itp a l-  

so r.
8 .-  Polipasto de engranaje recto segán la  reiv in d ica* 

cien 1 , caracterizado porque sn ca ja , a s í  como todas la s  partes 

no so lic itad as altamente están ejecutadas en metal ligero}, mien­

tra s  qne lo s lagares especialmente so lic itad o s en la  ca ja  o en 

la s  restantes p artes están reforzados por partes de aceró o de 

otros m ateriales de conBtrnooión adecuados, f andidos dentro de
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l a  fundición de metal lig e ro .

4 .-  Polipasto de engranaje reeto Began l a  reivindi­

cación 1, caracterizado porque la  rueda para oadena de mano, cúb 

excepción de la s  aberturas de entrada y sa lid a  para l a  oadena 

de manô  e s ta  completamente encerrada por l a  c a ja .

6 .-  Polipasto de engranaje recto según l a  reiv in­

dicación 1, caracterizado per un freno de presión de carga sin  

trinquete de bloqueo, en e l  que un enlaoe de fricc ión , produ­

cido por l a  presión de retroceso de l a  carga en dirección; a x il ,  

a l  elevar y descender se su elta  por medio de topes cooperantes 

en la s  partes de freno, en tanto perdure l a  impulsión.

6 . -  Polipasto da engranaje reeto según la  relv in di- 

oaolón 1, oon freno de presión de carga según l a  reiv indica­

ción 6, caracterizado porque uno da lo s pares de su p erfic ie s, 

por coya fricc ión  se produce e l efecto de frenado, e s ta  d is­

puesto en la  ca ja  del mecanismo de transmisión.

7 . -  Polipasto de engranaje recto según l a  reiv in­

dicación 1, oon freno de presión de carga según l a  reivindica­

ción 6, caracterizado porque e l  dlBoo de presión, que aiyve 

como tuerca de freno, e s ta  guiado en una cavidad de l a  ppred 

de l a  ca ja .

8 . -  Polipasto de engranaje recto según la  reivin­

dicación 1, oon freno de presión de carga según la  reivindica­

ción 6, caracterizado por una b a lle s ta  en una ranura anular 

en e l  contorno exterior del disco de presión.

9 . - Polipasto de engranaje reeto según l a  reivindi­

cación 1 , caracterizado porque l a  rueda dentada para cadena
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en dos partea moneadas, constitaldaa como partea 

en matriz, qae están corridas sobra ana parte sopor- 

modo de árbol o de tabo y están soldadas con l a  mis-

10. - Polipasto de engranaje recto segon l a  re i  vin- 

1, caracterizado por cavidades alteadas opaestas, en 

U, en dos paredes vertioales de l a  ca ja , en la s  qae

e stá  oorrido e l  travesaSo del gancho soportador con dos pasa­

dores, donde se ev ita  l a  calda por medios conocidos en s í ,  co­

mo pasadores o to m il lo s .

11. -  Polipasto de engranaje recto .

Segon se describe y reiv ind ica en l a  presente pemo- 

r la  descrip tiva y se l ln s tr a  con lo s  dibnjos qae a l a  misma 

se acompasan.

Sonata esta  memoria de trece hojas fo liad as y es­

c r ita s  a  máqnina por ana so la  cara.

Madrid, a 26 de Enero de 1967.
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