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El modelo de utilided se refiere a un polipssto
que Se impulsa por une pelanca con trinquete invertible pere
elevar y descender y en el que la impulsidn se trensmite di-
rectamnte o por medio de un mscanismo de engremsjes rectos
e una ruede pers cadena, gue coopera con une cedene de cerge
proviste de un gancho o de otro medio de tope adecuedo.

Telea polipestos se utilizen frecuentemsnte pare
la elevaa;én o tracoién de carges, pere el tensado de elam~
bres, etce. y el modelo se propone deserrollsr un apamem& de
ests olese, que es més ligero y menor gue lae ejecucionse
heste shora usuales, que ofrece més segurided contre los peli-
groa de ecoldentes y que pueds Sar mene jedo mas sencillamente.
El problems se resuelve Begin el modelo por la eplicacidn de
ana serie de oarecter{eticas nuevas, por les que se consigue
ecrear nn epereto ligero, que no puede Ser sobrecergedo.

Une. oerecter{stice esencisl del objeto dsel modelo
consiste en gue en un lugar adecuedo estd montado en la trens-
mieidn de fuerze, como seguro de sobrecarge, un embragus de
olerre de fuerze, conosido en 8f, ajustable en el taller fo~-
bricente mediente herremientas especiples, el cuel petine pa-
sando el exceder de un determinedo momento de torsidn de im-
puleidn. Preferentemente se dlspone el embregue directsmente
en el cubo de le palenca impulsore, por lo que puede obtener-
8¢ une ejeaucidn especielmente economizedore de espmcio., En
celidad de aseguro de mobrecarge sencillo & he conocido heste
ehore espiges sescsionebles, que se ocortan en el ceso de 80~
brecerge. Las mismes tienen, #in embargo, el inconveniente

de que un epereto provisto de las mismas, después de cede
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gobreserge tiene que aer llevado el tsller para el montaje de
nueves espiges éecaionahles; quedendo as{ elgin tiempo fuere
de trabapo Ademis desoiende g cero, durante el corte de les
espiges, el momento opuesto el movimiento de la palenca de eocw
cionemiento, de modo que pueden producirse accidentes por pa-
lences que Se vuelven repentinemente. En la ntilizecidn del
embregus propussto segin el modelo, preferentemente de un em-
bregus de digeos miltiples con ocarge por un muslle de plati-
1lo, ouya tensidn puede regulprse por msdio de una tuerca, se
oviten estos {nsconvenientes. El embregue solemente 8e pese pea-
tinando, permanacien§o le resistensie que ha de vencer el ope-
rario ocasl constante; y el aparato puede utilizerse despuss de
esto sin reparacidn. Segin el modelo la dispoaiaidn del embre~
gue esta esteblecida equf de tel modo que el mismo solamente
puede montarse y reajustarse con herramientas eapecieles, Un
entllo de expensidn, que Se presiona por une herremienta de
epriete complaetemente dentro de uns renure enular de uns pare
te interior, muellee despuésdel monteje volviendo a entr@r en
le ranura de une parte exterior, ocuya profundided es mano& gque

la anchura del anillo de expensién. Aef estén unides embas par-

tes y 8e evita que el usuario haga ineficasz el seguro de sobre-

carge por un gpriete fuerte.

Otre caracter{stica importante del polipesto segin -

el modelo rsalde en que el bioquoo de retroceso, que evita una |

marche. de retrooeso de la carge levanialda, puede ser desoonec-
tedo por un tope, que muellee mientras que el spereto no estd

lestredo. En detalle consiste la disposicidn en que el tope
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que muellea acopls le tuerea de freno en le posicidn suslte
del fremo con el érbol impulsor, de modo que embas pertes
pueden correr conjuntemente, sin que el freno se eprietes :
Por ello se fmoilita mucho la menipulesidn del aperato, ye
qne ahoras pusde hacerse paser la cedena de cerge libremsnte »
e través de le oaja y engancher la cerge que ha de ser movide.
Al comienzo del proceso de elevecidn Se conecte el blogueo de
retroceeo nuevemente de modo sutomético.
| El modelo prevé edemds el reforzar la caje ejedu-
tele en fundieidn de metal ligero en lugeres especielmente
Aoliocltedos, por medio de partes de acero fundidas dentro;
para reunlr las ventejes de un peso rednsido con le requei:i—
de eleveda solidez. En ello pueden fundirse simulténsemente
terminedos los casquillos de cojinete pare los érboles apoye-
dos en la caje. Ventajosamente estén reforzedos por pertes
fundides de acero dentro de los lugares de la caje qus estdn
deatinedos pare guier la cadensa de osrge. Ademss pueden cém—
poﬁeue por ejemplo los casquillos de cojinete de mstal con-
orecionsdo, que e funden dentro sin impregner y despuss se
impregnen con asceite celentado. ‘
Otre caracterfastice del objeto del modelo se ex-
tiende el hecho de que la ruede dentada pera ocsdena, pare ob~
tener pequefios momentoe de torsidn y por ello reducides di-
mensiones del polipasto, solemente se e jJecute eon tres boleses.
En el caso de la cedene de cerge de elie resistencis utilizee
da preferentemente resulten entoncas pequefles dimensioneq de

le rusde denteda pars cadens, que estd fabriceda segin el mo-
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delo de scero con bolsas freemlas dentro. Tembién es posible
fabricar las holsaa por prensado o forjedo. |
Otres cerecterfstices del modelo pueden observerse

gegin le siguiente desaripoidn de una ejecucidn a tftulo ié |
ejemplo del objeto del modelo que e3td representads en el di-
bujoé Muestren: o -
Ie fig. 1 - une seccidn verticel por el pollpa@to..
La fige 2 - una vista laterel oon detelles del 818w

' tema de tringuete y del trinquete de

clerre.
Lo fig. 3 - uns seccidn segin la 1fnea 4A-B de la
_ fige 1, ¥

Leg fig. 4

une. aeawién por el embregue de diegos
miltiples. |
En le caja 1, una parte de fundieidn de matalilige-
ro, oon oesquillos de cojinete funlidos dentro 28, 3 y ¢4 de
metel conerecionedo y la gufe 6 de csdena iguslmente fundide
dentro, une perte de ohape prensade, esté slojeds la rueds
dentade 6 pare ocadeng de scero. Lo misme lleva en su centro
treg bolses 7 pare cedens. En su extremo posterior le ru@da
deutade 8 estd unide con aguelle por medio de un perfil de
dos superfioies. El pifidn 10 fresedo en un espelddn del érbol
9 de pifidn se hella engrensdo con la rueds denteds 8. Le par=-
te posterior de la omje se clerra por le tepe 1l oonetstbnta
tembién en fundicidn de metel ligero, qus e sujeta por tor-
nilloe 12 y en su parte superior reoilbe un cojinete de rode-

miento 13 peras el apoyo del drbol 9 del pifidn.
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El menguito 14 de freno esté enchufedo Eobre el ér-
bol 9 del pifidn y estd unido con el mismo por medio de un mue =~
1le ajustedore. E1 mismo estéd provisto en un lado de un espel-
dén 15 reotificado en el contorno exterior, que sirve para el
elojamiento del arbol 9 del pifidn en le osje. El espelddn 16
estd eituedo delante de un teldn del érbol 9 del pifidn, ds mo-
do gque el eesquillo de freno 14 ya no puede deslizarse més go-
bre el arbol del pifidn. Delente del mangulto de freno estén
dispnestos sobre el &rbol del pifidn los discos de friceidn 18
y le ruede de bloqueo 17, con ei'dasquillo de cojinete 18 de
un nmodo libremente giratoric. Con la ruede de blogueo poopb:a
de modo conocido el tringuete hueco de bloqueo 19 (fige 2) que
esta apoyado en un teledro ds la caja 1 y se apriets por un
muelle de presidn 20 dentro de los dlentes de le rusde de bhlo-
dueo 17. E1 muelle de praeidn #e epoyas sobre el espérrego 21
gue el mizmo tiempo impide une $orsidn del trinquete 19 de blo-
queo, ye qus el mismo engrens en una hendidura 22 en el trin-
quete de bloqusce. El trinquete de b10queq 8e protege de l& Bu-
cledad por une tape de chape 23. e rusde de bloquso y el trin
quete de bloqueo estin insertom y endurecidos con el fin de
reducir el desgaste. :

~ La parte 24 del &rbol 9 del pifidn qus eobreaal; de
le ocaje, eg;ﬁ provieta de une rosce a dereches, 8obre le Que"
estd enroscede le tusrom de freno 25, Le misme tiene en 8u
contorno exterior tres ranures 27, qus pesen tembién por el
espalddn 26 (véese tembién fig. 4), en las gue engranen ios'

discos interiorees 28 del paguete de disaos 29 oon salientes
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formedoe correspondientemsnte. Entre dos diecos interioreg se
helle en sade ceso un disco exterior 30. El paquete de digcos
8e odmprimé por la tuerce 32 redonda, etornillede sobre une

rosca de la tuerca de freno, en entegoniemo e le presidén de

 un platillo 51 de muelle, apoyéndose el platillo de muells

oontre el espalddn 26. Desde el otro lado se splice el disco
de prgsién 23 oontre este espelidn. El mismo engrene iguslmen-
te con salientes én les ranuras 27 y esté comprimido f1jamente
sobre le tuerce de freno 26. En su ledio fzontel delentero lle-
ve la tuerca de fremo 25 una prominencis 54 seliente (véese
tembien fig. 3).

Sobre el contorno exterior del Paguete de discos
e8td apoyado el mnille 56 de trinquete. En su teledro posee
el mismo tres renures 36, en leos que p'enetran‘los 0OTYoSPON-
dlentes sellentes de loe dlascos exteriores 30; se impide Qae
el mismo se deslice fuers del paguste de discos por la tuerce
redonde 32. En su espalddn exterior estan fresesdos dlentes 37
pare trinquete. dobre el anillo pare trinqguete se apoya 14 pa;;-
lenca de meno 38 de fmdicidn de metel ligero con el menguito
39 de gufe fundido dentro. Le misme se sujete por un enillo
de expamién 40 que ealta dentro de une renure en el menguito
de gufe. Pora el montaje se presiona el anillo de expensidn
por une herramiente de epriete con tres brezos, que ataoa:; deg-
de fuere, distribuidos uniformemente sobre el contorno, metién.
doge tqtalmezite en le renure del disco de presidn 33, Despuse
se colocen el disco de presidén 32 oon la tuerca 26 de freno,

el anillo para trinquete 6 y les partes del embregus, en el
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teladro del menguito de gufe 39. Pare que esto see posiblé. ne
obstante & 1los brezos de la herrsmienta de epriete, en su bor-
de posterior estan fresedes tres hendlidures 66, en las qus
pueden penetrer los brezos, Despuss de alejar la her remiente.
de epriete se eplioce el anillo de expansidn, e oomsecusnole
de 8u Bcoidn de muelle, en la ranure del menguito de gufe 39,
cuya profundided, sin embergo, es menor gue la anohpra. dei ani=
1llo ds expa.nsién de modo que el miemo psnetre én la murg» del
disao e presidn 3% y mentenge unidaes les pertes.

En un teledro longitudinsl de la pelenca de mano
esté dispueste la berre 41 pare trinquete. la misme se eprieta
con au parte de cecbeze 42, por el muelle helicoidel 43, 9:1 los
di{entes 37 pare trinquste en el anillo 36 pare trinquste. En
gu extremo posterior ast'a', fijada le pelanee 44 de regulac!gé'n
que hace posible de modo eonoeido une invereidn de la fmpul-
gidn de tringuete para elever, respectivamente peres bajar,
mientres que en la posicidn medle de la pelence de regulacién
estd aléjai[a 1e barre pere trinquste fuera del alcance de loe
dientes de tringuete 37. '

Como Ultima parte estd situado Sobre una espige
del Arbol del pifién 9 el mengo 45 de conmutacidn, que estd uni-
do por un espérrago tensor 46 de modo no giratorio con el ér-
bol del pifidn. En su ledo vuslto hesie la tuerce de freno lle-
ve el mismo el seliente 47 en forme de pegmento (fig. 3) el qw
eats remsohade la balleste 48. La belleste se enouentre Eitua-

de en la trayectoria de la prominencis 34 de la tuesros de ;Bre-

no, de modo que éasta puede saltar entrandc en el eapacic 4P y

aquf se retiene muslleendo.
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El gancho soportador 50 esté sujeto giratorismente
en la caje por una tuerce con pesedor, no &ibujade, mientres
que dos plezas moldesdes 61 en forme de casquillo, unen el
gencho de c;arga 62, tembien giretoriamente, con le celene 63
de cerge. El deslizador de oadena 54 esté fundido sdosedo e
une pleoce 56, que esta provis‘ta de orificios en forme de oruz
para la gufe de lzs sedensa. |

El polipasto segin el modelo funcione del signien-
te modo: '

Cuendo le pelence 44 de regulacidn se encuentra en
le poeicié’n de »elever», es decir como ests representedo en la
fig. 2, en el movimlento descendente de la palsnce de meno 38
le ocebeze 42 de le barra para frinquete errestre oonsigo el
enillo 36 pare trinquete. El movimiento se trensmite por en-
lace formel en las renures 36, sobrs los discos exteriores 30
que & su vez arrastren por friecidn 2 los diseos 28 interioc-
res. Por ello se impulse tembién le tuerce de freno 25 girendo
hacia la derecha, Be enrosce de mod conocldo contra la rusde
de blogueo 17 y embos discoe de friceidn 16 y les eprieta fi-
jemente sobre el érbol de pifién 9. E1 érbol 9 de pifién es glrem
do heele le dereche, deslizéndose entonces los dientes de la
ruede de blogueo 17 pagendo por delante del trinquete 19 de
bloqueo y por medio del pifidn 10 y le rueds denteda 8 se ime
pulee la ruede dentad.a 7 para osdena: La oerge es elevana; |
Deepuse de cssar le impulsidn en la pslenca de mano 38 se 0O

loca el siguiente dlente de la rueds de blogueo 17 delente
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del seno del trinquete de bloguso 19 y mentiene en suspensidn
1a‘oarga; Le pelence de meno 38 se musve nuevemsnte hacia erri-
be, deslizéndose entoneces la barre pere trinquete por delante
de los dientes 37 del anillo pere iringuste y 8e aplica en ol
siguiente movimiento descendente de nuevo delente de uno de
los dientes, la operscién comienza de nuevo. |
Para bajar se invierte le cabeze 42 de lg barré Pa-~
ra trinquete, por cambio de poaicidn de le palance de regule~
oidn 44, de modo gue el anillo 85 pare trinquete se impulse
shore girendo hacla le izquierdae. El movimiento se transmite
como enteriormente a la tuerca de freno 26, la que efloje el-
go el apriete de le ruedas de bloguso, de mod que la cerge,
estandolparada le ruede de blogqueo sigue glrendo por medio .
del mecenismo del érbol del pifién y desciende, en tanto pro-
sige le impulaidn en la palance de meno. -
Beste ehorae corresponde el funolonamiento del ﬁo—
lipssto segin el modelo a las ejecnciofies haste shora usualee;
Lo nuevo se hece noter tan pronto elguien trate de levanter
une carge, que sobrepese notablemente de la carga atil del

apere jo. Entonces ye no ee suficlente le fuerza de friceidn

entre 1los discog interiores y exteriorea (28/50) pare trahsmla

tir el momento de toraidén requerido, y el embregue petina pe-

séniose, 8in que se averien partes del eparsto y 8in que le

reaistencia en le palence de meno se reduzce notablemehme;
Pere el paso libre de la cadens, £l colger le car-

ge, 8o coloce la pelence de regulacién 44 en »descendern y
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 bre el Arbol de pifidn 9, se ha movido el disco de preeidn 23

& trevés del polipesto, cusndo todevle se lleva la pelance de

58978

por movimiento de la palenee de meno se impulsse heeclendo girar
e le tuercs de freno hescia la izquierde, mientres gque el émbo;
del pifidn se retiene fljemente en la empufiadure 46 de oconmutes
cién. Entonces se mueve en la fig. 3 le prominencis 34 de la
tueree de freno iguelmente hecie le izqulerde, levante Ia ba~
llesta 48 y engrens finslmante en sl espeeloc 49, de modo que
la tuerem de freno permenece meopleds con el arbol del pifdn
en este poaiéién. Por el movimiento hasia le izquierda de la

tusron de freno 26, & consecuenciae de le rosca & derechas 80-

ale jéndose de la rueda de blogueo 17, el freno queda suslto y
es posible, por roteeidn en la empufisdure de conmuteocidn 45

& por trescidn en la cadene, el movar & osis misme libremente

regulecidn 44 2 la posicién medie, Le tuerce de freno girs
entonces, conjuntemente oon el embrague de d1scos miltiples,
con el 8rbol 9 del pifion. Tan pronto se cuelga une cerge y le
palanos de regulgoién 44 8e ocoloca en weleverw, el momentp,de
torsién ejeraido por le pelance de ﬁanb 28 es suficlenfe pare
presioner le prominencis 34 sscéndole fuera del tope de nue-

vo y gpreter el freno fijamente.
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El presente modelo de utilided comprende las sie

guientes reiy;ndioaaionoss

~ 1.- Polipasto de engrensjes rectos oon impulsidn
de palenca de trinquete, en el que un eeguro impide une sobrew
oarge inedmisible, oceracterizado porgus en ocelided de Beguro
=gonira aoprecérga 8e emplea un embragus de discos mﬁltiples .
gjustable:a un momento de torsidn méximo, gue esté interconec-
tado en cualquisr lugar en el flujo de fuerze entre la impule
gién y le ruede dentede pera le cadena.

8.- Polipasto de engranaaea rectos segin la reivin-
diceoidn 1, derecterizedo porque el embrague de discos malti~
ples ests moptado directamente dentro del cubo de le pelenca
de impulsién. - |

3.~ Polipasto de engranajes rectos segin las rei-
vindiceclones 1 y 2, oafaoterizado porgue como elemento dé
muelle en el embrague de discos mﬁltip;es se emplea un muslle
de platillo. '

4.~ Polipasto de engrennjes rectos segin las reivind

‘dlcaclones 1 y B, ceracterisado por un enillo de expeneién que

en su insercidn mediante uns herremiente de epriets, se oom-
prims totalmente en une renure snuler de une parte interier Y
después de le insercidn de la parte interlor en uns parte ex-
terior, se eplice muelleando con une parte de su enchura en
mne renure enuler plane de la perte exterior, posibilitenfo

hendidures en la parte exterior la inseroldn de la parte @n-
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terior con la herramlente de apriete colocade encime, de ﬁodo
que se obtiens un enlece no disoluble 8in herraenmientas espe-
cieles, que hece imposible la regnlaoién del embrggue de dis-
oos multiples. v

6.~ Polipasto de engranajes rectos aegun las rei-
vindlceciones 1 y 2, oargcterizado porque pere el tiro pggan-.
te de le cedena de ocerge, estendo el epereto deslastredo, pue-
de ecoplerge la tuerce de freno, por medio de un tope muelleen-
te, con el arbol impulsor, soltandose el freno.

Go Polipasto de engrenejes rectos gegin lms rel-
vindicaaiones 1, 2y 6, caracterizado porque se emplea como .
tope muelleente une ballesta doblede, remachede contre la em-
pufiedure do_conmutacién, le. que engreana muelleendo datréaide '
une prominencie saliente de le tuerce de freno y por ello aco-
ple & embas partea. _

Tew Pclipaato de engrenejes rectos aegun les rei-
vindicesiones 1 & 6, carmoterizedo porque ls ocaja, es{ como
todes les pertes no muy solicitades, estén ejecutedes en tun;
dicion de metel ligero, mientres gus les pertes especislmente
muy solicitades en la ceje o en les restentes pertes, estén
reforzedes eon ecero 0 con otros meberieles edecusdoe.

8.~ Polipasto de engranajes rectos segfin las rai-
vindicaciones 1 & 7, oaracterizado por une ruede dentede pere
cedena de tres bolses. |

9.~ Polipesto de engrenajes rectos con 1mpu1516n de

pelence de trinquete.

Ao ore s o s

A s g




Seglin se desoribe y reivindice en la presente me -~

morie descriptive y se ilustre con los dibujos que e la miema

#ge acompaflen.
Conste esta memorie de ocatorce hojas foliedes y

egcritas e miquina por uns eolas cere.

Medrid, e 26 de Enero de 1967.
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