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E l modelo de u tilidad  se re fiere  a un polipasto 

que se impulsa por ana palanca con trinquete Invertible para 

elevar y descender y en e l  que l a  impulsión ee transmite d i­

rectamente o por medio de un mecanismo de engranajes rectos 

a ana raeda para cadena, que coopera con ana oadena de carga 

provista de an gancho o de otro medio de topa adecaedo.
Tales polipastos se a tiliza n  frecuentemente para 

l a  elevación o tracción de cargas, para e l tensado de alam­

bres, e tc . y e l  modelo se propone desarro llar an aparate) de 

esta  c lase , que es mas ligero  y menor que la s  ejecuciones 

hasta ahora usuales, que ofrece más seguridad contra lo s p e li­

gros de accidentes y que puede ser manejado mas sencillamente. 

E l problema se resuelve según e l modelo por l a  aplicación de 

una serle  de carac te rísticas nuevas, por la s  que se consigue 

crear un aparato lig e ro , que no puede eer sobrecargado.

Una carac te rís tica  esencial del objeto del modelo 

consiste en que en un lugar adecuado e s tá  montado en l a  trans­

misión de fuerza, como seguro de sobrecarga, un embrague de 

cierre de fuerza, conocido en s í ,  aju stab le en e l t a l le r  fa ­

bricante mediante herramientas especia les, e l cual patina pa­

sando a l exceder de un determinado momento de torsión dé im­

pulsión. Preferentemente se dispone e l embrague directamente 

en e l  cubo de la  palanca impulsora, por lo  que puede obtener­

se una ejecución especialmente economizadora de espacio, En 

calidad de seguro de sobrecarga sencillo  ee ha conocido hasta 

ahora espigas seceionablea, que se oortan en e l  oaao de so­

bre carga. Las mismas tienen, s in  embargo, e l  inconveniente 

de que un aparato provisto de la s  mismas, después de ca^a
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sobrecarga tiene gao ser llevado a l  ta l le r  para e l  montaje de 

nuevas espigas secoionables, quedando a s í  algún tiempo fuera 

de trabajo . Ademas deaoiende a oero, durante e l corte de laa  

eapigaa, e l  momento opaeato a l  movimiento de la  palanca de ac­

cionamiento, de modo que pueden producirse aooidentea por pa­

lancas que ae vuelven repentinamente. En l a  u tilizac ión  del 

embrague propuesto según e l modelo, preferentemente de un em­

brague de discos múltiples con carga por un muelle de p la t i­

l l o ,  oaya tensión puede regularas por medio de una tuerca# se 

evitan estos inconvenientes. E l embrague solamente se pasa pa-# 

tinando, permaneciendo la  re sisten c ia  que ha de vencer e l  ope­

rarlo  oasl constante; y e l  aparato puede u tiliz a rse  después de 

esto sin  reparación. Según e l  modelo l a  d isposición del embra­

gue e sta  establecida aquí de ta l  modo que e l  mismo solamente 

pueda montarse y reaju starse  con herramientas e sp ec ia le s. Un 

an illo  de expansión, que se presiona por una herramienta de 

apriete completamente dentro de una ranura anular de una par­

te in terio r, muelles después del montaje volviendo a entrar en 

l a  ranura de una parte ex terio r, cuya profundidad es menor gae 

l a  anchura del an illo  de expansión. Así estén unidas ambas par­

te s  y se ev ita  que e l  usuario haga ineficaz e l seguro de sobre-i 

carga por un apriete fuerte .

Otra carac te rística  inportante del polipasto según 

e l modelo reside en que e l bloqueo de retroceso, que ev ita  ana 

marcha de retroceso de l a  carga levantada, puede ser desconec­

tado por un tope, que muelles mientras que e l  aparato no sa ta  

lastrad o . En detalle oensiete la  disposición en que e l tope

!í
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qne mnellaa acopla l a  tneroa de freno en la  posición analta 

del freno oon e l árbol impnlsor, de modo que ambas partes 

pneden correr oonjontamente, sin  qne e l  freno se ap riete .

Por e llo  se f a c i l i t a  mnoho la  manipnlaoión del aparato, ya 

qne ahora puede hacerse pasar l a  cadena de carga libremente 

a travo a de l a  ca ja  y enganohar l a  carga qne ha da ser movida. 

Al comienzo del proceso de elevación se conecta e l bloqnao de 

retroceso nnevamente de modo automático.

B1 modelo preve además el reforzar l a  ca ja  e je  ca­

tada en fundición de metal ligero  en lugares especialmente 

so lic itad o s, por medio de partes da acero fandidas dentro¿ 

para reunir la s  ventajas de nn peso rednoido oon l a  requeri­

da elevada so lidez . En e llo  pneden fundirse simultáneamente 

terminados lo s casqn illos de cojinete para lo s  árboles apoya­

dos en l a  c a ja . Ventajosamente están reforzados por partes 

fandidas de acero dentro de loa lugares de l a  o a ja  qne están 

destinados para gniar l a  oadena de carga. Además pneden com­

ponerse por ejemplo loe casqnillos de cojinete de metal con­

crecionado, qne se íanden dentro sin  impregnar y despees se 

impregnan oon aceite calentado.

Otra ca rac te rís tica  del objeto del modelo se ex­

tiende a l hecho de qne l a  rneda dentada para cadena, para ob­

tener peqneños momentos de torsión y por e llo  reducidas d i­

mensiones del polipasto , solamente se e jecuta con tra s  bo lsas. 

En e l oaso de la  oadena de carga de a lta  re sisten c ia  n tiliz a -  

da preferentemente resoltan  entonces peqneüas dimanstonea) de 

la  rueda dentada para cadena, qne e stá  fabricada segnn e l mo-

(



5

-S8 278
délo de acero con bolsas fresadas dentro. También es posible 

fabrioar la s  bolaaa por prensado o forjado.
Otras ca rac te rística s del modelo pneden observarse 

según l a  siguiente descripción de ana ejecución a t ítu lo  de 

ejemplo del objeto del modelo que e sta  representada en e l  d i­

bujo# Muestran:

La f i g .  1 -  ana sección v e r tic a l por e l  polipasto .

La f i g .  a -  ana v is ta  la te ra l con d e ta lle s del s i s ­

tema de trinquete y del trinquete de 

c ierre .

La f i g .  8 -  ana sección según la  lín ea  A-B de la  

f i g .  1 , y

La f i g .  4 - ana sección por e l  embragas de discos 

m últiples.

En la  ca ja  1, ana parte de fundición de metal l ig e ­

ro, con oaaqailloa de cojinete fandidos dentro 8, 8 y 4 de 

metal concrecionado y la  guía 6 da cadena Igualmente fundida 

dentro, una parte de chapa prensada, esta  alo jada l a  rueda 

dentada 6 para cadena de acero. La misma lle v a  en su  centro 

tre s  bolsas 7 para cadena. En su extremo posterior l a  ruada 

dentada 8 e sta  unida con aquella por medio de un p e r f i l  de 

dos su p erfic ie s. E l piñón 10 fresado en un espaldón del árbol 

9 de piñón se h a lla  engranado con la  ruada dentada 8. La par­

te posterior de la  ca ja  se o ierra por l a  tapa 11 consistente 

también en fundición de metal lige ro , que ee su je ta  por to r­

n illo s  12 y en su parte superior recibe un cojinete de roda­

miento 18 para e l apoyo del árbol 9 del piñón.
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El manguito 14 de freno e stá  enchufado sobre e l  ár­

bol 9 del piñón y e s tá  unido eon e l  mismo por medio de un mue­

l l e  ajustador. E l mismo e stá  provisto en un lado de un espal­

dón 16 rectificado  en e l contorno ex terio r, quB sirve para e l 

alojamiento del árbol 9 del piñón en l a  o a ja . E l espaldón 16 

e stá  situado delante de un talón del árbol 9 del piñón, de mo­

do que a l  caequillo de freno 14 ya no puede d eslizarse  más so­

bre e l  árbol del piñón. Delante del manguito de freno están 

dispuestos sobre e l  árbol del piñón lo s  discos de fricción  16 

y la  rueda de bloqueo 17, con e l  caequillo de cojinete 18 de 

un modo libremente g ira to r io . Con l a  rueda de bloqueo coopera 

de modo conocido e l trinquete hueco de bloqueo 19 ( í i g .  8) que 

e stá  apoyado en un taladro de l a  caja 1 y se aprieta  por un 

muelle de presión 20 dentro de loa dientes de l a  ruada de blo­

queo 17. E l muelle de presión se apoya sobre e l  espárrago 21 

que a l mismo tiempo impide una torsión del trinquete 19 de blo­

queo, ya que e l  mismo engrana en una hendidura 88 en e l  tr in ­

quete de bloqueo. E l trinquete de bloqueo se protege de l a  su­

ciedad por una tapa de chapa 22¡. La ruada de bloqueo y e l tr in ­

quete de bloqueo están insertos y endurecidos con e l  fin  de 

reducir e l desgaste.

La parte 84 del árbol 9 del piñón que sobresale de 

l a  oa ja , e s tá  provista de una rosea a derechas, sobre l a  que 

e stá  enroscada l a  tuerca de freno 26. La misma tiene en su 

contorno exterior tre s  ranuras 27, que pasan también por e l  

espaldón 26 (vease también f i g .  4 ), en la s  que engranan los 

discos in teriores 38 del paquete de discos 29 con sa lien tes
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formados correspondientemente * Entre dos discos in teriores se 

h a lla  en cada oaso tin disco exterior 60. E l paquete de disoos 

se comprime por l a  tuerca 36 redonda, atorn illada sobre ana 

rosca de la  tuerca de freno, en antagonismo a la  presión de 

an p la t i l lo  31 de muelle, apoyándose e l p la t i l lo  de muelle 

oontra e l  espaldón 66. Desde e l  otro lado sa ap lica  e l disco 

de presión 33 oontra este espaldón. E l mismo engrana igualmen­

te con sa lien te s sn la s  ranuras 67 y e s tá  comprimido fijamente 

sobre l a  tueroa de freno 66. En s a la d o  frontal delantero l l e ­

ra l a  tuerca de freno 66 una prominencia 34 sa lien te  (veas* 

también f i g .  3 ).

Sobre e l  contorno exterior del paqaete de discos 

e stá  apoyado e l an illo  36 de trinquete. En s a  taladro posee 

e l mismo tre s ranaras 36, en la s  que penetran loa correspon­

dientes sa lien te s de loe disoos exteriores 80 y se impide que 

e l mismo se deslice fuera del paqaete de disoos por la  tuerca 

redonda 38. En sa  espaldón exterior están fresados dientes 37 

para trin qaete. Sobre e l  an illo  para trinquete ae apoya l a  pa­

lanca de mano 38 de fundición de metal ligero  con e l  mangaito 

89 de gafa fundido dentro. La misma se sa je ta  por an an illo

de expansión 40 qaa sa lta  dentro de ana ranura en e l manguito 

de gafa . Para e l montaje se presiona e l  an illo  de expansión 

por ana herramienta de apriete con tres brazos, que ataoan des­

de fuera, d istribuidos aniformemante sobre e l  contorno, metién­

dose totalmente en l a  ranura del disco de presión 38. Después 

se colocan e l disco de presión 88 con l a  tuerca 86 de frene, 

e l an illo  para trinqaete 86 y la s  partes del embrague, en e l
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taladro del manguito de guía 89. Para que esto sea posib le , no 

obstante a loa brazos da l a  herramienta de apriete , en su bor­

de posterior están fresadas tre s  hendiduras 66, en la s  que 

pueden penetrar loe brazos. Después de a le ja r  l a  herramienta 

de apriete se ap lioa e l an illo  de expansión, a oomseeuenoia 

de su acoión de muelle, en l a  ranura del manguito de guía 89, 

cuya profundidad, sin  embargo, es menor que la  anchura del ani; 

l io  de expansión de modo que e l mismo penetre en la  ranura del 

disco de presión 38 y mantenga unidas la s  p artes.

En un taladro longitudinal de l a  palanca de mano 

e stá  dispuesta la  barra 41 para trinquete. La misma se aprieta 

con su  parte de cabeza 48, por e l  muelle helico idal 43, en lo s  

dientes 37 para trinquete en e l  an illo  36 para trinquete. Bn 

su extremo posterior e s tá  f i ja d a  la  palanca 44 de regulación 

que hace posible de modo conocido una inversión de la  impul­

sión de trinquete para e levar, respectivamente para b a ja r , 

mientras que en l a  posición media de l a  palanca de regulación 

e stá  a le jad a  l a  barra para trinquete fuera del alcance de lo s  

dientes de trinquete 37.

Como última parte e stá  situado sobre una espiga 

del árbol del piñón 9 e l  mango 46 de conmutación, que e stá  uni­

do por un espárrago tensor 46 de modo no g ira to rio  con el, ¡ár­

bol del piñón. En su lado vuelto hacia l a  tuerca de freno l l e ­

va e l  mismo e l  salien te  47 en forma de segmento ( í i g .  3) a l  qta 

e s tá  remachada l a  b a lle s ta  48. La b a lle sta  se encuentra situ a­

da en l a  trayectoria do l a  prominencia 84 de l a  tueroa de ¡fre­

no, de modo que é sta  puede sa lta r  entrando en el espacio 48 y 

aquí se retiene muelleando.
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E l gancho soportador 60 e stá  sujeto giratoriamente 

en la  oaja por una tuerca con pasador, no dibujada, mientras 

que dos piezas moldeadas 61 en forma de o asq a illo , unen e l 

ganoho de carga 68, también giratoriam ente, con l a  cadena 63 

de carga. E l deslizador de cadena 64 e s ta  fundido adosado a 

placa 66, que e s tá  provista  de o r ifio io s  en forma de cruz 

para la  gafa  de la s  cadenas.
E l polipasto según e l modelo funciona del siguien­

te modo:
Cuando l a  palanca 44 de regulaoion se encuentra en 

l a  posioion de "e levar", es decir como está  representado en la  

f ig .  2, en el movimiento descendente de la  palanca de mano 38 

l a  cabeza 48 de la  barra para trinquete arra stra  consigo e l 

an illo  86 para trinquete. E l movimiento se transmite por en­

lace formal en la s  ranuras 36, sobre los discos exteriores 30 

que a su vez arrastran  por fricción  a lo s discos 88 in terio­

re s . Por e llo  se impulsa también la  tuerca de freno 86 girando 

hacia la  derecha, se enrosoa de modo conocido oontra la  rueda 

de bloqueo 17 y ambos discos de fricción  16 y le s  aprieta f i ­

jamente sobre e l árbol de piñón 9. E l árbol 9 de piñón es g ira ­

do hacia la  derecha, deslizándose entonoes los dientes de la  

rueda de bloqueo 17 pasando por delante del trinquete 19 de 

bloqueo y por medio del piñón 10 y la  rueda dentada 8 se im­

pulsa la  rueda dentada 7 para cadena: La oarga es elevada. 

Después de cesar la  impulsión en la  palanca de mano 38 se co­

loca e l  siguiente diente de la  rueda de bloqueo 17 delante
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del seno del trinquete de bloqueo 19 y mantiene en suspensión 

la  carga. La palanca de mano 38 ee moa ve nuevamente hacia a r r i­

ba, deslizándose entonoes l a  barra para trinquete por delante 

de lo s dientes 37 del an illo  para trinquete y se ap lioa en e l 

siguiente movimiento descendente de nuevo delante de uno de 

lo s dientes, l a  operación comienza de nuevo.

Para bajar se invierte l a  cabeza 48 de l a  barra pa­

ra  trinquete, por cambio da posición de la  palanca de regdla- 

oión 44, de modo que e l  an illo  86 para trinquete se impulsa 

ahora girando hacia l a  Izquierda. El movimiento se transmite 

como anteriormente a l a  tueroa de freno 86, l a  que a f lo ja  a l­

go e l apriete de l a  rueda de bloqueo, de modo que l a  carga, 

estando parada l a  rueda de bloqueo sigue girando por medio 

del mecanismo del árbol del piñón y desciende, en tanto pro­

s ig a  l a  impulsión en la  palanca de mano.

Hasta ahora corresponde e l  funcionamiento del po­

lip a sto  según e l modelo a la s  ejecuciones hasta ahora usuales. 

Lo nuevo ee hace notar tan pronto alguien t r a ta  de levantar 

ana carga, que sobrepase notablemente de l a  carga ú t i l  del 

aparejo. Entonces ya no es su ficiente l a  fuerza de fricción  

entre loa disoos in teriores y exteriores (88/30) para transmi­

t i r  e l momento de torsión  requerido, y e l  embrague patina pa­

sándose, sin  que se averien partes del aparato y sin  que la  

resisten cia  en l a  palanca de mano se reduzca notablemente.

Peora e l  paso lib re  de l a  cadena, a l  colgar l a  car­

ga, se coloca l a  palanca de regulación 44 en "desoender" y

í

i:



por movimiento de l a  palanca de mano ae impulsa haciendo g ira r  

a la  tuerca de freno hacia l a  izquierda, mientras que e l árbol 

del piñón ae retiene fijamente en la  empuñadura 45 de conmuta­

ción. Entonces se mueve en l a  f i g .  3 l a  prominencia 34 de la  

tuerca de freno igualmente hacia la  izquierda, levanta l a  ba­

l l e s t a  48 y engrana finalmente en e l  espaoio 49, de modo que

la  tuerca de freno permanece acoplada con e l  árbol del piñón 

en esta  posición. Por e l  movimiento hacia la  izquierda de la  

tuerca de freno 85, a consecuencia de la  rosca a dereohas so­

bre e l árbol de piñón 9, se ha movido e l disco de presión 33 

alejándose de l a  rueda de bloqueo 17, e l  freno queda suelto y 

es posib le, por rotación en l a  empuñadura de conmutación 45 

ó por tracción en l a  cadena, e l  mover a e sta  misma libremente 

a través del po lipasto , cuando todavía se lle v a  la  palanca de 

regulación 44 a l a  posición media. La tuerca de freno gif*a

entonces, conjuntamente con e l  embrague de discos m últiples, 

con e l  árbol 9 del piñón. Tan pronto se cuelga una carga y l a  

palanca de regulaolón 44 se coloca en "e levar", e l  momento de 

torsión ejercido por l a  palanca de mano 38 es su ficiente para 

presionar l a  prominencia 34 sacándola fuera del tope de nue­

vo y apretar e l  freno fijam ente.
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E l presente modelo de u tilidad comprende la s  s i ­

guientes reivindicaciones!

1 .-  Polipasto de engranajes rectos con impulsión 

de palanca de trinquete, en e l  que un seguro impide una sobre­

carga inadmisible, caracterizado porque en calidad de seguro 

-contra sobrecarga se emplea un embrague de discos múltiples 

a ju sta tle  a un momento de torsión  máximo, que está  interconeo- 

tado en cualquier lugar en e l  flu jo  de fuerza entre l a  impul­

sión y la  rueda dentada para la  cadena.

Polipasto de engranajes rectos según l a  re iv in ­

dicación 1 , daracterizado porque e l  embrague de discos múlti­

p les e s tá  montado directamente dentro del cabo de l a  palanca 

de impulsión.

3 . - Polipasto de engranajes reotos según la s  r e i­

vindicaciones 1 y 8 , caracterizado porque como elemento de 

muelle en e l  embrague de diBcos m últiples se emplea un muelle 

de p la t i l lo .
4 . -  Polipasto de engranajes rectos según la s  réivin-. 

dioaoiones 1 y B, earaoterisado por un an illo  de expansión que 

en su  inserción mediante una herramienta de apriete , se com­

prima totalmente en una ranura anular de ana parte in terio r y, 

después de la  inserción de l a  parte in terio r en una parte ex­

te r io r , se ap lica  muelle ando con una parte de su anchura en 

ana ranura anular plana de l a  parte ex terio r, posibilitando 

hendiduras en l a  parte exterior l a  inserción de la  parte in-
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te r lo r  con l a  herramienta de apriete colocada encima, de modo 

qne se obtiene on enlace no diaolable ain herramientaa espe- 

c ia lea , qne hace imposible la  regnlacion del embragne de dia- 

oos m áltip les.

6 .-  Polipasto de engranajes rectos segnn la s  r e i-  

vindicaeiones 1 y 2, caracterizado porqne para e l  t iro  pasan­

te de l a  cadena de carga, estando e l aparato deslastrado, pne- 

de acoplarse la  taerea de freno, por medio de nn tope moellean- 

te , con e l  árbol impnlsor, soltándose e l  freno.

6 .-  Polipasto de engranajes rectos segnn la s  r e i­

vindicaciones 1 , 2 y 6, caracterizado porqne se emplea como 

tope mnelleante ana b a lle s ta  doblada, remachada contra l a  em­
pacadora de conmntacion, la  qne engrana mnelleando detrás de 

ana prominencia salien te  de l a  taerea de freno y por e llo  aco­

p la  a ambas partea.

7 .-  Polipasto de engranajes rectos segán la s  r e i­

vindicaciones 1 á 6, caracterizado porqne l a  ca ja , a s í  como 

todas la s  partes no mny so lic ita d a s , están ejecntadas en iau­

dición de metal lige ro , mientras qne la s  partes especialmente 

mny so lic itad as en la  ca ja  o en la s  restan tes p artes, están 

reforzadas con acero o con otros m ateriales adecnados.

B.- Polipasto de engranajes rectos segán la s  r e i­

vindicaciones 1 á  7, caracterizado por ana roeda dentada para

cadena de tre s bo lsas.

9 .-  Polipasto de engranajes rectos con impolsián de 

palanca de trin qaete.
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Según se describe y reivindica en la  presente me­

moria descriptiva y se i l a s t r a  con los dibujos que a l a  misma 

ae acompaEan.

Consta e s ta  memoria de catorce hojas fo liadas y 

e sc r ita s  a máquina por una so la  cara.

Madrid, a 35 de Enero de 1967.

j
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