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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Correspondiente a l  r e g is tro  de Modelo de U tilid ad  que, por 

veinte años, se s o l i c i t a  para España y sus Colonias, a favor 

de Don Luis CARÍSSIMI PRIORI, re sid en te  en Barcelona, c a lle

de Urgel, ns 260, 7a, 2 & ........................................................ .................

p o r
¡"ASE NTO CON-SUSPENSIÓN ELÁSTICA AMORTIGUADA PARA TACTORES 

AGRICOLAS Y OTROS VEHÍCULOS DESTINADOS A OPERAR EN TERRENOS 

ACCIDENTADOS".

La presente Invención se r e f ie r e  a un asien to  con su s­

pensión e lá s t i c a  am ortiguada, particularm ente apto para ser 

u t i liz a d o  en tra c to re s  y o tra s  máquinas a g r íc o la s , a s i  como 

a otro3 veh ícu los o medios, d estinados a operar en caminos 

v ec in a le s  y en cualqu ier terreno d i f í c i l  o accidentado.

Es sabido que lo s  ac tu a le s  a s ie n to s  con m uelles, d i s ­

puestos sobre veh ícu los destinados a marchas sobre terreno 

d i f í c i l ,  t a le s  como tra c to re s  y o tra s  máquinas a g r íc o la s  y, 

en gen era l, lo s  vehíoulos para uso a g r íc o la , c iv i l  o m ilita r ,
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que están  su je to s  a v io le n ta s  sacu d idas, traqueteos y 'o sc ila ­

ciones, son in su f ic ie n te s  para o frecer  a l  conductor y a l  even­

tu a l p a sa je ro , l a  n ecesaria  co n fo rtab ilid ad . La carencia o 

¡reducida absorción de lo s  choques y sacu d idas se convierte 

en un inconveniente particu larizan te grave en e l  caso del uso 

prolongado del veh ícu lo .

En gen era l, lo s  a s ie n to s  actualmente adoptados están  

'sosten idos en l a  extremidad de un vástago  m etálico , f le x ib le , 

¡unido rígidamente a l  armazón del veh ícu lo , por su o tra  e x tre ­

midad, lo  cual no permite buena p o s ib il id a d  d el r e g la je  de le 

p o sic ió n  del asien to  y por t a l  motivo, no admiten la  p o s ib i­

lid ad  de re g la r  l a  r ig id e z  d el medio de suspensión .

E l  presente invento ha sido  creado para elim in ar lo s  

inconvenientes c itad o s , y , particu larm en te, a f in  de r e a l i ­

z a r  un asien to  reg u lab le , ampliamente, tanto desde e l  punto 

¡de v is t a  de la  po sic ión  del conductor, dentro de determina­

dos lím ite s  máximos y mínimos, como desde e l  punto de v is t a  

de la  f le x ib i l id a d  e lá s t i c a  de la  suspensión y e l lo  a lo s  f i ­

nes del adaptado d el asien to  segán e l  vehículo sobre e l  cual 

'dicho asien to  viene montado, teniendo en cuenta e l  peso del 

conductor y, segán e l  grado de acc id en tab ilid ad  del terreno 

sobre a l  cual e l  vehículo debe operar.

E l p a r t ic u la r  s i l l í n  objeto de á ste  Modelo e s tá  subs­

tancialm ente caracterizad o  por e l  hecho da comprender una 

p arte  e s tru c tu ra l de soporte vinculada, e lásticam en te , a l  

armazón d e l veh ícu lo , y un d isp o s it iv o  amortiguador h idráu­

l ic o  de brazo, in terpu esto  entre l a  aludida p arte  e stru c tu ­

r a l  del soporte y e l  citado armazón.

Segán una forma de funcionamiento, particularm ente ven+ 

ta jo sa  del invento, l a  rep etid a  e stru c tu ra  de soporte es v in ­

culada a una base de reacción  situ ad a  en un punto de a r ticu -
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lao ión  de la  misma e stru c tu ra  del armazón, y de p referen cia  

m ateria lizad a  dicha unión, en e l  perno del mismo amortigua­

dor de brazo, a lo s  f in e s  de obtener l a  regu lación  de l a  f le ­

x ib il id a d  e lá s t i c a  del asien to  en función de l a  separación  

del punto de unión e lá s t i c a  respecto  a l  d el punto de a r tic u -  

: lac ió n .

i Según una c a r a c te r ís t ic a  de t a l  forma de ac tu ac ió n ,la

e stru ctu ra  del soporte queda s o l id a r ia ,  por su  extremidad 

an te rio r , co'n la  extremidad del brazo o de lo s  brazos d el 

¡ amortiguador.

Según o tra  c a r a c te r ís t ic a  de la  invención, la  unión 

e lá s t i c a  entre la  e stru ctu ra  de soporte y e l  armazón, es ob­

ten ida por medio de un muelle h e lic o id a l, cuya parte supe­

r io r  viene f i ja d a  debajo de la  e stru c tu ra  de soporte , por 

ejemplo por medio de un órgano de v in cu lac ión , t a l  como un 

perno, m ientras l a  extremidad in fe r io r  del susodicho muelle 

apoya libremente sobre l a  base de reacción .

Segán una u lte r io r  c a r a c te r ís t ic a  de l a  invención, d i­

cha e stru c tu ra  de soporte e s té  co n stitu id a  por dos elemen­

to s lam inaras r íg id o s , oportunamente doblados en planos pa­

r a le lo s  v e r t ic a le s  y unidos, por ejemplo, por soldadura, en 

correspondencia con sus extrem idades l ib r e s ,  a la  correspon­

diente extremidad de lo s  brazos d el amortiguador, formando 

d ichas lám inas, entre e l l a s ,  un espacio  vacio  en e l cual se 

puede hacer co rrer , en movimiento de regu lac ión , la  posición 

del a sien to , a s í  como la  regu lación  de su f le x ib i l id a d  e lá s ­

t i c a ,  por bulones de b lo ca je  del asien to  propiamente dicho 

y respectivam ente 3e l a  parte  su perior del muelle h e l ic o i­

d a l, respecto  a la  e stru ctu ra  del soporte .

E s ta s  c a r a c te r ís t ic a s  e sp e c if ic a d a s  y o tra s  más, del 

asien to  según la  invención, unidas a l a  p r in c ip a l v en ta ja
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que e l l a s  reportan , se verán mejor a trav é s  de la  descripción 

que a continuación se d e ta l la  de un oaso da re a liz a c ió n  prác­

t ic a  d e l invento, a t i t u lo  de ejemplo, no l im ita t iv o , acompa- 

¡nándosa para una mejor in te rp re tac ió n  de una hoja de dibujos, 

en l a  cual.

¡ La fig u ra  1, es una v is t a  l a t e r a l  del asien to  con su s­

pensión e lá s t i c a  según l a  invención, reproducida en forma 

constructivamente esquem atizada.

¡ La figu ra  2, es una v is t a  en p lan ta  del propio asien to

ida l a  figu ra  1.

Con p a r t ic u la r  re fe re n c ia  a l a  f ig u ra  del diseño:

En la  forma de actuación representada, e l  sistem a de 

suspensión es soportado por una base de apoyo y de reacción  

(1) f i ja d a  a l  armazón d e l veh ícu lo , por ejemplo, por medio 

¡de pernos (2) y (3 ) .

Em la  p arta  an te r io r  de t a l  base es unido, mediante 

pernos o soldadura, un amortiguador h id ráu lico  (4) cuyo p i s -  

'tón móvil e s tá  p ro v isto  de p a sa je s  da descarga y/o de válvu­

l a s  oportunamente c a lib ra d a s . Sobre e l 'e je  g ir a to r io  (5) del 

¡amortiguador (4) son montados lo s  brazos (6) y (7) en cuya 

¡extremidad l ib re  es unido, preferentemente por so ldadura, la  

p a rta  e s tru c tu ra l del soporte del asien to  propiamente dicho 

( 8 ).

Tal p arte  e s tru c tu ra l e s tá  co n stitu id a  por dos elemen­

to s lam inares oportunamente doblados (9) y (10) cuales e x tre ­

midades son so ldadas en l a s  extrem idades correspondientes y 

¡opuestas de lo s  brqzos (6) y respectivam ente (7 ) . Dichos e le ­

mentos (9) y (10) están  d isp u esto s en p lanos v e r t ic a le s  para­

le lo s  y d istan ciad os uno del otro para formar entro e l lo s ,  

un esp acio  l ib r e  en e l  que pueda d e s l iz a r se  e l  perno (11) de 

f i ja c ió n  d el asien to  (8 ) .

i
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En l a  rama in fe r io r  de lo s  elementos (9) y (1 0 ), e l  

[¡aludido espacio  l ib r e  se u t i l i z a  p ara  e l  movimiento de des­

lizam iento del bulón (13) de f i ja c ió n  de la  extremidad supe 

r io r  da un muelle h e lic o id a l  (1 3 ), formando e l  medio a l é s t i  

5. ¡co  de suspensión de l a  dicha e stru c tu ra  de soporte , cuya ex 

][ tremidad in fe r io r  se apoya librem ente sobre la  aludida base

¡ t i ) .
Tal medio de f i ja c ió n  móvil del asien to  (8) y del mue­

l l e  (13) a lo  largo  de la  parte  e s tru c tu ra l  de lo s  soportes 

10. !¡(9) y ( l o )  permite obtener la  regu lación  deseada en l a  posi-

]¡ ción r e la t iv a  de lo s  elementos mencionados, sea  por la  p o s i­

ción del a sien to  o por l a s  v ariac io n es de l a  f le x ib i l id a d  

e lá s t i c a  del mismo.

De lo  expuesto y del examen de l a s  f ig u ra s  aportadas 

15. )[ se comprende que cuando se desea una suspensión más e l á s t i ­

ca e l  muelle (13) tendrá que ser traslad ad o  en d irección  

(1 3 a), m ientras que su tra s la d o  en d irección  (13b) la  su s­

pensión se convierte en más r íg id a , debido a l a  disminución 

y respectivam ente a l  aumento de la  d is ta n c ia  entre e l  perno 

20. ¡ (5) y e l  punto de apoyo en (12) de l a  e stru c tu ra  sobro e l

muelle (1 3 ), respecto  a  l a  d is ta n o ia  entre e l  mismo perno 

(5) y e l  s i l l í n  (8) .

Se sobreentiende que en e l presente caso , serán  v a r ia ­

b le s  cuantos d e ta l le s  de construcción  y acabado, no altaran , 

25. ¡ cambien o modifiquen la  e sen cia  de l a  invención.

N O T A

D escrito  e l  ob jeto  y u t i lid a d  de l a  invención, lo  que 

se d ec lara  como no p racticad o  ni divulgado en España, com­

prende la s  s ig u ie n te s  re iv in d icac io n es:
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1 ^ .-  A siento oon suspensión e l á s t i c a  amortiguada, pa­

ira tra c to re s  a g r íc o la s  y o tro s veh ícu los destinados a operar 

en terren os accidentados, caracterizad o  por comprender una 

p arte  e s tru c tu ra l  de soporte unida y so sten id a  elásticam ente 

5. ta l armazón del vehículo y un d isp o s it iv o  amortiguador hidráu­

l ic o  con brazos, uniendo dicha parte  de soporte a l  menciona­

do armazón.

23 .- Asiento con suspensión e l á s t i c a  amortiguada, para 

tra c to re s  a g r ío o la s  y o tro s veh ícu los destinados a operar en 

10. (¡terrenos accidentados, segán l a  primera re iv in d icac ió n , en 

!¡el que la  parte e s tru c tu ra l e s tá  elásticam ente unida y so st 

¡¡nida a una base de apoyo y de reacción , por medio de un e le ­

mento e lá s t ic o  desplazab le respecto  a l  punto de articu la c ió n  

con stitu ido  por e l  perno g ir a to r io  d e l repetido  amortiguador 

15. ]! 33 .-  A siento con suspensión e l á s t i c a  amortiguada, para

¡t r a c to r e s  a g r íc o la s  y o tro s veh ículos destin ados a operar en 

! terren os accidentados, segán la s  an te r io re s  reiv indicaciones 

en e l  que la  extremidad an te rio r  de l a  parte  e s tru c tu ra l  del 

soporte del asien to  propiamente dicho queda so lid a r iz a d a ,

20. ¡ por medios adecuados, en l a  extremidad d e l brazo o de lo s

brazos del amortiguador.

43 .- Asiento oon suspensión e lá s t i c a  am ortiguada,para 

tra c to re s  a g r íc o la s  y o tro s veh ícu los destinados a operar 

en g árren o s accidentados, segán l a s  an te r io re s  re iv in d ica-  

2 5 . [¡ c ion es, que comprende un medio e lá s t ic o  de unión y soporte

entre la  parte  e s tru c tu ra l y e l armazón del veh ícu lo , t a l  

como un muelle h e lic o id a l  f i ja d o  de modo tra s la d a b le , en su 

parte su p erio r, a la  rep etid a  parte e s tru c tu ra l y, libremen­

te apoyado, por su extremidad in fe r io r ,  a l mencionado arna- 

30. !zón o a la  base da apoyo y reacción .

53 .- Asiento oon suspensión e lá s t i c a  amortiguada, para
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tr a c to re s  a g r íc o la s  y o tro s vehículos destin ados a operar en 

terren os accidentados, segdn l a s  a n te r io re s  re iv in d icac io n es, 

en e l  que la  parte  e s tru c tu ra l d e l soporte e s tá  co n stitu id a  

por dos elementos gemelos lam inares r íg id o s ,  doblados, d i s ­

puestos en planos v e r t ic a le s  p a ra le lo s , unidas sus extremida-j- 

des l ib r e s  a l a s  correspondientes de dos brazos del am orti­

guador y lo s  elementos alud idos formando entre e l lo s  una se ­

paración  por la  cual d e s l iz a , a lo s  f in e s  de l a  regu lación  

in d icada, un perno de f i ja c ió n  d el asien to  propiamente dicho 

y l a  p arte  su perior del medio e lá s t io o  de su sten tac ión .

6 a .-  ASIENTO CON SUSPENSIÓN ELÁSTICA AMORTIGUADA, PARA 

TRACTORES AGRÍCOLAS Y OTROS VEHÍCULOS DESTINADOS A OPERAR EN 

TERRENOS ACCIDENTADOS.

Según se describe  y re iv in d ica  en l a  presente Memoria 

d e sc r ip tiv a , que consta de s ie te  h o ja s  fo l ia d a s  y e s c r i t a s  

por una so la  cara y acompañada de una hoja de d ib u jo s.

Madrid, a . 2 2 de Diciembre de m il novecientos c in ­

cuenta y s e i s .
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