MODELO DE UTILIDAD
POR VEINTE ANOS
EN ESPARA
Solicitado a favor de D. Arquimedes y D. Joaquin Salu-
des Simdn, amboa de nacionalidad espafiola, domicilia-
dos en Velencia, Calle de Guillen de Castro, n& 96

por
=jxliziaizis "FARO PIIOTO PERFECGION@“ mixinislriziels

MEMORIA DESCRIPTIVA

la invencidn que vamos a describir en la presen-
te Memoria, auxiliados de los dibujos complementarios
anexos, trata de ciertos importentes perfeccionemien-
tos introducidos en la constitucidn, ajuste y disposi-
cién de los elementos que componen los faros pilotos,
o luces de gituacidn de los automoviles, mediante los
cuales se obtiene una mayor solidez y una estructura
mds compacta, & la vez que un montaje en el que las
L_ 1




15

25

35

o
=f [

R A {?

T "; O o, 1)

-2 - | —
diversas piezas van acopladas en un ajuste eldstico y
amortiguado para impedir vitraciones y conseguir el
mdximo aislamiento y hermeticided contra la entrada
del agua.

Se trata por tanto de una mejora de tipo utili-
rario capaz de hacer mercer a sus creadores el privi-
legio de exclueiva falbricacidn, venta y explotacidn
en Egpafia y Colonias que implice el presente Modelo
de Utilidad.

Una de las principales caracterIsticas de este
nuevo faro piloto, consiste en dotar a la cubierta o
casquets de pldstico traslucido, de una base de asen-
tamiento y ajuste al resto de los elementos, que es-
t4 compuesta por un anillo de cualquier metal spropla
do, el cual tiene practicado en su borde superior un
dentedo, almenado o cualquier otra irregularidad que,
junto con un estriado lateral, facilite la adherencia
de este borde en el correspondiente canal dispuesto
en la base del casquete de pldstico, con el fin de

formar con ambas piezas un cuerpo solidario unido por
fundicidn o moldeado de pldstico sotre el metal,
Otra particularidad del invento reside en el
especial ajuste del casquete y su base, a la caja o
cuerpo del faro piloto, que permite su rdpido desmon
taje. Para esto, el porta lamparas, que estd compues-
to por una cazoleta circular, se le dispondrén en sus
paredes unas aletaa equidistantes orientedas hacia el
interior, al objeto de que se monten y encajen en las
depresiones de otras aletas radiales dispuestas en la
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base solidaria del casguete de pldstico, manteniendose
la unidn de ambas gracias a la fuerza de distensidén de
un anillo acanalado, de goma, interpuesto entre estas
dos piezaa, el cual forma una blanda came de ajuste que
evita ruidos, desajustes y vibraciones, completandose
este ajuste hermético, con otra arandela de goma inter
calada entre la base o caja principal metdlica y la -
aleta que circunda al casquete de pldstico.

Con el fin de facilitar la comprensidn de las ca
racteristicas generales que anteriormente se han expues
to, se acompafia una lémina de dibujos que representa
un caso de realizscidn prdctica de uno de estos faros,
con la salvedad de que no deben interpretarse con ca-
rédcter restrictivo, dada su condicidn meramente aclara
toria.

los mencionados dibujos nos muestran en su figu-
ra 1 una seccidn transversal del piloto, siendo las
figures 2 y 3, dos vistas lateral, con parcial y media
geccidn respectivamente y ademds en plante, de la ba-
ge del casquete y del porta-lemperas; la figura 4 es
una vista lateral con sefcién y una media plenta del
aenillo de ajuste eldstico y, por dltimo, la figura §,
representa una vista en seccidn y uns media planta de
ls caje o cuerpo principal del piloto.

Si efectuamos le descripcidén general del apara~-
to, valiendonos de las acotaciones consignedas en los
dibujos, vemos que consta de los siguientes elementoe:
de un cajetin circuler -l-, de metal, exteriormente
niquelado, que lleva en su cara inferior una ldming
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de caucho -2~ de amortiguacidn debidemente sujete por
los remaches =3-, 0 por otro medio.

El mencionado cajetin -l- ofrece en su centro una
cavidad -4~ limitade por un cuello cilfndrico =5-, que
en su fondo posee un orificio -6~ para paso del cable
conductor -7-, el cual lleva soldado en su extremo un
disco -8~ e interpuesto entre dicho disco y el fondo,
un muelle -9- que trabaja a distensidn.

Dentro del referide cajetin -1- ve alojado el por
talamparas -10- que, como se ve en la figura 3, es una
cazoleta circular compueste por un disco con paredes
verticales, de las cuales parten unas gletes ~ll-, te-
niendo en su centro uns abertura -l12-, la cual tiene en
su boca superior dos muescas enfrentadas -13- y un cue-
llo ~l4~, con otrss dos muescas -15-, sirviendo esto
para ajuster le lempare -16- en un montaje a bayonete,
siendo de notar (Fig. 1), que el casquillo o polo de
le lampars se mentendrd siempre en contacto con el ter
minal del ceble =7-, o sea el disco -8-, a ceausa del
muelle -9-,

En el fondo del cajetin circular que forme el
portelemparas ~10-, va dispuesto el anillo acanalsado
de goma -17- que, de acuerdo con el ejemplo, ofrece
una seccidn en "U“; invertida, segin se aprecia en lea
figurs 4.

Sobtre el referido anillo acenaledo -17-, se apoya
la base metdlica -18-, compuesta por un anillo, (Fig.
2), que alrededor de su perimetro y equidistentes, lle
ve unas aletas -19-, las cuales tienen una depresidn

b—




100

105

115

central -20- y una entrada en rempa -2l-, Para que
esta pieza -18- quede bien unida a un canal inferior
del cesquete o cubierta de pldstico -22-, lleva en su
borde un dentado o almenado -23- y en los laterales
un estriado =24-, uniendose ambas piezas -22- y ~16-
por moldeado o fusidn de una sobre la otra.

Por dltimo, entre la aleta o saliente =25~ del
cagquete -22~ y el borde de la caja o cuerpo -l-, va
intercalads une erandela de goma -26- que asegura la
hermeticidad, siendo -R7- unas aletas de orden decore
tivo, que faciliten & la vez el montaje y desmontaje
del casquete =22~ a su caja de asentamiento -l1-, cosa
que se efectua ddndole un cuarto de vuelta en un sen-
tido u otro. Con esto, se realize un ajuste a modo de
bayoneta, pues conseguimos que las aletas -ll- se des
licen por las rempas -21- y encejen en las muescas o
rebajes -20-, comprimiendo el anillo =17=-, con lo cual
ge efectus un acoplamiento suave y amortiguado y de
permenente unidn por la presidn que ejerce la fuerza
de distensidn de la gome del anillo en "U",

Pueden ser veriables y no afectardn a la inte-
gridad del invento, los materisles, dimensiones, co-
lorido, formas y cualquier otroc detalle secundario
que no altere fundamentalmente lo que es esencial, se
&in se especifica en la siguiente

NOT A

e —

los puntos nuevos y de propia invencidn gue se
presentan para su reivindicacidn en el presente Mode-
lo de (tilidad, son:
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12.~ Faro piloto perfeccionedo, caracterizado por
que en el cajetin que forma el portalemparas va alcja-
do un anillo de goma con seccidn en “U", invertida, pa
ra que resulte muy flexible, descansendo sotre €l la
base del casquete trasldcido de pléstico, la cusl que=-
da unida al portalamparas en un ajuste de bayoneta es-
pecial, por medio de unas aletas orientadas hacia el in
terior, de que diepone el mencionsdo portalamperas, las
cuales encajan en unos rebezjes practicados en el cen-
tro de otras aletas correspondientes, que nacen alrede
dor del perimetro de la base del mencionado ocasquete
traslucido, cuyas aletas presentan unas entradas en ram
pa, comprendiendo y comprimiendo entre ambas piegzas el
mencionado anillo de goma que, a la vez de contribuir
e la hermeticidad junto con otra arandela complementa-
ria, actda por su elasticidad y fuerza de expansidn,
de medio que facilita el ajuste amortiguado.

29.~ Faro piloto perfeccionado, caracterizedo -
porque el casquete cubierta de pldstico trasldcido lle
va, hecha soliderie en la operacién de moldeo, una ba-
se metdlica compuests por un anillo que, para facilitar
su unidn inorustade en el canal del casquete, tiene
practicado en su borde, un dentado a modo de almenado
y en los laterales un estriado. Y

3¢~ “FARO PIIOTO PERFECCIONADO™, de conformidad
en un todo en lo esencial y fines industrisles a lo
descrito en la precedente Memoria Descriptiva y grdfi
camente representado en los adjuntos planos para su
mejor comprensidn.
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Esta Memoria consta de SIETE hojas escritas o me
canografiadas por una sola cara a doble sspacio en:152
1lineas,

Velencia, 22 de Octubre de 1956
Por eutorizacidn. &eI&"ﬁ pteresados.
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