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MODELO
DE
UTILIDAD

a favor de INDUSTRIAL MEN-PAR, 8. A., entidad espafiola,
domiciliada en Barcelona, calle Bartrina, 74-76, por
"LUZ PILOTO PARA VEEICULOS”.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a una luz pilo-
to cuyo montaje especial le confiere una serie de cuali-~
dades de orden préctico, de las que carecen las realiza-
clones usuales.

Normalmente el cambio de lémpara, la reparacion
y cualesquiera operaciones que se reaslizan em los faros
o luces piloto de los vehiculos, implican el desmontaje
de la luz que, como se comprende, esté fuertemente sujeta
al vehiculo por medio de tuercas, tornillod u otros me-

dios de retencién similares, pero de complicada estructu~
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ra, con lo cual el desmontaje aludido resulta una 6pera—
cidn onerosa y lenta.
Con el objeto de solventar tales dificultades,
se ha ideado la luz piloto objeto de la invencidn, gque
se ocaracteriza porque la luz propiamente diche queda mon-

tada sobre el vehiculo, como en las realizaciones usua—

les, yendo provisto el soporte de la misma en las pro-

ximidedes de la boca, de unas aletas eléastices salientes.

. Por otra parte, el portalémperas presentsa una
cazoleta provista de un rehundido interior circular, pre-
cedido por un vaciado en plano inclinado, que bordea ine

teriormente la boca de dicha cazoleta, destinade aquél

'rehundido a la retencidén de las mletas elésticas que po-

see el soporte de la luz y gue entran a pfeﬂién en el ci~
tado rehundido, mientras que en la base del portelémpa—
ras se han previsto las patillas de contacto de la léam-
para, que se mantienen adosadas contra unas pletinas,

a lo largo de las cuales puede deslizarse un casquillo

provisto de ventanas pare el paso de las pletines en cues-

t16n, cuyo casquillo esté sometido a la accién de un re-

sorte que tiende amantenerlo alejado de la base del por-
taldmparaes, yendo provistos los extremos libres de lasm
patillas mencionadas de unos apéndices deformables, qsi
como de sendas muescas para retencion de los conducto-
res alimentadores de la lémpara.

Para la mejor comprensidén de cuanto gqueda desori-
to en la presente memoria descriptiva, se acompafia un di-

bujo en el gue, tan sdlo a titulo de ejemplo, se represen—
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ta un caso practico de realizacidén del objeto de la in-

vencién.

En dicho dibujo, la figura 1 , es una vista en
perspectiva, parcialmente seccionada, de la luz piloto;
y las figurass 2 y 3, muestran secciones longitudinales

del portalémparaé propiamente dicho con los elementos de

" contacto en dos posiciones distintas del montaje.

La luz piloto objeto de la invencidn esta repre-
sentade en el aludido dibujo por el globo translucido
-1l- consu soporte ~2- pars la retencidn en el vehiculo
en que se instale, ocuyo soporte -2- presenta posterior-
mente una prolongacion cilindrica -3-, provista de un
anillo eléstico —4- que forma dos aletas ~5- opuestas dia-
metralmente. _

El portalémparas esté constituido a base de una
cazoleta anterior -6~-, provista de un rehundido interior
«7= y circular, precedido por un vaciado en plano incli-
nado -8~ gue bordea interiormente la boca de la zazole-
tea -6=, destinado & faciliter la introduccidén & presidm
de las aletas eldsticas -5~ en el interior del rehundido
S

En la base -9- del portalamparas quedan retenidas
unas patillaes =10- en oontacfo con unas pletinas -~ll- su-
jetas por uno de sus extremos, mientras que el extremo
libre presenta unos apéndices deformables -12- y una mues—
ca -13—. A lo largo de las pletinas ~-1l-~ ge ‘desliza un
casquillo -~14- provisto de ventenas de contorno sensible-

mente igusl al de las pletinas -1ll- para permitir la emer-
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gencis del wxtemo de las mismas, cuyo casquillo ~l4- es—

ta sometido a la accion de un resorte -~15- que tiende a
mantenerlo alejado de las pletinas -11l- mencionadas.

El montaje y sistema de actuacidén de la luz pilo-
to descrita es como sigue:

Una vez retenido en el vehiculo el soporte -2- y
el globo translicido ~l-, se encajan las aletas elésticas
-5~ que posees la prolongacidén tubular -3- de aquél sopofé
te -2-, en el interior del rehundido -7~ que posee la
cazoleta —-6— del portalamparas. El contacto de la lam-
para (no representada) se efectia por medio de patillas
-10- que, & su vez, estan en contacto con las pletinas
~ll-, Haciendo deslizar el casquillo -14-~ & lo largo de
las pletinas venciendo la tension del resorte =15-, has-
ta conseguir que las mismas sobresalgan por la base del
citado casquillo =l4- y a través de las ventanas practi-
cades al efecto, y doblando los apéndices deformables -12- .
se consigue la ret%ncién del mentado casquillo -~l4-, que,
tal como se ha dicho anteriormente, esté sometido & la
accidén del resorte ~15-. Por construcoidn se prevé que las
ventanas de paso del casquillo -~14- gigan el contorno de
las pletinas —-11-, con lo cual, al doblar los apéndices
~-124 el casquillo ~14- queda retenido por los mismos.

Ahors bien, el acoplamiento de los condutores a
las pletinas ~11—,'es sumamente sencillf, pues basta in-
troducir sus extremos en las muesocas respectivas -13- de
aquéllas, para lo cual seréd necesario desplezer ligera-—

mente el casquillo -l4- venciendo la accion del resorte
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en la muesca -13%3- correspondiente (£igura 3), se sueltsa
el caSquillo ~14- que, gracias al resorte aludido -15-,
guelve a su posicidén y mantiene presionado'al conductor
contra la muesca -13~ de la pletina correspondiente -11-.
El montaje descrito no puede ser mas sencillo, no
interviniendo en absoluto tuercas ni tornillos (exceptuan—
dose en el montaje del globo y soporte -l-2~, que queda.
fijo al vehiculo). |
Para desmontar el conjunto, ya sea para recambio
de la 1émpéra u otra causa, basta con desalojar a la ca-
zoleta =6« de la retencidén que efectian las aletas elés—
ticas =5~ encajadas en su'rehundido interior ~7-. 81 se
trata de un recambio de lémpara, basta con la operacidn
efectuada,‘y si se trata de un nuevo empalme de conductores,
se hace innecesaria tael operacidn y sdlamente debe presio-
narge sobre el casquillo =-14-, vencer la tension del resor-
te ~15- y desalojar al conductor inutilizado de la mues-—
ca =-13-=, para colocar en la misma un nuevo conductor y
soltar entonces el casquillé ~l4—- gue retendra al conduc-

tor merded & la presion que le transmite el mencionado re-

‘sorte =15-.

De lo descrito se desprende cuan rapido results
el montaje y desmontaje de la luz piloto descrita, bene-
ficiandose con ello la economia de la realizacidn, por
cuanto quedan descartados toda clase de mecanismos com—
plicados.

Seran independientes del objeto de la invencidn




los materisles empleados en la construccién de los dis—
tintos elementos que la integran, formas y dimensiones
de los mismos y cuentas variaciones puedan introducirse,

siempre y cuando las mismas, no alteren, cambien o modi-
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He figuen la esencialidad.
NOTR&
; » ’
; 3 Se reivindica como objeto del presente modelo de
; utilided:—~

l.Iuz piloto parae vehiculos, qué se caracteriza
esencialmente porque el portalémparas consta de una ca-
10. zoleta antericr provista de un rehundido circular interior
precedido de un vaciadd en plano inclinado que bordea la
boca de la cagzoleta, en cuyo rehundidoqueda retenido el.
soporte de la luz & través de unas aletas eléasticas gue
el mismo posee, mientras que en la base de la cazoleta
15. del portalamparaes asientan unas patillas de contacto de
la lémpara que, & Su vez, Se mantienen )presionadas con-
tra unas pletinas retenidas por un extremo, mBentras que
en el extremo libre van provistes de unos apéndices y de
una muesca, ﬁara retencion del conductor respectivo, a lo
20. largo de cuyas patillas se desliza un casquillo que posse
unas aberturas en su base de contorno sensiblemente igual

al de las pletinas, para permitir el pasode las mismas,
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estendo sometido dicho casquillo a la accidén de un resor-
te que tiende = mantenerlo alejado de las pletinas men-
cionadas, ‘

2, ILuz piloto para veniculos.

La presente memoria consta de siete hojas folia~

das, escritas a méquina por una sola cara.

Barcelona, & 5 de noviembre de 1956.

INDUSTRIAL MEN-PAR, S. A.
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