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JODELO DE UTILIDAD 

yqr veinte años 

a favor de 

Don Fernando ESTRADA VIDAL 

de nacionalidad española ,

residente en Bardelona- Unión 4.

P O R
"A!s3PERI: ÍETRO-VOLTIKETRO APLICABLE A LA LOCALIZACION DE AVE­

RIAS EN LOS CIRCUITOS ELECTRICOS DEL AUT(MOVIL".

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Consiste e l objeto del presente Modelo de u tilidad  en un 

amperímetro-voltímetro aplicable a l a  looalización  de ave­

r ia s  en los circu ito s elóctriooa del automóvil*

Hasta la  feoha no se oonooe en e l  mercado un equipo de 

5 prueba sim ilar. Todos lo s medios de localización  de averias 

en automóviles se basan en un mismo procedimiento. Se u t i l i ­

zan amperímetros que deben ser ooneotados directamente en
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en lo s d istin to s puntos de oonsumo haciendo lenta yudesagra- } 

dable é sta  labor.
i

10 Este equipo, en cambio, se basa en rea lizar  todas la s

ocmpr obao lonas sin  necesidad de rea lizar  más que una so la  oct 

nexión, simplificando l a  labor y dando lecturas preestable­

cidas en la  propio esfera del instrumento para cada maroa 

en particu lar, o bien en fichas suplementarias para la s

15 restantes marcas oonooidas.

Su reduoido taüaRo y liviano peso, le  hacen adecuado a 

áste conjunto para ser trasladado en e l  propio vehículo, y 

por la  particularidad del modelo, no precisa  que e l usua­

rio  tenga conocimientos e léctrico s, bastando que la s  leotu-

20 ras colnoidan oon lo s oonsumos preestablecidos en la  esfera 

de l mismo para cada marca y para cada oirouito, inoluido 

e l encendido del vehículo. Esta leotura se re a liza  en forma 

oomoda, ya que e l  conductor re a liz a  la s  comprobaciones sen­

tado en su lugar habitual del vehículo.

25 Para la  mejor comprensión del objeto de éste Modelo de 

U tilidad caracterizado en e l ouerpo de ésta memoria descrip­

tiv a  se acompaña a é sta  memoria descriptiva un plano en e l  

cual pueden apreciarse sus particu laridades a t itu lo  de ejem 

pío.

30 En -1- apreolamos un instrumento de precisión a cuadro 

móvil que actúa como m ilivoltím etro.

En -2- se aprecia una llave inversora que permite variar 

la  polaridad del mismo para ev itar desconexiones en e l  ex­

te r io r .

35 En -3- se aprecia un pulsador a presión, que interrumpe 

e l oirouito en posioión de deaoanso, y c ie rra  e l  c ircu ito  

cuando se oprime.

En -4- se aprecia una se rie  ae re siste n c ias de precisión



40

45

50

55

60

65

-3- -56782
m ultiplicadores, que fa c ilita n  a l  instrumento ida rangos 

adecuados para ésta f in .

En -5- apreciamos una serie  de bornes adecuados para apR 

car la s  puntas de prueba en lo s d istin to s rangos del m ili- 

voltím etro.

En -6- se aprecian unos bornes comunes.

En -7- apreciamos unos oables de prueba de longitud eiao- 

ta , para conducir a l  voltímetro (m ili) calibrado, la  ten­

sión que se produce entre extremos de la  re s is te n c ia  "Shun­

t a " .

En -8- se aprecia la  batería  del vehioulo.

En -9- se aprecia una resisten cia  de preoisión calibrada

Este amperímetro, de diseño orig in al, permite rea lizar  

una rápida e inmediata reslv iaión  del sistema eléctrico  

del Automóvil, por un sistema hasta ahora desconocido.

De este forma se puede lo o a lizar  unmediatamente una ave­

r ia ,  partiendo de un oonsumo normal de cada elemento emplea­

do en e l  automóvil y perfectamente oonooido.

Una re sisten c ia  oalibrada se aplioa directamente a uno 

de los bornes de la  batería , a l  que previamente se han como 

tado e l cable normal de oonsumos d e l vehioulo, cuyo cable 

se ap lica a l otro extremo lib re  de dioha resisten cia  o a li­

brada.

De dioha forma, e l  oirouito queda restablecido en la  for­

ma normal, salvo que toda la  corriente que consuma e l vehi­

oulo, procedente de la  batería , se  verá obligada a circu­

la r  a través de dioha re sisten c ia  calibrada.

En lo s extremos de dioha re sis te n c ia , se conectan unos 

oables de prueba cuyo extremo opuesto se conecta a un mi- 

livoltim etro, e l cual posee rangos adeouados para la s  ap li­

caciones usuales del vehioulo.



^ -56782
70 La esfera  de òste instrumento, llev a  grabados loe va­

lores en intensidad correspondientes a cada rasgo, y ade­

más, para determinadas marcas de automóviles, directamen­

te  los o insumes adecuados y oorreatos.

E l operador debe constatar que dichos oonsumos ooinci- 

75 den con lo s indicados en e l  instrumento, a l  ser u tilizado  

cada uno de lo s interruptores del vehoiulo, inoluido la  

puesta en maroha d e l motor.

S i  la  lectura es oorreota, e l c ircu ito  se h a lla  en pe ir 

fecto estado, s i  la  leotura es nula, superior o in ferior, 

80 e l c ircu ito  en observación se halla averiado, y una tab la  

que se adjunta a oada aparato, determina oon preoisión e l  

elemento averiado o el lugar en que òste debe lo ca lizarse

E l mismo aparato, permite rev isar  e l  estado de oada 

elemento sospeohoso por deducciones dadas en e l l lb r ito  

85 de instrucciones.

Descrito suficientemente e l  objeto del presente Modelo 

de U tilidad por veinte anos, solamente oabe hacerse cons­

ta r  que, podrá ser objeto de mejoras, siempre y cuando no 

se a lte re  la  esenoialidad del mismo, no invalidándolo e l 

90 cambio de forma ni lo s  m ateriales a emplear en su ejeou- 

oión.

R E I V I N D I C A C I O N E S

Reivindica e l recurrente la  propiedad y el derecho exclu­

sivo de fabricación en España y sus Dominios d e l objeto dR 

95 presente Modelo de U tilidad, oaraoterizado en la s  siguien 

tea reivindicaciones;

1. Amperímetro-voltímetro aplioable a la  localización  

de averias en lo s  c ircu ito s elóotrioos del automóvil* ca­

racterizado esencialmente por p recisar la  conexión de
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100 una so la  resisten cia  calibrada para todas sus aplicaciones 

y permitir la  lectura a d istan oia.

3. Amper jmetro-voltimetro según reivindicación anterior 

caracterizado esencialmente en poseer directamente indica­

do en la  esfera , y para cada maroa de automóvil, los consu-

105 mos normales de oada elemento e léctrico  del automóvil.

3 . Amperimetro-voltimetro según reivindicaciones ante­

r io re s caracterizado esencialmente en permitir no solo la  

medida de corriente adecuada, sinó la  tensión y la  r e s i s ­

tencia de los d istin to s elementos del vehículo, utilizando

110 para e llo , una p ila  seca interna o bien la  misma tensión 

de la  batería del vehioulo.

4. AmperImetro-voltimetro según reivindicaciones ante­

rio re s, caracterizado esencialmente por poseer un instru­

mento de medida de precisión a cuadro móvil, que actúa co-

115 mo mllivoltimetro calibrado exactamente para medir la  c a í­

da de tensión que se produce en una re s is te n c ia  de preci­

sión calibrada, que aplicada en e l  c ircu ito  general de sa­

lid a  de tensión de la  batería , r e g is tra  cada uno de lo s 

oonsumos del vehículo.

130 5. Amperinietro-voltimetro según reivindicaciones ante­

r io re s , caracterizado esencialmente por un voltímetro y un 

ohmetro especialmente calibrado en rangos e indicaciones 

de esfera , para ser aplicado exclusivamente a la  repasaolón 

del sistema eléctrico  del automóvil.

185 6. Por "AMPERIMETRO-VOLTIMETRO dpHC*B!B A I *  L0e*3RZ*-

0ION DE AVERIAS EN LOS CIRCUITOS ELBCTRISOS DEL AOTCMOVIL".

Sean ouales fueren la s  circunstancias que conourran 

en la  esenoialidad del presente Modelo de U tilidad.

Consta la  presente memoria descrip tiva de s e is  hojas

13o mecanografiadas por una so la  oara, numeradas, fo liad as y



-6

aoompañadaa de un plano e x p lic a t iv o  a t i t u l o  de ejem plo.

Madrid v e in tic u a tro  de Octubre de 1956
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