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MODPELO
DE
UTILIDAD

a !pvor de §.ALEJQ SINGLA VILA, de nacionalidad qspaﬁo—
la, rasiﬁente en Martorellas (Barcelona), Avenida de Pie-

ra, 52, por ”SILLIN BIPLAZA PARA MOTOCICLETAS”.

i

MEMORIA DESCRIPTIVA

‘ La %reienﬁs invenocidn se refiere a un siliin do-
blé para motocicletas y demée vehioulos ligeros éimilares,
el cual ao caraeteriza por su peculiar estruotura ¥ por
preperoionar une excelente suspensidn o efacto amortigua-
dex,,pﬁnto éste que es el que interesa solucionar & fin
de: que el o lea ocupantes ne ocusen la trepidacicn propia
de’ lsa irragalaridades del terrenc.

' _Hésta la fecha se han ideado diversos tiéos de si-
1lines d&yé@tarolase, mas la mayorim de ellos adokecen de

grévea«igﬂanvahientee, debidos a la complicacidn mezénics
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al excesivo nimero de plazas o bien a defectos de concep-
eidn en el montaje de los elementos amortiguadotes, deter-

mi@ados, oasl siempre, por simples resortes muy duros y de

figientemente distribuidos.

Los'inaonvenientes apuntados gquedan solueionados
con el sillin objeto de la invencidén, el cual se caracte-
riga por hallarse formedo por um bastidor de plahcha, de—~
bidamente perfilado para su perfecta adaptaciéngssbre el
ouérpo de la motocicleta, Dentro del aludido bastidor fi-
gufa un marpo 8 modo de puente basculante, articulado pre
sud extramoﬁ & aquel y por un puntq medio a un segundo
puente que forma parte del sil1lin posterior y que va combina

do [aon unos resortes en esta zona. Bl puente o marco princi-

’pal diap@néfde un travesafio que sirve de punto de apoyo &

una plurnli@ad de muelles helicoidales discontinuos enla—
za@oa antrefsi a través de una varilla en zig-zag y unidos
po# sus exttemidadei restantes & las pilezas anterior y
poétarinr d§l 8111in delentero y trasero, respectivamente.
Del puente o marco principal se deriven unos brazos que

ge unen a un travesafio inferior del bastidor a través de
otros tantos resortes regulables.

Para lamejor comprensidém de la presente memoria
deaeriptiva, se acompafia un dibujo en el que, tan sélo a
titulo de ejemplo se representa un ocase préctico de ree-
ligaoidénide un sillin de las caracteristicas indicadas.

En dicho dibujo, la figura 1 es una vista en pers-
peativa del:smllin doble; y la figura 2 corresponde a una

secoién longitudinal del mismo.
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Bl objeto de la invencion estd constituido por un

bastidor de ohapa -l-, perfilado adecuasdamente para ter—-

minar en la parte delantera un marco -2-'y en la trase-

ra otro mas bajo -3-. Este mismo batidor -1- posee unos

angulos ~4-.en los que se articula por -5- un puénfe bas~

culhnte gentral ~6-, unido superiormente a una placa trans-

versal -~7- .y derivado inferiormente en unos bragzos -8-,

en buyo extfemo toman apoyo los resortes horizonﬁales ~9

fijados,=a través de un resorte graduable ~10-, é un tra-

.vesaﬁo —11— solidario 44l propie bastidor prlnoipal ],

El puente centrel -6~ se articula por -12- & otro
similar tra&ara ~13~, solidario de un sector ocurvado ~l4~
y gortadcr de unos topes -15-. Contra la cara interior de
-1@* ejercen presion unos resortes verticales —15- que
deioanaaﬁ sobre unes aletas -17- unidas el arco 43—-

Bl sistema de absorcidn esta formado por una plu-~
rali&ad de resortes helicoidales longitudinales -+18-, -19-
-un y =21~ unidos entre si por varillas en zig—zag -22- y
—23} mlentras que por sus extremos restantes quedan figa—~
dos = las plezes ~2~-, ~T7- y -l4- como puede apregiarse en
lag figures, estando destinados estos resortes a recibir
lo§ carréspondientes elmohadillados =24~ y -25-, propilos
de ios aglentos anterior y posterior, respectivamente, o
bieﬁ uno .comun que cubre tode el conjunto.

' El Iuncionamiento de este sillin biplaze es, en
lineas generales el siguientes

Inicielmente se gradia el tornillo -10- pare ten-
sar los resortes -9-, que son los qua condicionan el des-

censo del puente central ~6-.
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Las presiones ejercidas sobre los asientos =24~y

-25+~ e treducen en esfuerzos hacia abajo que determinan
el desplazamiento en tal sentido del marso -6- que pivota
por;—S— y errestra al segundo puente -13—~. Por otra parte,
le fuerze que puede gravifar sobre el asiento trasero -25-
da 1ugar:a la compresién de los resortes -16- con el con-
siguiente efeocto amortiguador. El retorno de las piezas
indieadas se consigue autométicamente tan pronto cesan las
pra%ioned que hen dado lugar a las deformacioneszo cembio
de ﬁoaiciénialudidos.

| Porilo que atefie a la superficie elédstica de los
asiéntos?ﬁraaero y posterior, gracias a la disposiciodn
ddspontinue delds resortes -18-, -19- y -20- ~21- se con-
sigﬁe una completa permanencia de las cualidades de ten-
sion y di@t@huién de los propios resortes. Ademas, oon
la @dopqiﬁn%de las varillas en zig-zag comunes —22- y =~23-
8l efeotoéeléstico se extiende tambien a los laterales de
loséasienﬁoé, }o que hasta la fecha no se habia conseguido
en las ejéeqciones usuales. |

: Examinando ls figura 2 se comprende al in?tante
que;en eaieésillin biplaza estén sus componentes imstala-
doside moﬁcique las fuerzas se reparten uniformemente,
per@itienda ello una perfecta absorcion de las vibracio-

nes, que praocticamente no son acusadas por las ocupantes,

~ los|ousles pueden sentarse comodamente sobre el vehiculo

sin los inconvenientes de que adolecen los sillines hastea
shora empleados.

Serén independientes del objeto de la invencién
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logs materiales, formas y dimensiones de los componentes
delfsilliﬂ biplaza descrito, siempre que las variaciones

que s8ae intreduzcan no afecten a su esencielidad.

NOTA

89 reivindica como objeto dél presente moﬁelo de
utilidadw .

1. 8i11in bviplaze para motocicletas, que se caracs
teriza eseneialmente‘por el hecho de estar aonstituido por

un baﬁtidor cerrado de material y dimensiones oonvenientes

¥ db perfil adecuado &l de la zona del vehioulo en le que

ha @e apliagraa, cuyo bastidor presenta en su parte ante~
riof y en la posterior sendos arqueamientos situados a dis-
tin%a alturé, quedando previsto en el interior delmismo
bastidor unas articulaciones para un marco o puente cen—
tral oscilante, portador de un itravesafio superior y ar-
tioulado & un segundo puente traserc asimismo basculante,
el cusl es sclidario de un segmento arqueado que pertensce
al asiento posterior, apareciendo en esta zone y entre
aqubl segmente y el bastidor de base, unos resortes ver-
tichlae y halléndose dispuestos entre unos brazos derivados
del puenﬁe aantral y un travesafio unido al bastidor basi~
oo,’etros reeortes horizontales con medios de regulacién.
24 sillin bipleze pera motocicletas, segin labrei-

viddicaaién anterior gue se caracteriza por el hecho de
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gque la superficie receptora de los almohadillados o asien-
tosfpropiamgnte dichos esta constituida por una plurali-
dad de resortes discontinuos longitudinales, fijos, por
una;parta, al arco delantero del bastidor basico y al
traﬁaaaﬁq sqyerior del puente central y, por otray a es-
te y &l desﬁento arqueado trasero, efectudhdose el enlace

de %odes estos resortes entre si por medio de unas vari-

11&5 en gigwzag, que confieren una gran flexib;lidad trans—. ..

~ versal y lateral e cade sillén.

B §illin biplaza para motocicleteas.
La presente memoria conste de seis hojas folia-

aaﬁ,gascritha 8 méquine por una sola cara.

f Barﬁélona, 2 19 de sephiembre de 1956.
Alejo SINGLA VILA
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