PATENTE DE MODELO DE UTILIDAD

por veinte afios

afavorde DON JOSE CASANOVAS PU=
JOL , de naclonalided espafiola, domiciliado en Barce=

lons, oalle de Buenaventura Mufioz, nfimero 33, p o r s

"MEJORAS EN LOS EJES TRASEROS DE I0S AUTO-CAMIONES CONS-
TITUIDOS POR TRES PIEZAS ACOPTADAS",

MEMORTIA DESCRIPTIVA

Existe un gran nfimero de camiones en el mercado tales

como los Bedford, Austin, etc., etc,, cuyo eje trasero se

halla constitufdo por tres piezas esenciales acopladas en-
tre 8f y que enlazan los oubos de las ruedas coaxiales
traseras; Egtas tres plezas son.doa manguetas acopladas a
los respectivos cubos y una carcase central que a modo de

puente las enlazaj interiormente a les manguebas giran los

 pelieres y bajo la carcasa central se sitfia el mecenismo
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diferencials

Consecuencle de la aparicién en el mercado nacional
del "Dispositivo adicional reductor de velocidad, con mando
e diéﬁancia;\aplioable sobre el meoanismo diferencial de
los veh{culos automfviles", amparado por la patente de inw
troduceidn nimero 228;835; a favor del m;smo solicitante
de la presentr patente de modelo de utilidad;?y al objeto
de que su aplicaoiﬁh al tipo de vehfculos que se preconiza
ge reaslice de una manera répida, eficiente y a su vez ego=
n&mica, ha gido el sustitulr del conjunto del eje trasero
de los autovehficuloe que lo tienen constitufdo por 3 piezas,
éolamente la pleza puente o carcasa central por otra conve--
nientemente estudiada, tal gque permita acoplar sobre ella el
mecaniemo reductor citadol,

En los dibujos adjuntos se ilustra en ls figura 1 el
econjunto de un eje trasero del tipo citeado , con sus dos ou=
bps enlazados cada uno por sus respectives manguetas habienw
do ya sustitufdo la carcasa central por la del muevo tipo;
Para mayor clarided se ha dibujado en 1inea reguresada esta
pileza puente o carcasa central; También se incluyen, en las
figuras 2; 3y 4 los detalles de la carcasa especial, de-
biendo hacer constar que a los efeolos legales de este rew
glstro, serd permitible toda variacilén que no afecte a su
eseneialidad:

ILa figura 2 es una visba en alzado de la carcasa puen-
tef la 3 88 un semicorte en planta por C-~D con la mitad iz
quierda vista y la otra mitad secoionada y la 4 es una sece
ci8n por AaB;

De acuerdo con dichos dibujos, y tal como se ha dicho;

el eje central se halla constitufdo por las dos piezas cubo



)

Tantollos oubos como lae manguefae que los enlazan eon la

pieza puente gentrel no son objeto de modificacidn por les

presentas mejoras; Solamente la oarcasa 3 es de nuevo disew
5 fio y conforme a tal ha sido ya dibujada&

Conforme aon 1aa~mejoraa que se preconigan se consti-
tuye la mieva carcesa de forma fusiforme provista de las
perforaciones diametrales 4 y L' emplazadas en sus prolonga=
clones y reforzadas por ias dobles nerveduras 551 y 6<6?

10  de forma ouneiforme correspondiente a la del sflido de igusl
resistencia, '

Ias caras frontal y posterior 7 y 8 respectivemente, son
planaé y paralelas con un grueso regularmente uniforme, deli-

-mitando entre ambas y unas bandas laterales de cobertura 9 y
15 10 la superficie de un cuerpo geom&trico en cuye interior se

elbergard el mecanismo diferencial del autowcamién, el cual

deberd ser protegido con una tapa ajustada a la cara 8; Sobre

la cara 7, asienta el dispositivo reductor mencionado al prin-

cipio de esta memoris, poseyendo a tal fin la entalla clroular
20 11 para permitir el paso y movimiento de la palanca de aceio=

' namiento de dicho dispositivo,

Resta finalmente aclarar que tanto la cara 7 como la 8
pregentan un reborde plano perimetral para asiento de los esw-
pdrragoe o tornillos necesarios parz la fijacién del disposi-

25 tivo reductor y de ls tapa protectora respectivamente,
_Por lo demfs, en la realizacién préotica de las mejoras
objeto de este registro, podrd ser objeto de variacidn todo
cuanto sea accesorio o olrcunstancial relativamente a la esen-

cialidad de las mismms,
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SE REIVINDICAS _

1 « Mejoras en los ejes traseros de los auto-cemiones
constituldos por tres piezas acopladas, en conformided con
las cusles se sustituyo la pieza puente o carcase central
por otra dimefiada de tal forma que permita acoplar sobre
ella un mecaniesmo reductor, duplicador de las marchase del
vehiculo;

2 - Mejoras en los ejes traseros de los auto~camiones:
constituidos por tres plezas acopladas; segﬁn le reivindi-
cacidn 1, en conformidad con las cuales se constituye la
nueva carcasa de forma fusiforme, provieta de perforacio-
nes diametrales.emplazadaa en sug prolongeciones y reforw
zadas por dobles nerveduras de secolén cuneiforme, con les
caras frontal y posterior planms y paralelas, de grueso re-
gularmente uniforme, delimitando entre ambas ¥y unas bandas
laterales de cobartura, la superficie de un cuerpo geomé~
trico en ocuyo interior'se albergaré el mecanismo diferen-
cial del vehiculo,

3 = MeJoras en los ejes traseros de los auto-camiones
constitufdos por tres piezas acopladas, segin las reivindi-
caclones 1 y 2, en conformidad a las cuales las caras fronw
tel y posterior presentaniun reborde perimetral para aslens
to de los espArragos o tornillos necesarios para la fija-
cién del dispositivo reductor y de una tapa protectora
de cobertura,

L ~ Mejoras en los ejes traseros de los auto-camliones

constituldos por tres piezas acopladas,

Consta la presente Memow



ria Descriptiva de cinco hojas mecanow-
grafiadas, escritas por una sola cara,
numeradas del 1 al 5 y con sus lineé,s
numeradasg, a su vez*’,' de einco en cinco
y de hoja con dibujos, anexa.’a

Barcelona, 31 agosto 1956.
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