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Correepondiont® a la eollcitud de registro de un Modelo de 
Utilidad que, per veinte f̂loe ee solicita para Espade y sus 
Colonias a favor de Don Manuel P0 BROCHE SEBBáBO, dmtiellla- 
de en Zarágese, calle Juan Patio Bonet, nómere 25.- - - - -

p o r
« BBTO. EMOIftUE • VOLQUEIS BE DO6 EUEDAS *

lea remolques de dos ruedas organisados en forma de vol­
quetes aun no se emplean suficientemente a causa de que el ma­
terial de sata clase existente en el mercado no tiene todas las 

ventajas y facilidades apetecibles.
Estos remolques-volquetes de dos ruedas, si han de ser prá£ 

ticos, habrán de ser ligeros, para sacar el mayor partido posi­
ble de la fracoién de pose neto agregado; habrán de tener un - 
sencillo y seguro medio de graduación del enganche; su suspen­
sión, dentro de lo económico, deberá ser eflcas, suero y regula 
ble, para peder transportar eargae de todo género; su basoula- 
oión debs poderse regular dentro do oiortoo limites, sin meeanis 
mea siguas, y, euando se hacen transportes do tiorraa, ti ángulo 
de lnelinaolón habrá de eer el adecuado para obtener el perfec­

to resbalamiento de la completa oarga. Por dltimo,' teniendo en 
ouenta que aun existe en muchos lugares la neoesidad de emplear
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la tracción da sangra» es conveniente que al reoolq.ua ae halla 
dispuesto para oolooar en el seto raras de tiro para el engan­

che de animales»
Loe perfeccionamientos acatados de oitar resuelven las con­

diciones deseables antes sitadas» y están desarrollados sn la 
realización del remelque-ivolquete descrito en esta Memoria, co­
mo ejemplo no limitativo.

Seis figuras, en cuatro hojas, completan las explicaciones»
Le figura 1 muestra en alzado la vista del remolque-volquete, 

en descarga a 45 grados, y, en líneae de trazos, su oaja en po­

sición de transporte,
La figura 2 corresponde en alzado a la vista posterior dal 

vehículo,
La figura 3 representa en planta una vista por enolma de la 

oaja del remolque, y
Las figuras 4» 5 y 6 dan tres proyecciones, en alzado late­

ral y frontal, y en planta, del mecanismo de enganche y gradua­
ción de la horquilla o de las varas de tracción»

La realización que ae describe, según se ve en la figura 1, 
está sustentada por un eorto bastidor (6) de perfiles metálicos 
y de ohapa, sólo comprendido entre el enganche y el lugar de - 
apoyo (J>) sobre la suspensión (B) y el eje (A) de las ruedas, - 
figura 2, üne barra transversal ((f) de resistencia con dos cu- 
fias laterales asegura el lugar de la suspensión»

La suspensión (B) se compone de dos amortiguadores sencillos 
cada uno formado por dos cuerpos oilíndriooe vertíoslea que ae 
deslizan uno dentro del otro, y comprendiendo entre ellos un mué
lie helicoidal ealoulado según la oarga objeto del transporte. 
Los olllndroo tienen cuatro orejetas para correr guiadas por va­
rillas laterales fijas, que, al propio tiempo limitan ol reoo-
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rrído del ellindr© superior móvil. Seta disposición elemental se 
desmonta fácilmente y permite la sustitución del resorte adecuado.

In el extreme posterior del bastidor (0). y en sus oostados, 
ron unas piseas soportes (D) fijas al misino,̂  que sirren para la 

50 sustentación de la caja (IT) y para el giro de la misma en eoJine­
tes. mediante el eje (1) solidario oon el bastidor (F) de la oaja 
W .

t Bn ambos ladee de la región baja posterior del bastidor (c)

hay sendos apoyos (ff), que sirven de tope al bastidor (p) de la 
55 oaja, para limitar el ángulo de vueles o basoulamiento.

Bn el oentro del travesano anterior del bastidor (C) existe 
un saliente (H) de dos orejetas -figura 3- entre las que encaja 
otro saliente macho (I) -figura 1- situado en el lugar correspon­
diente de la delantera del bastidor (p) de la oaja (p). Cuando - 

6o *®ta ’lene a su posloión horizontal, una vea efectuada la descar­
ga, se inmoviliza su posición pasando, como cerrojo, un pasador- 
manilla por el citado grupo saliente ( H-I).

Bn los dos extremos de la delantera del bastidor (0) hay fija­
dos dos soportes (y) figuras 1 y 6 oon un doble seotor inferior 

65 figura 4* latos soportes sirvan para unir a ellos los extre­
mos posteriores de la horquilla (K) de tiro - figuras 1 y 3 - 

cuando se emplea la traoolón meoánloa, o para las varas si se uti 
liza la traoolón do sangre, la referida unión se obtiene, en eada 
extremo, mediante el ohasis (8) - figura 6 - articulado al sopor- 

70 be (y) oon el tomillo-eje (0). 31 extremo correspondiente de la 
horquilla (K)ontra-on dicha oaja y eo mantiene on ella tanto oon 
el menelonado tomillo-ojo (0) como oon el otro tornillo (T) de 
la propia oaja, oon lo que queda asegurada la unión de cada extra 
mo de la horquilla oon doble tomillo*

75 Para graduar la inclinaoión de la horquilla, y, en áltlmo tór-
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mino, obtener altaras diversas del extremo de enganohe con el ve­
hículo tractor, los chasis (||tlenen una orejeta Inferior (fl*) - 
figuras 4 y 5 - provista de dos agujeros que ocupan distintas posl- 

oiones angulares al girar en su eje (0). Sata orejeta gira entre el 
doble sector (Z)fijo, que tiene agujeros en diferentes posiciones, 
correspondiendo con las que pueden ocupar los agujeros de la oreje­

ta (B*J* Beta se inmoviliza en la posición angular conveniente in­
troduciendo en el doble sector y en la orejeta un eje-manilla (7), 
cuyo mango curvado y diente de paso se hallan en un mismo lado, - 
para resultar caldos en el extremo inferior del diámetro de los agu 
Joros, cuyo extremo superior tiene la ranura de entrada del dienta* 

lía horquilla (K) tiene en su extremo anterior una cruceta {1 } 
que gira libremente cobre su eje, con un agujero que sirve de flja- 

eiÓn al gancho de tracción del vehículo mecánico.
Guante se acaba de decir sobre el modo de graduar el enganche - 

con el vehículo tractor, se aplica al caso de arrastre de sangre, 
pues las varas de tiro se colocan de igual manera en las cajas (8)• 

11 bastidor (O) tiene en el costado dereoho la palanoa de fre­
no (II), con la que se aotáa sobre las zapatas operantes sobre el - 
interior del tambor fijo a cada una de las dos ruedas.

La caja (U) está formada con un fondo fijo al bastidor (P) de 
la misma; un tablero delantero fijo y dos tableros laterales abati­
dles en bisagras (I) - figuras 1 y 3 - situadas en el borde infe­

rior, y la puerta trasera, basculante, con giro en el borde supe­
rior (p), Para formar el oonJunto de la caja, se unen los laterales 
con el tablero de la puerta y oon el fijo por medio de unos pesti­

llos (Q) y (R) respectivamente.
Los perfeccionamientos resellados, además de haber mejorado el 

servicie y simplificado la construcción del remolque-volquete, dan 
lugar a una economía que puede cifrarse en el oinouenta por ciento 

del coste de los aotuales vehículos da oaraoterístioas de capacidad
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las disposiciones deaoritae admitan en el detalle de bus varios 

elementos las variantes Conloas normales, dentro de las caracte­

rísticas que se reivindican.
H 0 g -A

EK EBSUMBK: II presente Modelo de Utilidad que, por veinte años 
ee solloita para lapada y ene Colonias, ha de reoaer sohre las si­

guiente s re lrindleao lw# s t
1*.-HUEVO BEMODQUB-VODGIUBIB «I IOS HUIDAS, oaraoterizado por 

estar su bastidor limitado entre el enganche de la horquilla de - 
tracción y el lugar de apoyo de la suspensión y el eje fijo de las 
dos ruedas, y por tener dicho bastidor en su extremo trasero apo­
yos para limitar la baseuleelón haeia atrás, de la caja en un ángu­
lo determinado, baaoulaolón que se realisa al girar el eje de la 
oaja en cojinetes del bastidor situados ocrea de la vertical del - 
eje de las ruedas, y sin neoesidad de mecanismo alguno de actuación.

2t,-NUEVO EBMOIAUE-VOLQUEIS d e DOS HUIDAS, segán el nóraero l¿t 

caracterizado por tener la suspensión formada por dos resortes he­
licoidales recambiables, comprendido oada uno entre dos cilindros 
vertíosles, uno fijo sobre el eje de las ruedas y el otro deslizan­
te en el anterior y unido al bastidor, provistos ambos de orejetas 

BDÓilee en varillas externas de sujeción y guía.
5* -HUEVO HEHQLQUB-VOlQUBfE DI DOS HUIDAS, de acuerdo con los 

* de unión
nómeros precedentes, caracterizado por tener un medio/graduable - 
entre la horquilla de traooión mecánica y el bastidor, medio que 
temblón sirvo para emplear en lugar de la horquilla varas paro - 
enganche de tiro de sangre, que consiste, en oada lado, sn una oa­
ja para el extremo de la horquilla, provista de un apándioe con - 
agujeros, que está articulada en un soporte fijo en oada bordo de­
lantero dol bastidor? dioho soporte tiene un sector con varios - 
agujeros son los que pueden corresponder los agyjeros dol apóndloe 
de la oaja y así puede ásta ser inmovilizada en cualquiera de sus
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inclinaciones, introduciendo, por ejemplo, un eje-manilla por 

loe aggt joros oolneidentes*
4*.-Por ditimo eo reivindica oorno objeto sobro el 4«e ha 

4© reoaer el presente Modelo de Utilidad *ue por veinte afioa ee

solicita para Zapada y bus Colonias,---------------
p o r

w JJXJ2Y0 iW01iQUB-y0LfttJZ3!B DE SOS HUEDAS "
fodo conforme fueda expresado en la presente Memoria Des­

criptiva, q.ue consta de seis hojas foliadas y escritas a máqui­

na por una sola oara y planos que se acompañan#
Madrid, 50 de Agosto de 1*956*-



MA
NU

EL
 P

OR
RO

CH
E 

SE
RR

AN
O 

'7/
'Z

.



Cu
atr

o 
ho

jas
 

f 
«2

/2
, 

H°
j° 

Pri
ma

pn





A





f


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



