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IOIEIO IE UTILIDAD

que por veinte efios se solicita a favor de D Fernando
Aguelo Alvirs, de napiqnai.'!.dad espatole, domiciliado en
zaregoza of .Alcachoferss, 95, pral., y qﬁe ha de recaer
gobre AVISADOR EILECTRONICO MANDADO A DISTANCIA POR ONDAS
IE RADDD,

Memoria'pcf_gariptiva

_ El regiatm de Modele de Utilidad que Se aoli-
aiu tieno por objJeto garantizer la explotecién exolusive
en todo el territorio naoional y coloniaa, de un av:l.udor
eleotré'nico mendedo & distencie por ondas de radio, conforme
e desoribe a continuacidn y se represents en forme rréfi-
ca, & t{tulo de ejemplo, en el plano adjunto.

El ritm de vida aotual requiere el traslado répi-

d0 de une & otra poblacidn tento por sutoméviles ligeros co=
me por cemiones de gran cspacidad e incluso con remolques;

pero los aparatos acisticos de que se dispone en la actuali=-
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ded son en la prectics infitiles peres hacer gue el condua=-
tor de un oqmion cargado, con o sin remplque, pueda aperciw~
birse de los eonidoe que se emiten para gue deje paso, lo
cuel hace muy erriesgadk el uso de estos medios de loocomo=
cién. La escasa amplitud de nusstras carreteras obligas &
circular por el centro de les mismes, heclends imposible el
edelantaniento sin la previa desviaoidn hacle le derechs
del vehiculo a adelentar. Ahore bien, es peligroeo reali~
zar esta maniobra cumndo no se disppne de medios que nOS
permniten tener la certeza gbzoluta de que el vehiculo qﬁe
nos precede se ha percatado de nuestro deseo de efectuer
el adelantemiento y de que , consecuen temente, 61 mo vimiento
hacia la dereche obedece & la intencidn de cedernos paso.
En le actualidad pue@e ocuxr'ir que se interprete en tal
sentido un ligero movimiento hacia la Gerecha, debido en
realidad & razones totelmente ajenas al deseo de oceder el
paso y s8i el adelentemiento se efectus en tal momento se
corre el grave riesgo de que el vehloulo, ajeno totalmente
a la meniobre, recobre su posicidn centrsl en el curso de
la misme originéndose colisiones y vuelcos que frecuente~
nente resulten de graves oconsecuencias.

Bl eparato coneta de un pequeiln regulador y un
pequeild ewipor. El receptor es de onda fijea y,por tento,
capaz de reoib:.r y reproducir en sonido solemente las
ondas hertziazﬁaa de una ;ongil:ud determinada; gue son pre=-
cisamenfe las emitiae.a por el emisor; el receptor de radio
de onde fija ve equipado con sus correspondientes limparas
trensformadores, resistencias y cuentos otros accesorios
Be precisen; este receptor qﬁedaré conectado al eneendido

0 puesta en marcha del vehiculo en que vaya instalado,
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funcionend® permanentemente, pudiendo @esconectarse en los
lugares en que su funcionemiento no see mreoiso. AL intenter
edelantar & otro vehioculo basterd oprimir un pulsador oo~
rriente para que el emisor que forma parte dal dlepogiti~
vo lence la onda que seré capteda por el receptor del otro

vehioulo, percibiend el conéuctor un pitido dentro de su

cabine y en lugar proximo & eu oido; apercibido de las se-
fiales que le han sido hechas prooederé & dejer paso, si ello
es posible, o & trensmitir al otro vehioculo, por el mismo
procedinmiento,las seflales que le indiquen gue ya conoce sus
desecs pero que le es imposible complacerle ; por este me-
dio se esteblece une comumicacién entre los vehiculos gue
da wa gerantia a los movimientos & realizer.

Otro de los mes im‘por‘tax}tea.prohlems de la circ\;-
1aoio’z; por carretera gueda resuslto con el visador electro=
nico qite deaaribimos; el de las curvas en que no existe vi-
sibilidad. Las ondas emltidas por el aparato pueden ser
captadas por cuentos vehiculos se hallen dentro del radio
de accidn del mism, permitiend conocer la existencia en
luger proximo de ogToe que marchean en uns u o tre direccidn
pudiend tomar las dgbidas preo_mc:lonea.
| Hems de hacer resaltar le grendisima importencia
gque nuestro avisador electrdnico mandedo & distencis por
ondas de radio puede tener en los dias de niebla, ya que se-
ré poeible conocer la presencia de otros vehiculos a consi-
derab;.e dlstencia 1o que no es posible en la actualidad por
los medios ponoaidos’ | ’

El ueo colectivo de evisadores electrdnicos men-
dudos a distancia Dor ondas de radio, de la misma longitua

de onde rija permitird como ya se dice wne reduccidn en los
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ecoidentee en ouyo empefio todas las Autoridades ponen su
mayor celo. _

En los dibujos que se ecompefien se ven los esque=
mes tento del recepfor como del emiaqr con loe que se han
efectuado las pruebas satisfactorias.

El primero (Fig.1) congiste en un cirocuito con dos
pamos de radiofrecuencia sintonizados en una sola vélvule
doble A. El1 primero de dichos pasos afecta & la parte hep-
todo mientras que la parte triodo detecte a su vez por ca=
recteristica de rejilla, atacendo luego a otra vélvula éo=
ble B, Triodo pentodoA que respec tivamente anplifi_can en
baja y dan salida al eltevoz C donde se acuserd le seflel de
aviso. ‘ _ 7

Un sisteme rectificador de doble onde por vélvula
bipleca con los correspondientes élementos de filtrajé I
(fige2) suministreré la alta tensién neceseria, que proven~
dré de la tensidn continua de la bateria del vehioulo, trans-
formads en pulsatoria por medio de un vibrador D (fig.2) y
elevada por un trensformador asdecuado E (rig.2)

El emlsor consta de ®s valvulss :I.go.alee FPyG
(fig.l) de debil consumo en su celdeo directo. y que sotusmn
una como osciladbra y otra como mduladqra. Ta seflal trans~

mitida produciré en el receptor un sonido de 400 ciclos por

segundo , eproximadsmente, gue en el altavoz dard un tono el=-

go mas agudo gue el de un claxon corriente. Si interesa oue=-
de eleverss aAicho tono @ fréoug_no{.as mas altase

La antena H (figel) serd de tipo telesodpioo (ex-
tensible) e iré situada al exterior sirvient, tanto pars
emitir como para recibir las sefiales.

El altevog @ iréa colocads encima 0 a un costado

o i ST 1
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de la cabege del conductor y por muy proximo que esté no

poaré molesterle con otros sonidos gue los avisos ¢ue pro=-

ceden de un vehioulo cercend, ya que de ningune meners poaré
emplificer los ruidos propios del motor o de la carrocerie,
como oourre actualmente con los amplificadores micrordnicos
que se hen proyeoctado. |

Se he previsto que el emisor por tener sus vélwu-
las de caldeo directo astuaré en el instante preciso gue se
desee sin consumo alguno en lqs silencios.

Le onda de trabajo que podré llamarse onda de
carretera, habré de ser Wnica para toda Espafia y se ajustard
& la frecuencia que sefiele la Direccidn General de Teleco-
mw:ioaoicfn, de la que opprtunamente se soliciterd; asi como
el elcance de la misme ge ajusteréd s 1o previsto en el cé’ai—
g de la Oirculacidn,

Estos aparatos, tento emisor, como receptor, po-
arén construirse e instalerse, ya combinados o independaien~
tes, de modo que se pusds @otar, si es{ interesa, solo de
receptor, por ejemplo a los grandes camiones en lo gue 1o
primordial es recibir avisos de coches de turlsmo mas ligeros,
Yy sBolo de emisor a estos Ultimos en los que sum sin receptor
pueden mas racilmente darse cuenta de las sefieles acustices
de los vehi_cules que los elcancen,

Hecha 1a degoriptidn que entecede, es preciso afia~
air que los detalles de reslizacidn de la idea expuesta,
Pueden varier sin que por elle cambie la esencia de la in-
venoidn que es la gue se deeprende de los péArrafos que ante-
ceden. _

Jos materieles, forma y tamefio, serén susceptibles

de variacidn slempre que ésto no suponge una eltersoidn de
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Los términos en gque se ha redactado esta memria

la emencialidad del :m_venta.

deberdn ser tomedos siempre en sentide emplio, no limitativo.
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NOTA IE REIVINDICACIONES.

Se reivindioce como propio y nuevo en Espeafia, &
favor de D. Fernendo Aguero Alvire, residente en Zaragoza,
por los aiguientea extremos:

PRIMERO. - Por un evisador eleatrénico mendedo & distancia
por ondas de radlo carac terizado por que esta constituid
por un emisor y un receptor que trabajan a onda fija de tel
mdo que la onde emitida por el emisor instelado en un vebhi-
oulo pueda solo ser cgptada jpor loas receptores complementa=
rios del dlspositivo instelados en otros vehloulos, pudien=
do cada vehlculo llevar instale.dos enisor y receptor o solo
uno de ellos, segin sus caracteristicas, yend el reseptor
conectado &l encendldo o puesta en marcha de forma que pueda
desconectarse cusndo se desee.

SEGUNIO.~ Un avisador electronico mendado & distencis por
ondes de radip, caracterizado por que el enlsor menclonado
en la reivindioaoic{n rrimera esté constituid por dos vél-
valas de deb?.l consumo y de caldeo directo, de forma gue
laes ondes :se transmitan_ ;mvel momen %o mismo en que se desee,
actuando una como o‘aqﬂador}_é_my otre como moduladora, y por
uns antena exterior telescdpilca, que serviré igualmente de
reoeptor; B -

;_E_R_@;@_O_._- Un avisador electrdnico mandado & distancia por
ondas de radio, oaracter{l.zado por que el receptor consiste

en un circuito con &= pasos de radiofrecuencia, sintoni-
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gados en une sola vélvule doble, efectando el primero de los
pasos & la parte heptodo, mientras que la parte triodo de-

tecta por oaracterfstiocas de rejilla atacend a otra vélvula
doble cuyas partes triodo y pentaao,respéotivarnente, ampli-
ficen en baje y dm sdlida a un al tavoze.

QUARTO,~ Jor el migmo avisador electrdnico de las enterio-
Tres feivindicacionea, ca_raoterizgdo por gue va & tadc de un
sistema rectificador de doble onde por vélvule biplaca con

los correspondientes elementos de filtraje, gue éuministra

la alta tensidn necesaria proviniente de la continua de la

bateria del vehloulo, tramsformada en pulsatoris por medio

de un vibrador y elevada por un tramsformador adecuado.

QLINO,~ UK AVISAIOR ELECTRONICO MANDAID A DISTANCIA IOR
ONDAS JE RADID, - |

~ Tel y como se deja deaorito en la nmemoria prece-
dente que oonasta de siete ho jas foliadas y mecanografiadas
por una sola de sus caras.

_ lMadrid veintitres de Jullo de mil novecientos
cincuenta y seis.
Po A, de Ds Fernando Alguero Alvira.

Viotor GIL VEGA
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