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MODELO DE UTILIDAD

que por veinte ados se a o l ic i t a  a fa v o r  de D. Femando 

Agüelo A lv ir a , de naoionaíidad espaBola, domiciliado en 

Zaragoza o/.A lcachoferas, 95, p r a l . , y que ha de recaer  

sobre AVISADOR BEECTBONIOO MANDADO A DISTANCIA POR ONDAS 

DE RADB3.

M e m o r i a  D e s c r i p t i v a

E l re g ia  tro de Modelo de U t ilid a d  que ae s o l i ­

c it a  tiene por objeto garan tizar l a  explotación exc lu siva  

en todo al te rr ito r io  naoional y co lon ias , de un avisador  

e lectrón ico  mandado a d istancia  por ondas de rad io , conforme 

ae describe a continuación y ae representa en forma f r a r i­

ca, a t ítu lo  de ejemplo, en e l plano adjunto.

E l ritmo de v ida actual requ iere  e l traslado r á p i ­

do de una a o t ra  población tanto por automóviles l ig e ro s  co­

mo por camiones de gran capacidad e incluso oon remolques; 

pero lo s  aparatos acústicos de que se diapone en l a  a c tu a li -
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dad son en l a  p ractica  inó t i le s  para hacer que e l conduo- 

tor Ce un camión cargado, con o sin  remolque, pueda aperc i­

b irse  de lo a  aonidoa que se emitan para  que deje pascólo 

cual hace muy arriesgada e l  uao de eatos medios de lo  como­

d ó n . La escasa amplitud de nuestras carreteras o b lig a  a 

c irc u la r  por e l  centro de la s  mismas, haciendo imposible e l  

adelantamiento sin  l a  prev ia  desviación hacia l a  derecha 

del vehículo a adelantar. Ahora b ien , es peligroso  r e a l i ­

zar esta  maniobra cuando no se dispone de medios que nos 

permitan tener l a  certeza absoluta de que é l vehículo que 

nos precede se ha percatado de nuestro deseo de e fectuar  

e l adelantamiento y de que,consecuentemente, e l  movimiento 

hacia l a  derecha obedece a l a  intención de cedemos paso.

En l a  actualidad puede o c u rr ir  que se in terprete  en ta l 

sentido un lig e ro  movimiento haoia l a  derecha, debido en 

rea lid ad  a razones totalmente ajenas a l  deseo de oeder e l  

paso y s i  e l  adelantamiento se e fectúa  en ta l momento se 

corre e l grave riesgo  de que e l vehículo, ajeno totalmente 

a l a  maniobra, recobre su posición  cen tra l en e l  curso de 

l a  misma originándose co lis iones y vuelcos que frecuente­

mente resu ltan  de graves consecuencias.

E l aparato consta de un pequeho regulador y un 

pequeho em isor. E l receptor es da onda f i j a  y ,por tanto, 

capaz dé r e c ib i r  y reproducir en sonido solamente la s  

ondas hertzianas de una longitud  determinada; que son pre­

cisamente la s  emitidas por e l emisor; e l  receptor de radio  

de onda f i j a  va equipado con sus correspondientes lámparas 

transformadores, re s is ten c ia s  y cuantos o tros aocesorios  

se precisen ; este receptor quedará conectado a l encendido 

o puesta en maroha del vehículo en que vaya insta lado,
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funoionendo permanentemente, pudiendo desconectarse en lo s  

lugares en que su fctnolonamlento no sea preoiso. Al intentar  

adelantar a otro vehículo bastará oprimir un pulsador co­

rrien te para que e l emisor que forma parte del d is p o s iti­

vo lance la  onda que será captada por el reoeptor del otro 

vehioulo, percibiendo e l oonduotor un pitido dentro de su

cabina y en lu ga r  próximo a su o ido ; apercibido de la s  Be­

deles que l e  han sido hechas procederá a dejar paso, s i  e llo  

es p o s ib le , o a transm itir a l otro vehioulo, por e l  mismo 

procedim iento,las sedales que l e  indiquen que ya conoce sus 

deseos pero que l e  es imposible complacerle ; por este me­

dio se establece una comunicación entre lo s  vehioulos que 

da una ga ran tía  a lo s  movimientos a r e a l iz a r .

Otro de lo s  mas importantes problemas de l a  c ircu ­

lac ión  por carre te ra  queda resue lto  con e l visador e le c tró ­

nico q&e describimos; e l  de la s  curvas en que no ex iste  v i ­

s ib i l id a d . Las ondas em itidas por e l  aparato pueden ser  

captadas por cuantos vehículos se ha llen  dentro del radio  

de acción del mismo, penal tiendo conocer l a  ex istenc ia  en 

lu ga r próximo de ogros que marchan en una u o t r a  d irección  

pudiendo tomar la s  debidas precauciones.

Hemos de hace* r e s a lt a r  l a  grandísima importancia 

que nuestro avisador electrónico mandado a d istanc ia  por 

ondas de rad io  puede tener en lo s  d ias de n ie b la , ya que se­

r á  po s ib le  conocer l a  presencia de o tro s  vehículos a consi­

derable d istanc ia  1c que no es po s ib le  en l a  actualidad por 

lo s  medios conocidos.

E l uso colectivo de avisadores e lectrón icos man­

dados a d istan c ia  por ondas de ra d io , de l a  misma longitud  

de onda f i j a  perm itirá como ya se dice una reducción en lo s
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accidentes en cuyo empeHo todas la s  Autoridades ponen su 

mayor ce lo .

En lo s  d ibu jos que se acompañan se ven lo s  esque­

mas tanto del receptor como del emisor con lo s  que se han 

efectuado la s  pruebas s a t is fa c to r ia s .

E l primero ( F i g . l )  consiste en un c ircu ito  con dos 

pasos de rad io freouenoia sintonizados en una so la  vá lvu la  

doble A. E l primero de dichos pasos a fecta  a l a  parte hep- 

todo mientras que l a  parte triodo deteota a su vez por ca­

r a c te r ís t ic a  de r e j i l l a ,  atacando luego a o tra  véLvi&a do­

ble B . Triodo pentodo gue respectivamente am plifican en 

ba ja  y dan s a lid a  a l a ltavoz C donde se acusará l a  señal de 

av iso .

un sistema re c t if ic a d o r  de doble onda por vá lvu la  

b ip laoa  con lo s  oorres;&ondientes élementos de f i l t r a j e  I  

( f i g . 2 )  sum inistrará l a  a lt a  tensión neeesaria^que proven­

drá de l a  tensión continua de l a  b a te r ía  del vehículo, trans­

formada en p ú lsa te r ia  por medio de un vibrador D ( f i g . 2 ) y 

elevada por un transformador adecuado E ( f i g . 2 )

E l emisor consta de dos vá lvu las  igua les  F y & 

( f i g . l )  de d éb il consumo en su caldeo directo y que actúan 

una oomo o s c i la d )r a  y o t r a  como modeladora. La señal trans­

m itida producirá en e l  receptor un sonido de 400 c ie lo s  por 

segando, aproximadamente, que en a l a ltavoz dará un tono a l ­

go mas agudo que e l de un claxon corrien te* S i in te re sa  ou e - 

de elevarse  dicho tono a frecuencias mas a lta s .

La antena H ( f i g . l )  será de tipo telescópico (e x -  

te n s ib le )  e i r á  situada a l  e x te r io r  s irv iendo , tanto para  

em itir oomo para r e c ib i r  l a s  seña les .

E l altavoz 0 i r á  colocado encima o a un costado
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áe l a  cabeza del oon ductor y par muy próximo que este no 

podrá m olestarle con o tro s  sonidos que lo s  avisos que pro­

cedan de un vehículo cercano, ya que de ninguna manera podrá 

am p lificar lo s  ru idos propios del motor o de l a  carrocería , 

como ocurre actualmente con lo s  am plificadores m icrofónicos 

qus se han proyectado#

Se ha previsto que e l  emisor por tener sus vá lvu ­

la s  de caldeo directo actuará en e l  instante preciso que se 

desee sin  consumo alguno en lo s  s i le n c io s .

La onda de trabajo que podrá llam arse onda de 

carre te ra , habrá de ser única para to da España y se a ju sta rá  

a l a  frecuencia  que sedale l a  D irección General de Teleco­

municación, de l a  que oportunamente se s o lic it a r á ; a s i como 

e l alcance de l a  misma se a ju sta rá  a lo  previsto  en e l códi­
go de l a  C ircu lación .

Estos aparatos, tanto emisor, como receptor, po­

drán constru irse e in s ta la rse , ya combinados o independdien- 

tes, de modo que se pueda dotar, s i  asó in teresa , solo de 

receptor, por ejemplo a lo s  grandes camiones en lo  que lo  

prim ordial es r e c ib ir  avisos de coches de turismo mas lig e ro s ,  

y solo de emisor a estos últimos en lo s  que aun sin receptor 

pueden mas fácilmente darse cuenta de la s  sedales acústicas  

de lo s  vehículos que lo s  alcancen.

Hecha l a  descripción que antecede, es preciso aña­

d ir  que lo s  de ta lle s  de rea lizac ión  de l a  idea expuesta, 

pueden v a r ia r  sin  que por e l lo  cambie l a  esencia de l a  in ­

vención que es l a  que se desprende de lo s  párrafos que ante­

ceden.

Los m ateria les, forma y temado, serán susceptib les  

de variación  siempre que esto no suponga una a lteración  de



l a  eaencialidad  del inventa.

Los términos en que se ha redactado esta memoria 

deberán se r tomados siempre en sentido amplio, no lim ita t iv o .

NOTA IE REIVINDICACIONES.

Se re iv in d ic a  como propio y nuevo en Espada, a 

6 favor de D* Femando Agüero A l v ir a ,  residente en Zaragoza,

por lo s  s igu ien tes extremos:

PRIMERO.-  Por un avisador electrónico mandado a d istanc ia  

por ondas de rad io  caracterizado por que está  constituido  

por un emisor y un receptor que trabajan  a onda f i j a  de ta l 

10 "Ddo que l a  onda emitida por e l emisor instalado en un veh í­

culo pueda solo ser captada por lo s  receptores complementa­

r io s  del d ispositivo  in sta lados en o tro s  vehículos, pudien- 

do cada vehículo l le v a r  instalados emisor y receptor o solo  

uno de e l lo s ,  segán sus c a ra c te r ís t ic a s , yendo e l  receptor 

l g  conectada a l encendido o puesta en marcha de forma que pueda

desconectarse cuando se desee.

SEGUNDO. -  Un avisador electrónico mandado a distancia por 

ondas de radio, caracterizado por que e l emisor mencionado 

en la  reivin dicación  primera e s tá  constituido por dos v á l-  

20 vulas de débil consumo y  de caldeo direoto, de forma que

la s  ondas se transmitan en é l momento mismo en que se desee, 

actuando una como osc ilado ra  y o t ra  como moduladora, y por 

una antena e x te r io r  te lescóp ica , que s e rv irá  igualmente de 

receptor.

25 TERCERO.-  Un avisador electrónico mandado a d istancia  por

ondas de rad io , caracterizado por que e l  receptor consiste  

en un c ircu ito  con dos pasos de rad io frecuencia , e in to n i-
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zados en una co la  vá lvu la  doble, afeotando e l primero de lo e  

paeoa a l a  parte heptodo, míen trae que l a  parte triodo de­

testa  por c a ra c te r ís t ic a  de r e j i l l a  atacando a o tra  vá lvu la  

doble cuyas partee triodo y panto do,respectivamente, ampli­

fican  en ba ja  y den a d id a  a un a ltavoz .

CUARTO.- par e l mismo avisador electrón ico  de la a  an terio ­

re s  re iv in d icac ion es , caracterizado por que va dotado de un 

sistem a re c t if ic a d o r  de doble onda por vá lvu la  b ip laca  con 

lo e  correspondientes elementos de f i l t r a j e ,  que suministra  

l a  a lt a  tensión necesaria  pro vin iente de l a  continua de l a  

b a te r ía  del vehículo, transformada en p u lsa to ria  por medio 

de un v ibrador y elevada por un transformador adecuado.

QUINTO.-  UN AVISADOR ELECTRONICO MANDAD) A DISTANCIA POR 

ONDAS DE RADB).

Tal y como se deja  descrito  en l a  memoria prece­

dente que consta de s ie te  hojas fo lla d a s  y mecanografiadas 

por una so la  de sus caras.

Madrid v e in t itré s  de Ju lio  de mil novecientos 

cincuenta y s e is .

P. A. de D. Femando Alguero A l v ira .

V iotor CID VEGA
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