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El modelo de u t i l id a d  se r e f ie r e  a un banco de asien to  
para veh ícu los, especialm ente pequeños automóviles con más de 
dos plazas de asiento*

Es conocido, con e l f i n  de un favorable aprovechamiento 
de espacio , disponer los a s ien to s  en vehícu los automóviles e s ­
calonadamente, especialm ente temblón de t a l  modo que un a s ie n -  ¡¡to ce n tra l e s tá  o b ien  adelantado o a trasado  con respecto  a  loa 
as ien to s  vecinos. Por o tr a  p a rte  lo s  bancos de a s ie n to , que pue 
den fa b r ic a rse  más económicamente como as ien to s  in d i v i duele s,p¡a 
ra  más de dos personas, a causa de su anchura s a l ie n te ,  h a s ta  
ahora solamente han llegado a emplearse en vehículos automóvi­
le s  para personas, de mayor tamaño.

El modelo de u t i l id a d  se ha impuesto l a  ta re a  de hacer 
u t i l lz a b le  la  d isposic ión  escalonada de a s ie n to s , conocida en sj[L 
ante todo para pequeños vehículos b a ra to s . El mismo c rea ,p o r lo 
ta n to , especialm ente para estos veh ícu los, un banco de a s ie n to , 
en e l  que l a  novedad co n sis te  en que e l  lug ar de as ien to  cen -  
t r a l  del banco de as ien to  sobresa le  hacia  de ian te  por encima de 
lo s s i t io s  vecinos y a  óste  le  e s tá  coordinado un respaldo espe­
c i a l .  De e s ta  manera se ha hecho posib le  obtener una d isp o si -  
ción de as ien to  en una p a rte  para más de dos personas con los me 
dios de máxima s e n c il le z . La misma, por lo  ta n to , según l a  ta re a  
impuesta, es u t i l i z a d o  para pequeños vehículos en los que impor 
t a  mantener lo  menores posib les  l a  long itud  y l a  anchura, esto  
es la  d is ta n c ia  en tre  e jes  y l a  rodada.

Es especialm ente conveniente s i ,  según e l  modelo de u t i -
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l id a d , e l lugar de a s ie n to , so b resa lien te  hacia  d e lan te , se r e ­
serva para e l  conduotor del vehíoulo y e l banco de a s ien to  mués, 
t r a  t r e s  lugares de a s ie n to , en lo  que los respaldos de ambos 
asien tos e x te rio re s  co n sis ten  en una so la  p a r te .  Solamente con 
e l pequeño gasto mínimo de un respaldo e sp e c ia l para e l as ien to  
ce n tra l ofrece a s i  e l  banco de t r e s  as ien tos a lo s  u suario s del 
vehíoulo comodidades espec ia les  porque están  sentados unos ce r­
ca de o tros y no obstan te  se le s  ha dado en un espacio mínimo 
la  máxima l ib e r ta d  de movimientos p o sib le s . Asi se ha evitado 
la  d is ta n c ia  que pertu rba  un en treten im iento de los v ia je ro s  t a l  
oomo en los usuales a s ien to s  de lan teros y t ra s e ro s , m ientras 
que, por o tra  p a r te ,  a s í  tambián en un pequeño vehículo se ex -  
oluye una pertu rbación  de espacio del conductor de l vehículo.En 
e llo  e l  mismo tie n e  una v is ió n  óptima hacia  lo s  lados incluso  
tambián cuando sus vecinos se han inclinado hacia d e la n te .

El modelo de u t i l id a d  prevó además que e l  respaldo  del 
as ien to  c e n tra l e s tá  su je to  de modo fácilm ente d iso lub le  y a l  
mismo tiempo de modo corredizo en d irecc ió n  lo n g itu d in a l. Así 
ha de e s ta r  re a liz a d a  la  su jec ión  del mismo en lo  posib le  por da 
bajo del alm ohadillado de l banco de a s ie n to , en lo  que su sopor­
te  de su jeción  sobresale  a travós de una hendidura lo n g itu d in a l ! 
d e l alm ohadillado. Con es ta s  medidas se ob tienen dos e fec to s ven 
ta jo so s . Primeramente es posib le  que e l  conductor de l vehículo 
pueda e le g ir  en un determinado alcance por s i  mismo en un banco 
de asien to  la  posición  de as ien to  más adecuada para su tamaño de 
cuerpo, para l a  conducción da l vehícu lo , m ientras que con e l  re s  
paldo sacado se ofrece una su p e rf ic ie  tap iza d a , dado e l  caso to - !davía con u t i l iz a c ió n  del respaldo de lo s a s ien to s  ex te rio res*  j
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que es adecuada como lecho a u x i l ia r .

Precisamente en pequeños vehículos autom óviles, como me­
dida de la  comodidad es de e sp ec ia l im portancia un aoceso de en 
trad a  con e l menor impedimento p o sib le . El banco de as ien to  se ­
gún e l modelo de u t i l id a d  ofrece para esto p o sib ilid ad es  espe -  
cialm ente ventajosas porque e l respaldo del lu g ar de as ien to  oeh 
t r a l ,  con respecto a su soporte de f i ja c ió n ,  es g ira to r io  a ire  *j- 
dedor de un e je  erecto  y su scep tib le  de f i j a r s e  en l a  posic ión  ! 
de u t i l iz a c ió n .  S i l a  profundidad del banco de asien to  corres -  
ponda aproximadamente a la  anchura de la  ab ertu ra  de la  p u erta , 
los usuarios de los as ien tos la te ra le s  tien en  una cómoda p o s ib i­
lid ad  de en trada porque los mismos se colocan desde e l  e x te r io r  
directam ente sobre e l banco de asien to  y se mueven por g iro  a  
l a  verdadera d irecc ió n  de e s ta r  sentado# Para e l  usuario  del 
as ien to  c e n tra l ,e s  d e c ir  e l  conductor del veh ícu lo , tambión es 
posib le  e l mismo camino, ya que su respaldo  girado h a c ia  un l a ­
do no le  puede c e rra r  e l  camino para e s to , aun cuando e l mismo 
a l  e n tra r  u t i l i c e  tambión para e l lo  e l  borde de lan tero  del a l  -  
mohadillado la t e r a l  de l banco# Por e l  hecho de que e l  que en tra  
ya se agacha fu e ra  d e l vehículo del modo usual en l a  posic ión  de 
sentado, se n e c e s ita  solamente una ab e rtu ra  de pu erta  de a l tu ra  
mínima precisam ente como re s u l ta  ventajoso  en pequeños vehíou -  
lo s .  La s a l id a  puede e fec tu arse  correspondientem ente s in  impedí 
mentó #

Para f i j a r  l a  p a rte  g i r a to r ia  de l respaldo del lu g ar ceu 
t r a l  de a s ien to  en l a  posición  de uso , especialm ente tamoión pa­
r a  l a  recepoión segura de la s  fuerzas que se m an ifiestan  a l  ao -I 
cionar lo s  p e d a le s , ó s ta  segón e l  modelo de u t i l id a d ,  se h a l la  ¡
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d ispu esta  de modo corredizo en la  d ireco ión  del eje de g iro  y 
a  consecuencia de su peso encaja en e s ta  posición* Como para e l  
alojam iento de l a  p a rte  g i r a to r ia  del respaldo e s tá  d isponible 
toda su a l tu r a ,  no es necesario  prever una lim ita c ió n  para e l 
levantam iento, por lo  que la  misma, también para o tro s  f in e s ,  
puede se r separada s in  gasto e sp e c ia l de su soporte de fija c ió n ^

Otros d e ta lle s  y ven ta jas  del modelo de u t i l id a d  se desj- 
criben en lo  que sigue a  base de un ejemplo de ejecución . Nos 
m uestran:

La f i g .  1 un banco de as ien to  de t r e s  a s ie n to s .
La f ig .  2 una sección ce n tra l p a rc ia l  según l a  f i g .  1.
Las f ig u ra s  3 y 4 secciones lo n g itu d in a les  y tra n sv e r  -  

sa les  por e l d isp o sitiv o  de encaje del respaldo g ira to r io .
Un banco de asien to  se compone de una alm ohadilla  de 

asien to  de una p ieza  con lo s  lugares de asien to  1, 2 y 3, que 
e s tá  superpuesta directam ente sobre e l p iso  4 de l vehículo co - ] 
rrespondientem ente p e rfilad o  o sobre un b a s tid o r  de as ien to  co­
rresp o n d ien te . Como respaldo para los lugares de asien to  2 y 5 
se ha p rev isto  una p a rte  8 de respaldo que ocupa toda l a  anchu­
ra  del banco de a s ie n to , l a  que, como es u su a l, puede s e rv ir  a l  
mismo tiempo de tabique separador en tre  e l  espacio de lo s  v ia ­
je ro s  y e l rec in to  del equipaje . El banco de a s ie n to , en su  sec­
to r  c e n tra l, v is to  en l a  d ireco ión  de e s ta r  sentado, para l a  fo r 
maoión del lugar de asien to  1 , e s tá  prolongado y p rov isto  de una 
hendidura lo n g itu d in a l 6 aproximadamente en e l  centro  de su su­
p e r f ic ie . A travós de e s ta  hendidura sobresale hacia a r r ib a  un 
tubo 8 acodado y f i ja d o  en un o a r r i l  7 en e l p iso 4 del vehículo 
y s irv e  de apoyo para un respaldo  9 del as ien to  1, e sp e c ia l consi



t i tu id o  en forma cóncava. El respaldo 5 de lo s  as ien to s  l a t e r a ­
le s  2 y 3 en sus sec to res  la te r a le s  10 y 11 e s tá  p e rfilad o  de 
t a l  modo que aquí la s  d irecciones de e s ta r  sentado se desvian 
hacia  fu e ra  respectivam ente desde l a  d irecc ió n  del lugar de 
asien to  c e n tra l d e lan te ro . A consecuencia de e s to , se u t i l i z a  
por los usuarios de los a s ien to s  2 y 3 tamblón parcialm ente elj 
espaoio d e trás  del respaldo 9 , m ientras que se aumenta su l íb e r  
tad  de movimientos con re sp ec to  a l  usuario  d e l  asien to  1. El e¡B 
pació d e trás  de l respaldo  9 puede se r u t i l iz a d o  además para  de­
p o s ita r  pequeñas piezas de equipaje . Por o tra  p a rte  o frece  aquí 
e l  sec to r ce n tra l 12 del respaldo tra se ro  6 tambión l a  p o s ib i­
lid ad  del montaje de un brazo, dado e l  caso , r e t r á c t i l ,  no re  -  
presentado en e l  d ibu jo , o por ejemplo tamoián de un as ien to  pa­
ra  niño pequeño#

El respaldo cóncavo 9 d e l asien to  c e n tra l 1 m uestra en 
su centro un refuerzo  tu b u la r 13, con e l que e s tá  enchufado so­
bre e l tubo 8 de apoyo. Para l a  e lecc ión  de una adecuada posi -  
oión de a s ie n to , puede enchufarse e l tubo 8 con una mordaza 14 
en d ife re n te s  hendiduras 15 del c a r r i l  soportador 7 en forma de 
U y ab ie rto  hacia a r r ib a , de t a l  modo que la  p a rte  aproximada -  
mente h o rizo n ta l del tubo de apoyo 8 e s tá  unida con c ie r re  de 
fu erza  con e l piso 4 , respectivam ente en e l c a r r i l  de su jec ión  
7 , co n tra  la s  fuerzas que se m an ifiestan  procedentes de l a  d i -  
recc ió n  desde e l  a s ien to  1 .

El banco de a s ien to  con lo s lugares de as ien to  1 , B, 3 
muestra en su alcance p o s te r io r  aproximadamente l a  anohura del 
vehículo no representado , m ientras que l a  anchura de l a  po rte  -  
zuela viene a se r  aproximadamente la  da l a  profundidad d e l ban-
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co de asiento# Tara l a  en trada es por e l lo  posib le  que puedan 
ocuparse desde fu e ra  lo s  a s ien to s  2 y 3 , s in  que e l usuario  ten  
ga que p is a r  previamente e l  vehículo con lo s  p ie s .  Asi e l  peso 
de los usuarios del vehículo jamás en tra  en acción directam ente 
sobre e l  p iso  del veh ícu lo , por lo  que puede se r  ejecutado l i ­
gero. El conductor de l vehículo que ocupa e l  as ien to  1 alcanza 
es te  s i t i o  del mismo modo que lo s  usuarios de lo s  s i t i o s  2 y 3 , 
dejándose caer sobre l a  p a rte  d e lan te ra  d e l lu g ar de a s ien to  2, 
respectivam ente 3 y moviéndose después, apoyado sobre l a  almo­
h a d il la  de a s ie n to , hacia e l s e c to r  c e n tra l d e l banco de a s ie n ­
to .  Para e l lo  e s tá  alm ohadillado e l  borde 16 d e l banco de ásien  
to  de un modo especialm ente r e s i s te n te ,  lo  que también aumenta 
según l a  experiencia  e l  e s ta r  sentado cémodamente en e l  vehícu­
lo .  Para ocupar s in  impedimento e l  s i t i o  de asien to  1 , l a  t r a n ­
s ic ió n  desde e l  borde a n te r io r  d e l asien to  1 c e n tra l  s a l ie n te  
h ac ia  e l  borde de los a s ien to s  vecinos 2, 3 e s tá  fuertem ente r e ­
dondeada y e l  camino hacia e l  s i t i o  de as ien to  1 también queda 
l ib re  además porque e l  respaldo 9 e s tá  dispuesto  g irato riam ente 
so ore e l  tubo de apoyo 8. Por elevación d e l respaldo  se Buelta 
un d isp o sitiv o  de encaje que se compone de dos p lacas 17, 18 a 
modo de b ridas d ispuestas en e l  tubo de refuerzo  13 de l a  conca­
vidad de a s ien to  9 por una p a rte  y en el tubo de apoyo 8 por 
o tra  p a rte  y de espigas oonioas 19 su je ta s  en a q u e lla s , re sp ec ­
tivamente de ta lad ro s  correspondien tes. Este d isp o s itiv a  engra­
na, a consecuencia de l peso propio de l a  concavidad de a s ie n to , 
en l a  posición  de uso del resp a ldo . El respaldo 9*, girado fu e - i
ra  de la  posición  de uso, e s tá  representado por trazo s  de punió  ̂
y rayas en la s  fig u ra s  1 y 2. A si, en l a  f  ig. 1 , correspondiendo)
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a  l a  f le c h a  20, queda l ib r e  una p a rte  de l a  tra n s ic ió n  almoha­
d il la d a  deade e l as ien to  c e n tra l 1 a  uno de lo s as ien to s  la te ra 4  
le s  1 y 3, que permite a l  conductor del vehíoulo l a  ocupación 
del a s ien to  1 cómodamente. El respaldo  9 puede se r  re tira d o  una 
vez del tubo de apoyo 8, m ientras que e s te  l il t  imo es desmonta -  
b le  d e l c a r r i l  su je tad o r 7 tiran d o  h ac ia  delan te  y volteando ha-j- 
c ia  a r r ib a  a lrededor de su extremo p o s te r io r .  Tambión e l  re sp a l4 
do 5 y l a  alm ohadilla de l banco de as ien to  es tán  su je to s  con 
c in tas  22, 23 en la s  p a rte s  adyacentes del vehículo de modo f á ­
cilmente desmontable, de manera que la  ex tracción  de e s ta s  p a r ­
te s  y su u t i l iz a c ió n  para o tro s  usos se hace po sib le  s in  d i f i  -  
cu ita d . En e l  caso de neoesidad puede u sarse  incluso  e l  vehícu­
lo  solamente por e l  conductor del mismo con su respaldo 9 en 
combinación con un asien to  improvisado para e l tran sp o rte  con 
seguridad de o tr a  mercancía que no sean personas, m ientras que 
e l  banco de a s ien to  verdadero y e l  respaldo 5 se h a lla n  d ispo­
n ib le s  para o tro s  f in e s .

-  8 -
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N T A
Este re g is tro  consta le  la s  s ig u ien te s  re iv in d icac io n es: 
1 . -  Asiento para veh ícu lo s, especialm ente para pequeüos 

vehículos automóviles con más de dos s i t i o s  de a s ie n to , carao -  
te rizado  porque un s i t i o  de asien to  c e n tra l d e l banco de a s ien ­
to  sobresale hacia  dejante de lo s  a s ien to s  vecinos y a ò ste  le  
e s tá  coordinado un respaldo especial#

2#- Asiento según l a  re iv in d icac ió n  1 , ca rac te rizad o  por! 
que e l  s i t i o  de as ien to  s a l ie n te  hacia  de lan te  e s tá  destinado 
a l  conductor del vehículo#

3#- Asiento según la s  re iv ind icac ion es  1 y 2 , c a ra c te r i ­
zado porque e l  banco de as ien to  m uestra t r e s  s i t i o s  de a s ien to s  
y lo s  respaldos de ambos as ien to s  ex te rio re s  co n sis ten  en una 
p ieza única.

4#- A siento según la s  re iv in d icac io n es  1 a 3, c a ra c te r i ­
zado porque e l respaldo  de l as ien to  c e n tra l e s tá  su je to  de modo 
fácilm ente d iso lu b le  y a l  mismo tiempo corred izo  en d irecc ió n
longitud inal#

8#- A siento según l a  re iv in d ica c ió n  4, carac terizado  por 
que l a  su jec ión  del respaldo del a s ien to  c e n tra l  se efeo tú a  por 
debajo de l alm ohadillado del banco de a s ien to  y su b a s tid o r  de 
f i ja c ió n  sobresale  a trav ás  de una hendidura lo n g itu d in a l del 
almohadillado del banoo de asiento#

6 .-  Asiento según la s  re iv in d icac io n es  1 s. 6, c a ra c te r i ­
zado porque e l respaldo de l asien to  c e n tra l ,  oon resp ec to  a su 
b a s tid o r  de su jeo ión  es g ira to r io  alrededor de un e je  erec to  y 
es su scep tib le  de se r  f i ja d o  en l a  posiolón de uso#
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7 .  -  Asiento segdn l a  re iv in d ica c ió n  6, ca rac te rizad o  por 

que l a  p a rte  g i r a to r ia  del respaldo es co rred iza  en l a  dirección 
del e je  de g iro  y un tope que rec ib e  su peso e s tá  p ro v is to  de un 
d isp o s itiv o  de encaje para l a  posic ión  de uso*

8 .  -  A siento segdn la s  re iv in d icac io n es  1 a  6, c a ra c te r i ­
zado porque l a  tra n s ic ió n  desde e l ta rd e  de lan te ro  de l s i t i o  
ce n tra l de a s ie n to  s a l ie n te  hacia e l de lo s  as ien to s  vecinos es, 
t á  redondeada* í

9 .  -  Asiento segdn la  re iv in d icac ió n  5, ca rac te rizado  porj- 
que e l  respaldo p o ste r io r del "banco de as ien to  e s tá  p e rf ila d o
de t a l  modo que la s  d irecciones de as ien to  de lo s  lug ares  de 
asien to  e x te rio re s  se desvía hacia fu e ra  con respecto  a  l a  d i­
rección  del lu g ar de a s ie n to  de lan tero  cen tra l*

10*- Asiento segdn la s  re iv in d icac io n es  1 a  9, c a ra c te ­
rizado porque la s  alm ohadillas de as ien to  e s tán  d ispu estas  su­
perpuestas de modo fácilm ente desmontable, directam ente sobre 
e l p iso  del vehículo correspondientemente conformado*

1 1 .-  Asiento para vehículos*
Segdn se describe y re iv in d ic a  en l a  presen te  memoria 

d e sc rip tiv a  y se i lu s t r a  con lo s dibujos que a l a  misma se acón 
paRan.

Consta e s ta  memoria de diez hojas fo lia d a s  y e s c r i ta s  a  
máquina por una so la  de sus caras*

Madrl * ** o 3 A&e
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