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HGD?BO DE UTILIDAD
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MEMORIA DESCRIPTIVA

La pwab*i‘i,tu‘aonaitua tiene por objete garantizar el
dsreaho aﬁ';fa?miamidn y‘eg‘plota.eitﬂn en ¢xclusive para Es-
. pedia, ds un n&ovo tipo ae 'E‘iuinleta anfibie quse sepacite &
los vehioules de dos ruedas, para ser utilizados por igual

en tiarra., eon arreglo a su primitive aspesto, o por mar,
p:e:gip un na.n'gc de elementos. ?
ge aa;gq,at;m:;& esenciglmente, por la habiliteoién otor-

aras”d.e ‘oonexién de leas respestives horqui-

108 ‘e jos 4o lds rusdas, por otros ejes similares que son

portedores, en sus extremos, de las placas de insersién on
sopertes para %105 tirantes de puemte que sustentan & unos

ngtfadaruspauy}a forma y desplezamiento se:éé variable con

arreglo s normae de gusto y eetétioa, o con relscién al pe~
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so y estabilidad que deba soportar el vehfoulo,

Bl medioc de propuleidn en el vehfculo transformedo,
serd inicislmente, 6l mismo que tiene en su origen, o sea,
el ejo de giro en el vértice inferior del cuadro, acciona-
do por dos pelansas de pie en cuyog pedales se ascopla el
bastidor delantero, una palame plana, restilinea, de plan-
cha, las onales aotuardn de punto de apoyo, en su contasc-
to oon.al\aama, pars efeotuar el giro propulsor causante
del deslizamiento y avance sobre le superficie del agus.

Gomo mmpliscidén de lo expuesto se edjunta una hoja
sr&fiea@en la que aparece realizada, précticamente, la
tranaformesoién del vehfoulo, como un oaso inmediato que
girve de e jemplo demostrativo, y sobre guyae acotaciones
numérices, baser la siguiente desoripeién.

En su Fig., 1, se representa la bicloleta vista en al-
gado 1a£era1. Y, en la Fig, 2, la misma viste por su plente
unperiaq. En ella, 8o obgserve la substitucién efectuada,
doaplazﬁnao las enteriores ruedss y colocands en les coli~
gas de 1@ Borquilla posterior, un ejs supletorio -l-, gue
finaliza en dos placas -2~, 0 puentes -3-, ouyos tirantes
goportes -4., se solidarizan oon la cara 5up¢rior de unocs
flotedores -6-, ouyo volumen se hallard ocalculado para que,
entre les tres flotadores, den la sustentecién adecuada al
veh{oulo .y & su usuario.

Los dos posteriores -b-, serdn simétricos, y el ante-
rior ¢ delanteroc -6-, podrd diferir de ellos lo mismo en si-
lueta que en volumsn, puesto gue éste se destine & orientar
le movilidad de la bicicleta, bajo 61 mendo y guia del mA-
niller -7-, ouya funeién especifieca subsiste totalmente.

En suanto a los pedales -8-, se provéen de unas pale-~
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tag -9-, que se atornillan al bords anterior de las pedale-
ras, en posicidn desgendente, aon objeto ds qus, 7a.1 ger in~
troducidss parpandiéularmante en el agus, establezcen el
punto 88 epoyo para que el pedel opuesto pueds efeatnai‘?aal
evansce que dstmmim el movimiento d.ei veh{culo. |

Bste gétodo propulsor que tiene como base el pifién de
pedaleo, pusde uvtilizerse mediante la ca.cleﬁa de transmisién
el pifén peﬂt‘e.rmor para esteblecer el giro de una pequefia
rueds de paletes que quede situade entre los dos flotadores
posterioree, y en &epgnd.encia de su mismo eje de fijacién;
resultendo ds aubos medios de mecenizacién, le miema fina-
11dad de movimiento propulsor.

Bl progedimiento de transformesién desarito, serd

llevedo a la préctics de fabricasién, ocon arreglo a los ma-

terfalss y medios usuales en la industris velocipédioca, va-
riando en 61 ouantos detelles de tipo meeénico, dajen sin

glterar lg esensiel idad por que se rije el presente modelo,

«-NOTA
‘8¢ veivindice como objeto de este modelo de utilidad:
12, Une bioicleta anfibia que se ceracterisa por ca-

pacitar i los elemsntos termineles de las horguillas poste-

‘Tier y anterior de una biciclets normsl, pare le adopcién de

unos e jes guxiiiams. de los que son solidarias plscas o
discos somo micleos de puentes de sustentacién de Flotado-
res de wolumen o upacidad"de desplazamiento preestableci-
do, para prester al vehionlo la estebilidad debida sobre el
ague,

8%2,~ La propia biecicleta anfibia de le reivindics-

oidn mtej‘i'iw. que se oaracteriza porque el e je anterior,
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¢s portador de un solo flotador, mientras que el ej& poste-

rior, soporta dos flotadores, uno en cads extremo, estable-
oiendo tres puntos de epoyo sobre la superficie del agus,
eon le wue se oorrije la ineatabilidad hebitual de la bioi-
b clete en situacién estédtioa.
é2,~ Le propia bicleletg anfibia de las reivindicacio-
nes snteriores, caracterizada por el establecimiento en la
 parte anterior ds las estriberas de los pedsles, de unas
peles planas, aolocadas en posicién descendente vertical, 1
10 las sauales &1 penetrar en el ague, determinen el punto de
apoyo que transforme en avance el movimienta de giro del
pedal opuesto, pudiemdo ser transmitido este mismo giro,
por msdioc de la cadens, a una rueda de peletas instalada

en la parte posterior de la horquille.

5 .42 - UNA BICICLETA ANPIBIA.
| Madrid, ;3 de Julic de 1966
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