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La presente so licitud  se re fie re  a unos perfeccjo 

namientos en la s  bombas de pulverización mecánica, cu­

yo registro  tra ta  de obtenerse en te rr ito rio  español y 

que se destina a aparatos pulverizadores de líquidos, 

fumigadores, y en particu lar a lo s quemadores de pul ve 

rización mecánica de aceites pesados, de a lta  presión.

Esta bomba es una de tantas fundamentada en e l 

principio de excentricidad de lo s engranajes, pero -
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aporta irgamos basados en la s  modernas y preciosas pro­

piedades de lo s p lásticos, que de un modo simple oumplen 

su cometido de la  manera más perfecta.

La bomba objeto de estos perfeccionamientos,tiene 

una capacidad de vacio de 720 mm. de mercurio, que garan 

tiz a  una aspiración del líquido a pulverizar a distancias

variab les, según e l desnivel del depósito almacenador,y
2es capaz de una presión de 35 Kgs./m , puede pulverizar 

70 l i t r o s  hora con motores e léctricos de 1.500 r.p.m . y 

150  l t s .  con motores de 3.000 r.p.m .

Una hoja de planos adjunta, muestra en su figura 

16 e l alzado frontal la  bomba resultante de estas mejo­

ras , representándose en la  figura 26 una sección la tera l 

de la  misma.

Estos dibujos se complementan en una serie  de in­

dicaciones que relacionamos a continuación:

1 .  -  engranajes excéntricos.

2 . -  vacuòmetro.

3 .  -  liquido bajo succión.

4 . -  líquido de retom o.

5 . -  muelle regulador de presión.

6 . -  inyector.

7 . -  liquido bajo presión.

0 .-  purgador.

y .-  eupresor de vibraciones.

10 .  -  sistema prensa-estopas.

1 1 .  -  conducto para líquido de retom o.

La nueva bomba constará de los engranajes excèntri 

eos 1  para aspiración y propulsión, a s i como un supresoi

.h-' ' - - ^
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de vibraciones constituido por una oquedad circu lar 

dispuesta entre dos membranas de poliestireno soldadas, 

que cierran una cámara de a ire . E l inyector de presión 

6!, l le v a  en su parte delantera un cono de latón que cié, 

r ra  herméticamente e l  o r ific io  de sa lid a .

En e l camino de desplazamiento del pistón van s i ­

tuadas unas oquedades a través de la s  cuales y por un 

conducto 1 1  regresa nuevamente a la  cámara de absorción 

de la  bomba e l excedente de líquido no proyectado a l ex 

ta r io r  por e l pistón cuya lubrificación  tiene lugar por 

medio de un taladro que conduce a l  prensa-estopas 10  y 

permite establecer entre la s  superficies rectificad as de 

éste y  la  del e je , un menisco e l cual a la  vez que lubr^ 

f lc a  logra un cierre  estanco; s i  interesa que e l  retor­

no se haga a la  o lstem a, basta próctlcar un taladro g. 

y colocar una tubería de conducción. Cuando la  presión 

de la  bomba es superior a la  e jercida por e l  muelle, en 

su desplazmiento deja unas ranuras de comunicación a l 

retomo y a l conducto de prensa-estopas.

E l prensa-estopas 10 está constituido por un cae­

quillo  metálico de superficie rozante especular, que 1 1^

va encastada una lámina de neopreno Eexlble y e lá stic a .

Esta superficie  especular rozante con e l  an illo  r e c t l f i  

cado del e je  impregnados por e l líquido que se trasvasa, 

forma un menisco viscoso que garantiza e l buén desliza­

miento, a l mismo tiempo que e l c ierre  estanco, pues la  

lámina de neopreno se sujeta rígidamente a l  cuerpo de 

la  bomba con un juego de arandelas rectificad as y un re, 

serte f i jo  por una tuerca plana.

lí
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E l purgador 8 de a ire  y gasificaciones, situado en 

la  parte a lta  de la  carcasa, se ha previsto para lo s -  

fu els nacionales que es preciso recalentar antes de su 

pulverización.

E l circu ito  del liquido a través de la  bomba, se 

opera como sigue, de acuerdo con lo  que indican la s  f i  

guras del plano;

E l liquido es apirado de la  cisterna por e l o r l f i  

ció de admisión que en la  parte a lta  va opuesto a l vacm  ̂

metro 2, y e l sistema de engranajes excéntricos 1  en su 

movimiento engranan uno con e l otro e l lado de la  admi­

sión, de modo que su excentricidad provoca un vacio y 

por consiguiente un llamamiento de liquido por un ori­

f ic io  ¿  situado en e l punto de la  media luna, produelen 

do este movimiento la  aspiración.

Como e l rotor y e l engranaje hembra crean una pre 

alón de un punto simétrico a l de la  aspiración, en la  

parte opuesta de la  media luna excéntrica, una ranura 

2  continuada hasta e l regulador de presión, permite, se 

gún mayor o menor potencia de un muelle, lograr que e l 

liquide salga a presión de 7 Kg/om .̂ Un mismo muelle oa 

librado 2* con un to m illo  roscado, permite regular la  

presión sin  cambiar de muelle, a l roscar más o menos és 

te último.

Descritos suficientemente lo s perfeccionamientos 

en la s  bombas de pulverización, se hace constar expre­

samente que cualquier modificación que se introduzca en 

la  misma tanto en forma, dimensiones o clase de materia!. 

empleado se considerará incluida dentro del presente re 

_ glstro  y cuando que no alteren o modifiquen esenolalmen
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te au función característica .

N O T A

Se reivind ica oomo objeto de este Modelo de u t i l i

dad:

IB .-  Bombas de pulverización a a lta  presión, per­

feccionadas, caracterizadas porque constan de un eupre- 

sor de vibraciones constituido por una oquedad circu lar, 

dispuesta entre dos membranas de poliestireno entre s i  

soldadas, la s  cuales encierran una cámara de a ire . En It 

parte a lta  de l a  carcasa va situado un purgador de aire  

y  gasificaciones.

28 . -  Bombas de pulverización a a lta  presión, per 

faccionadas, segdn la  reivindicación 1 * ,  caracterizadas, 

porque mediante un juego de arandelas rectificad as y un 

resorte f i jo ,  va su jeta rígidamente a l cuerpo de la s  bog. 

bas una lámina de neopreno fle x ib le  y e lá s tic a , encasta­

da en un prensa-estopas constituido por un caequillo me­

tá lico  de superficie especular rozante con e l an illo  reí, 

tlficad o  del e je , lo s cuales a l impregnarse ppr e l líq u l 

do que se trasvasa, forman un menisco viscoso para garai, 

t iz a r  e l buen deslizamiento, a s í como e l c ierre  estanco,

38 .- Bombas de pulverización a a lta  presión, per 

feooionadas, eegdn la s  reivindicaciones anteriores, ca­

racterizadas porque e l inyector de presión lle v a  en su 

parte delantera un cono de latón que c ierra  herméticamei, 

te e l o r ific io  de sa lid a ; en e l camino de desplazamientí 

del pistón, lubrificado a travás de un taladro que con­

duce a l  prensa-estopas, van situadas unas oquedades en 

relación con un conducto para e l regreso a la  cámara de
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absorción del excedente de líquido no proyectado a l exté 

r lo r  por e l pistón, mientras que e l retomo a la  c is te r­

na se asegura a l practicar un taladro y aplioar una tube 

r ía  de conducción. En e l desplBuandento de la s  bombas se 

establecen unas ranuras de comunicación a l retomo y a l 

conducto del prensa-estopas, cuando la  presión de la  mis 

ma es superior a la  ejercida por e l  muelle.

4B.- "BOMBAS DE PULVERIZACION A ALTA PRESION, PER 

SECCIONADAS", de conformidad en un todo en lo  esencial 

y fines industriales a lo  descrito en l a  precedente Memo 

r ía  Descriptiva y gráficamente representado en los adjun 

tos planos para su mejor comprensión.

Esta memoria consta de SEIS hojas escritas o meca 

nografladas por una sola cara a doble espacio en 136 l í ­

neas. fi

&!r,
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