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mocornamenta, l a s  ruedas na goma ue l o s  v ed ícu lo s auto- 

m ávilue, con o o je  co oe ataca l ío c e r la a  y p on erlas a uono oon. 

e l c o lo r  gen era l ae l a  c a r ro c e r ía  uel coch e, lle v an  una oan- 

oa l a t e r a l  v i s t a ,  p in tau a  ce cráneo, co lor únicamente emplea-'

P .— uO.

E sta  oai^a  pincana en l a  goma tien e  una v iu a  muy lim i-  

ta o a  puesto  que l a  p in tu ra  se c u a r te a  y d e te r io ra  rápiuamen-i 

t e ,  s i  anuo n ecesario  v o lv er a, p in ta r  sucesivam ente pai'a que í 

siempre ost% n  p a ri'á c tá s  condiciones ué v i s t a ,  l is to , cose ¡ 

10*.- e s id g ic o , t ien e  el inconveniente ue que l a  goma l l e g a  a

cu artea rse  por e l  exceso ne p in tu ra  acumulaao sobre lo s  l a -  

t e r a le s  de l a s  ru ed as. !

oonocienuo este  problem a, s e  ha estudiado profundamen- i 

te  un medio de e v it a r  t a l  d i f ic u lt a d  y ueepuís de numerosas 

1 ? *— pruéoas y ensayos se  ha llegau o  a l a  ootenciÓn ce una oanua

inoepenaienue que se  eo lo ca  so ore l a  c u b ie r ta  e x te r io r  que-? 

uanuo f i ja n e n te  d isp u e sta  y oon l a s  v e n ta ja s  in a p re c ia b le s  

en primer lu g ar  ue no prou u cir e l  menor u eto ricro  a l a  ou- 

o ie r t a ,  aújct a l  c o n tr a r io t 'p ro te g e r la  en toco e l  diámetro 

2 0 .-  ocup^uo y además, ueoiuo a  eu procedim iento ue ootenoián ,

oien se a  oon goma n a tu ra l o s in t é t i c a ,  o oien oon m aterias 

p l á s t i c a s ,  e s p o stu le  ootener l a  co lo rac ió n  que se  uesee y 

con e l lo  l a  v e n ta ja  de pouer e le g i r  e l  eo lo r que mejor a r ­

monice con er re s to  oe l a  c a r ro c e r ia .

La economía que se  ob tien e con e l  uso oe e ste  nuevo 

tip o  ue canoas l a t e r a l e s  e s  grande y a  que su  co ste  se rá  más 

reouciuo que e l im porte na l a  p in tu ra  que normalmente se 

emplea y su repuesto  sumamente f á c i l  oe e fe c tu a r  por no pre­

c i s a r  ue Herram ientas n i a cce so r io s  e s p e c ia le s ,  bastando 

3 0 .-  simplemente u e s im la r  l a  rueda y co lo ca r  l a  banna alredenor

de l a  l l a n t a  y una ves efectuado esto  se  i n f l a  nuevamente 

l a  rueda lencamente h a s ta  obtener su cap ac id ad  t o t a l ,  momen?-
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to  en que que ciará totalm ente f i j a d a  l a  banca l a t e r a l  c i r ­

cularmente so ore l a  su p e r f ic ie  a n te r io r  v ie t a  ce l a  cu o ier­

t a .

En l a  h o ja  ce d ibu jos an e ja  a  l a  p resen te  memora Sa 

ha necno una d escrip c ió n  g r à f ic a  del modelo, según l a  cual 

se  a p re c ia  con touo ue-calle su forma y co locación  so ere l a  

c u o ie r ta  del ven icu lo .

r  omanuo como r e fe re n c ia  d ichos d ib u jo s se  nace a  

continuación  e l  resumen l i t e r a l  d e ta llad o  del p rosan te  

modelo, por o tr a  parné fac ilm en te  com prensiole.

l a  l ig u r a  l  rep re se n ta  una secc ió n  diam etral ae una 

rueda com pleta.

l a  f ig u r a  2 corresponde a un c e c a lie  de l a  rueda con 

l a  banca a p lic a d a , en v i s t a  f r o n t a l .

l a  f ig u r a  3 in d ic a  una secc ió n  tr a n sv e r sa l  ue l a  Dan­

na l u t e r a i .

Por l a  f i g u r a  l  se a p re c ia  l a  co locación  ue l a  panca 

sobre l a  ru e ca , apoyana en l a  l l a n t a  ^ l)  y soportad a  por 

l a  c u b ie r ta  (3 J quedando, entre atibas en l à  p o sic ió n  ( 2; ,  

representán dose en esquema l a  p o sic ió n  de . l a  cámara in te ­

r io r  (4J.

La v is c a  f r o n ta l  e s  id e n t ic a  a l a  ce l a s  ruedas p in ta­

das conocidas h a s ta  ahora.

¡La banua l a t e r a l  (2) e s t á  formane, por una p ie z a  c i r ­

c u la r  en forma ae a n i l lo  continuo cuyo borde in te r io r  o 

c irc u lo  menor l l e v a  una pro longación  en ángulo re c to  l i g e ­

ramente pedónueauo ( 9 ) qu . e s  1 a  p a rte  ue su je c ió n  y a p r i­

sionam iento. en tre l a  l l a n t a  ( ì )  y l a  c u o ie r ta  (3 ) .

Aparte ue l a s  v e n ta ja s  ya c ita d a s  que abonan en f a ­

vor der uso ^e e s t a  randa, l a t e r a l ,  puede a S a c ir se  l a  ae 

s e r  un vehículo de p ro tecc ió n  p ara  l a  c u b ie r ta , evitando 

e l  roce  dii-ecto de l a  l la n t a  soore l a  c u o ie r ta  y por tanto
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su  continuo n e sg a ste *
Cómo ya se  ha in d icad o , e l  moaeio pueue oo tan erse ,én  

goma n a tu ra l o -.vulcánig^úa e igualm ente con m ateria  pl.áa^-. 

t i c a f i e x i d l e ,  sienoo e s te  últim o prooedim iento e i  oe me­

nor co sto  oe ootención , no bssméreoienaó s in  emo&rgo ue lo a  

a n te r io r e s , uaóo que e s ta  m ateria  poses.: cu a lid ad es qua l a .  

nacen idónea p a ra  determinados usos y en ocasio n es supera 

con vaheaba a  lo s  productos n a tu ra le s , anadiindoso a  esto'

$1 pegarla obtener en l o s  c o lo re s  que se  desega*

Lia Colocación sobre l a  rueda da l a s  p ie z a s  l a t e r a le s  

s e  e fe c tú a  con f a c i l id a d ,  procedíEn lose en primer lu g a r  a 

d e s in f la r  totalm ente l a  rueda y co lo ca r  l a  oanca ue p l á s t i ­

co sobre l a  l l a n t a  por su. c ircu lo  menor, in troduciendo l a  

p a rte  ae pro longación  aireuedor ue uicna l la n c a ,  lo  cual 

una vez e fec tu ad o , se  procede a nínenar nuevamente l a  ru eca 

con lo  que l a  canoa queua s u je ta  por e l  aprisionam iento de 

su  p a rte  prolongada en tre l a  í l a n t a  y l a  c u o ie r ta , y e l  r e s ­

to d s í a n il lo  c ir c u la r  apoyado so ore l a  cara  e x te r io r  ce l a  

rueca*

^ e sc r ito  su ficien tem ente e l .moaero , só lo  r e s t a  p asar 

a  l a  p arte  r e iv in d ic a to r ía  del mismo, lo  que se  nace a  con­

tin u ac ió n *

j R E i  V í  b n I  u A U 1 0 n R b

jB  ) . -"EmnelLl'CRnOR PAnA LAlnnALnS nn RUnnAS na AcunaD 

7ILs8? carao terizád o  por estar* co n stitu id o  por una canoa 

confofmanoo p la n ta  de a n i l lo  c ir c u la r  cuya sección  tran sver­

s a l  p re se n ta  forma de ai-eo p araoó lioo  p a ra  ad ap tarse  a l a s  

o ara s  l a t e r a le s  e x te r io r e s  be l a s  eu ^ f^ i'ta s uel neumático, 

f i j a c i e  p o r ,p re s ió n  ue ó s te  en su  e staco  pormai co n tra  l a  

c a ra  in te r io r  arqueada de l a  l l a n t a  ue l a  ru eda, cubriendo
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93. Una canua és a n illo ' o iro u la r  ue l a s  misma rueoa.

2 $ )^ E írS # .L E ^ E lO R  PARA LATERALES L i  RÚALAS LE AUlÔ BO, 

VILES'**

L a presen-ce memoria d e sc r ip t iv a  co n sta  oe cinco a o ja s  

io ü a o a e  y m ecanograi'iauas por una s o la  c a r a , componiendo 

un torca! le  c ien  l in e a s ,  in c lu iu a s  i s t a s *
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