CASE 591/56

54929

MODELO
DE
UTILIDAD

para "OIOLQMO?ORMGON ESTRUCTURA - SOPORTANTE DE CHAPA ESTANMPA-
DA", a favor de la firma italiana INNOGENTI, Societd Genera-
le per 1'quustr1a.meta11urgica e Meccanica, residente en

MILAN (Itelia), via Pitteri, nt 81,

MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente modelo de utilidad se refiere a un ciclo-
motor oén estructura soportante de chapa estampada,

En el modelo de utilidad nimero 52,745 de la propia
solicitante se describe y reivindica un ciclomotor con es-
tructura soportante de chapa estampada, caracterigado por el
hecho de que el cuadro es de viga finice en forma de cuna y
estd constituldo por dos flancos simétricos de chapa embuti-
' de, soldados segin lfneas de unién situadas sobre un planoc
vertical, comprendiendo dibha viga una parte central, a modo

de caja, mediante el empleo de un tercer elemento, inferior,
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soldado a dichos flancoa, y provista de aletas que llevan los
acoplamientos para el motor, comprendiendo el ataque posterior
aros soldados entre los flancos y el tercer elemento que pre-
senta une moldura en U, en cuyos aros pasa el buldn de fija-
cién del motor, sirviendo este buldn, ademds, de perno para
leas ramas de la horquille horizontal oscilante que lleva la
rueda posterior,

El presente invento tiene el objeto de prop@rcionar
un ciclomotor del tipo especificado, en el que, con variacio-
nes oportunas, se simplifica mayormente ya sea la eétampacién
ye sea les operaciones de soldadura para la composicién de
la estructura, ein alterar, por ello, la forme y la funcién
original de sus partes simples y de sus partes suplementaries
a aquéllas asocladas.

El ciclomotor con estructura soportante de chapa gol-
dada segln el presente invento, estad caracterizado por el
hecho de que la horquilla anterior, en forma de U, esté
constitulda por dos elementos de chapa estampada y embutida,
soldados entre s{ segidn un plano medio que pasea por ambas
ramas de la horquilla, a fin de formar una estructura de ceja,
corriendo la linea de sqldadura de los dos elementos longitu-
dinales & las caras enfrentadas de las doe remas de la hor-
quilla y a lo largo de las caras exbternas de dichaa.ramas
opuestas e las citadas caras enfrentades y en correépondencia
con el puente entre las ramas de la U habiéndose previe-
to una parte que tiene bordes en semi-circulo obtenida por
estampacién en cada elemento, los bordes correspondientes
de las doa'partes'formando, Juntes, dos anillos en los que
es soldado el tubo para la direccidn,,

La invenoién es descrita con referencia & los dibujos
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adjuntos, en los cuales:

la figura 1, ilustra la parte anferior del bastidor
del ciclomotor;

la figura 2, es una seccidn de la figura 1 a lo lar-
go de la lfnea II-II, en escala ampliada; ‘

la figura 3, es una seccidn de la figura 1,ja lo lar-
go de la 1fnea III-III, & mayor escala;

la figure 4, es una vista frontal de la horquilla
anterior;

la figura 5, es una seccidn de la figura 4;'a lo
largo de la linéa V-V, a mayor escalaj

la figura é, es una vista lateral, a mayor escala,
de la extremided inferior de una de las ramas de la horqui-
lla; .

la figura 7 es una seceidn de la figura 6 a lo lar-
go de la 1fnea VII-VII;

la figura 8, es una seccién de la figura 6 a lo lar-
go de la lines VIII-VIII}

la figurs 9 es una vista en planta de la horguilla
posterior;

la figure 10 es una seccién de la figura 9 é lo lar-
go de la linea X-X, a mayor escala, y ‘

la figura 11; es una seccidn de la figura 9 a lo
largo de la linea XI-XI, a mayor escala. '

El bastidor estéd, todavia, formado por dos partes 1
y 1!, de.forma simétrica y de chapa estampada, unidas entre
8{ por soldadura; en la zona anterior del bastidor, donde la
viga que forma el cuadro se convierte en cilindro 9 dentro

del que estd soldado el tubo 8 gue lleva en su extremidad

- los cojinetes a bolas para la direccién, (ver figuras 1 a 3),
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entre las dos partes estd insertada une chapa 20 de dimeﬁsid;
nes y forma determinédas, le cual, soldada directamente entre
los dos bordes de unidn de dichas dos partes y de ellas con
el tubo 8, tiene el objeto de reforgzar este zona haciéndola
rigida y més resistente a los esfuerzoe torsionales qﬁe se
producen durante la marahd3 |

la chapa 20 se prolonga exteriormente a la caja que .
forma el bastidor, en 20a, y estd recublerta por apéndices
adecuadamente perfilados la de las partee 1 y 1! con que estd
formedo el bastidor, A

Esta chapa, junto con dichos apéndices ayuda; ademés,
a formar el soporte de la bohina de alta teneién externa.

La horquilla anterior (figuras 4 a 8), en fofma de
U, estd constitufda por dos elementos de chapa estampads em-
butida 3, 3', soldados entre sl segin un plano medio que pasa
por las doé»ramas de la U & fin de formar una estrﬁctura
de caja; la linea de soldadura de los dos elementos corre
longitudinalmente a las caras enfrentadas de las ramas en 4
vy a lo largo de las caras opuestas’de las mismas en 5; cada
rame de la harduilla tiene, de este mode, una geccibn cerra-
da de forma ovoidal (figura 7) que se va estrechando ligera-
mente hacia le extremidad inferior, donde se transforma en
una caje de capacidad adecuada (ver las figuras é y‘a) des-
tineda & contener el brazo 6 porté-rueda y el resorﬁe heli~
coidal 7 de suspensién anterior.

Pars le introduccidn del brazo y del resorté 7 en
la zona inferior de las partesli' se ha previsto aberturas
adecuadas 21 que se prolongaxhaaia arriba, en forma de ren-
dije 22 para permitir al brazo é_porta~ruedayetectuar su

carrera de oscilacién. En la base de cada caja estéd fijado




104

18

i

20;

LS

un blogue de caucho 24 gue limita la carrera del brazo 6 ha-

cla abajo, ! ', ‘ | ‘

Interiormente a las remag, en su mitad 1n£er1§r, eatd
soldada una segunda chapa 23 en forma de canal qne_cegstituye
un elemento de refuerzo‘y termina en su parte superio; en un
manguito cerrado por arriba 23a en el que encuentra aﬁiento
el extremo del resorte 7,

El elemento de refuerzo 23, en forma de canal, estd
provisto de bordes 23b vueltos hacia fuera; 1los cuales estin
insertados entre los bordes 3a de acoplamiento de los dos
elementos 3 y 3' que forman la horquilla,

En corréspcudencia con el puente situad o entre las
remas de la U estd obtenida por estempacidn, en cadé ele-
mento 3 y 3!, una parte 3b con bordes en semi-c{reculo 3gj
entre los bordes 3¢ de las dos partes estd soldado el tubo
25 para la d;reaciéqﬁ .

La horquill# horizontal posterior oscilante de sopor-
te de la rueda posterior estd constitufda por dos elementos
simétricos 10 y 10* (ver las figuras 9 a 11) de chapa, sol-
dadps segih lfneas internas 11 y externas 12 comprendidas
en un plano horigzontal; las extremidades de las ramas llevan
las horquillas 17 de soporte de la rueda posterior, los aco-
plamientos 18 para las extremidades inferlores de loq ele~
mentos telesecdpicos de la suspensién, y ademds, la derecha
lleva un perno 19 de anclaje del dlsco porta-mordazas del
freno posteriory P

Esta extremidad de la derecha que recibe la horquille ;é
que lleva el perno 19 estd reforzada convenientemente en su i

interior para resistir con plena seguridad loes esfuerzos

torsionales que la solicifan durante la fase de frenados
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Las ramas de la horquilla se prolongan en 1Q§Zdespués

del puente 10 de pnién de dichas ramas, y cada parte de lose

elementos 10 y 10 que forman dichas prolongaciones pieaenta

bordes de forma eémicircular, los cuales constituyen,%con
el borde semioircular correspondiente del otro elamento, dos
anilloe en ;;L que se acoplan casquillos de acero 16; en estos
casquillos son introducidos a presién los cojinetes de bronce
para el montaje de la horquilla sobre el perno de oscilacién
soportado detrds del cuadro |

El 1nveﬁto, en su esencilalidad, puede ser desérrollado
en otras formas de realizacidn que difieran en detalle de la
indicada a t{tulo de ejemplo,:a las cualee alcanzaréd igual-
mente la proteccidn que se recabe, Podra, pues, realiiarse

con los medios y aparatos més adecuados, por quedar tddo ello

comprendido dentro del espfiritu de las reivindicacion&s,

NOTA

3

Descrito el objeto de le invencidn, se declaré nuevas
las siguientea/reivindicaciones, con prioridad italiana nt
proviéional del Ministerio 591 del 9 de Febrero de 1956, —

l, Ciclomotor con estructura soportante de chapa
estampada, caracterigzado porque la horquilla anterior; en
forms de U, estd congtituida por dos elementos de chapa estam
pade embutide, soldados entre e{ segiin un plano medio que pa-

sa por las. dos remas de la horquilla, de modo que se forma

une eatructura de caja, corriendo 1a 1{nea de aoldadura de
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los dos elementop longltudinales & las caras enfrentajas de
las dos ramas de la horquilla y a lo largo de las caras exter-
nas de tales ramas opuestas a dichas caras enfrentadaa'y ha-

biéndose formado por estampacidn en correspondencia del puen-

te situado entre las ramas de la U, en cada elemento, una
perte que tiene bordes en forma de semicirculo; formaédo los
bordees correspondientes de las dos partes, juntos, do; anillos
en los que es soldado el tubo para la direccidn,

2, Ciclomotor segin la reivindicacién 1, ca#aoteri-
zado porque dentro del extremo inferior de cada una de lae ra-
mas de la horquilla anterior est4 soldado un elemento de re-
fuerzo en forma de canal gque termina por arriba en un mangulto
cerrado por lo alto, en el cual se asienta el correqpéndiente
resorte de suspensién anterior, | |

3, Ciclomotor segin la reivindicacién 2, caracteri-
zado porque el elemento de refuerzo en forma de canal estd
provisté de bordes vueltos hacia fuera y que estan insertados
entre los bordes de acoplemiento de los dos elementos?que for-
men la horquilla.

4, Giclomotor segin la reivindicacidn 1, caracte-
rigado porque la horquilla horizontal oscilante de sojorte de
la rueda posterior estd constitufda por dos elementos%simétri-
cos de chapa, soldedos segin lfneas externas e internés com~
prendidas en un plano horizental, llevando los extrem?s de las
remas loe agujeros de soporte de la rueda posterior, los aco-
plamientos para la extremidad inferior de los elementos teles-
cdpicos de la suspensién posterior y un perno de ancléje para
el disco porta-mordazas del freno posterior. |

Ss; Giclomotor segin la reivindicacién 1, caéacte-

rizado porque las ramas de la horquilla posterior se ﬁrolon-
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haﬁ ‘es? ﬂﬁéd93Que forman dichas prolon-

sacioﬁea pfé;%ﬁfan ﬁgrdée dé férma semicircular que co@sti-
tuyen con el borde semicircular de la parte correspondiente del %
otro elemento, anillos en los que se &asienta. una de 1a§ ~boqui- ﬁ
1llag de oscilacién de la horquillas

6, Ciclomotor segin la reivindicacidn 1, carécteri;
zado porque entre las dos partes que forman el bastidor en la
zona anterior donde la viga se transforma en tubo para le di-
reccidn, estd insertada una chapa soldada directamente entre
los dos bordes de unidn de las dos partes citadas y que sirve
de soporte para la bobina de encendido a alta tensidn externa,

7o, Clclomotor con estructura soportante de chapa es-
tampade, |

Segfn se describe y reivindica en la presente memoria
descripfiva, que consta de ocho hojlas, foliadas y escritas a
méguina por una sola cara, acompafiadas de tres lédminas de dibu-
jo8y | |
Madrid, a 25 de Junio de 1956

INNOCENTI; Societd Generale per l!Indus-
trie WMetallurgica e Meccanica,
Psle

JAIME ISERN MIRALLES
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