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MEMORLA DESCRIPITIVA
gque se acompafla a
la solicitud de
un MOJELO DE UTILIDAD por VEINTE ANOS en LESPANA
a favor de
DON MARCELIANO Y DON LUIS MATEQS VERDUGO, resi-
dentes en Madrid, calle de Martinez Isquierdo, 4,
por

"DALANCA Y MECANISMO DE CAMBL0 DE VELOCIDADES ADAP
TADO AL VOLANTE DE UN COCHE CUALQUIERA".
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La invencidén a que se refiere,las presente memoria, cons=
tituye una novedad industrial, con caracteristicas y veﬁtajas,
que la hacen merecedora del privilegio de explotacitdn eidlusi-
va que por ellase solicita, de acuerdo con las prescripciones
del Estatuto vigente de la Propiedad Industrial, de 26 de ju-
lio de 1929, texto refundido, publicado el 30 de Abril de 1930

La palenca y el mecanismo de cambio de velocilades que va=
mos a describir con ayuda de los dibujos que se acompafian, son
aplicables a un coche cualquiera, aun cunado el que se represe
ta y describe, se refiera a uno determinado. FPécil es comprensd
der que basta introducir ligeros cambios de adaptacidn.en el
mecaniemo que se describe, para gque pueda aplicarse a un coche
de cual@uier marca. Consta este mecanismo de un tubo (ﬁﬁl),
montado sobre la columna de la direccidén por mediacidn de tres
soportes (n? 2, 3 y 6) encasquillados en el salpicadero, chapa
de piso de fijécién original del coche en el selpicadero, Chaw
pa de piso de 1la carroceria y soporte de andlaje de caja de
direccién al chésis. |

Sobre el tubo indicado y en su parte superior, lleva sol-
dada una pieza triangulaer (n? 1), sobre la que se monta la pa=-
lanca que acciona todos los movimientos necesarios para efec=
tuar los ca,bios de velocidades.

En el extremo opuesto, va montada una bieleta (n® 4), que
acclona por mediacién de una varilla con dos rétulas, un balag»
cfn (n? 7), articulado éste sobre un bulén (n? 7) fijo en la
traviesa delantera del chésis al cusl se acopla la transmisidnl
gue se encarga de los movimientos de anclaje de las velocida=~
dese
Interiormente en todo el largo del tubo va montado un mando

articulado con la palanca por mediacidén de una rétula, en cu-
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yo extremo contrario lleva un roscado interior sobre él me se
adapta el cable que efectia uno de los movimientoé, Dicho cabld
va conducido por uns camisa metdlica y soportada ésta sobre dog
puntos, uno de los cuales queda fijo en uno de los apoyos de
lacaja de la direccién sobre el chésis y el otro se afianza so-
bre el pi#d del coche, quedando articulado en sentidoihorizonp
tale i

El movimiento de retrozeso para dejar el mando eé la pos-
tura primitiva se verifica por mediacidn de un muelle de ten~
sién. |

Las personag peritas en la matefia advértirén pof lo que
antecede, cuales son las ventajas del mecanismo descrito, ya
que es muy f4€il comprender la facilidad que supone para el con
ductor del coche el que éste tenga la palanca de cambia de vew
fiocidades en el volante, o sea muy al alcance de la mano. Esta
finalidad se consigue con plena eficacia por medio del mecanis
mo y de la palanca descritos, compuesitos por piezas sumamente
sencillas y de seguro funcionamiento. El invento estéd llamado
a obtener una gran difusién, por lo que se le desea pfoteger
con un privilegio de explotacién que evite posibles iﬁitacio-
nes. ' f

Hecha la descripcién que antecede, hemos de aﬁadir que
los detalles de realizacidén de la idea expuesta, puedén variar
sin que por ello cambie la esencia de la invencién, qge es la
que se desprende de los pérrafos que anteceden y la q&e se rej
vindica en la siguiente

NOTA

En resumen: El Modelo de Utilidad que se solicité, recae-
ré sobre las reivindicaciones que siguen: .

1%.- "PALANCA Y MECANISMO DE CAMBIO DE VELOCIDADES ADAPTA
DO AL VOLANTE DE UN COCHE CUALQUIERA“, caracterizado porque
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nes anteriores, caracterizado porque en el extremo opuesto va

consta este mecanismo de un tubo montado sobre la columna de
la direccién por mediacién de tres soportes encaSquillaﬁos, lo
cuales ven montados sobre la fijacidén original del coche da
el salpicadero, chapa de piso de la carroceria y soporte de
anclaje de caja de direccién al chéseis.

28.- "PALANCA Y MECANISMO DE CAMBIO DE VELOCIDADEé ADAP~
TADO AL VOLANTE DE UN COCHE CUALQIIERA", segin reivindicacién
primera, caracterizado porque sobre el tubo indicado yjen su
parte superior, lleva soldada una pleza triangular sobfe la
que se monta la palanca que acciona todos los movimientos new
cesarios para efectuar los cambios de velocidades. :

3%.~ "PALANCA Y MECANISMO DE CAMBIO DE VEL@CIDADE% ADAP=-
T4DO AL VOLANTE DE UN COCHE CUALQUIERA",. segia reivindicacio=

moatada una bieleta que acciona por mediacién de una varilla

con dos rétulas, un balencin,articulado sobre un buléﬁ-fijo

en la traviesa delantera del chésis al cual se acoplafla tran#

misién que se encarga de los movimientos de anclaje dé las ve
locidades. ;

428 ,~ "PATANCA Y ®ECANISMO DE CAMBIO DE VELOCIDADES ADAP=-
TADO AL VOLANTE DE UN COCHE CUALQJIERA", segin reiﬂinﬁicacio-
nes anteriores caracterizado porque interiormente en %odo el
largo del tubo va montado un mendo articulado con la balanca
por mediacién de una rétula, en cuyo extremo éontrarib lleva
un roscado interior sobre el que se adapta el cable due efec~

tda uno de los movimientos. Dicho cable va a:nducidofpbr una

w

camisa mefalica y soportada ésta sobre dos puntos, uno de lo
cuales queda fijo en uno de los apoyos de la caja de la direg|
cién sobre el chésis y el otro se aflianza spbre el piso del

coche, guedando articulado en sentido horizontale

B A Te—




95

100

2.« "PALANCA Y MECANISMO DE CAMBIO LE VELOCIDADES ADAPTA
DO AL VOLANTE DE UN.COCHE CUALQUIERA®, segin reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque el movimiento de retroceso pa
ra dejar el mando en la postura primitiva se verifica pbr medié
cién de un muelle de temsidén.

62.~ Se reivindica, por dltimo, como objeto sobre el que
ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita: "PALANCA
Y #MECANISMO DE CAMBIO DE VELOCIDADES ADAPTADO AL VOLANTE DE UN
COCHE CUALQUIERA". 5

‘odo conforme queda descrito en la presente memoria, gue
consta de cinco péginas escritas a méguina y dibujos adjuntos.

' Madrid, a 6 de junio 1956
ALPONSO UNGRIA




D, Mareceliano y Luis Mateos Verdugo.
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