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M E M O R I A  D E S C R I F T I V A 
que se acompaña a 

la  so lic itu d  de
un MOJELO BE UTILIDAD por VEINTE ANOS en ESPAÑA

a favor de
DON MARCELIANO Y DON LUIS MATEOS VERDUGO, r e s i­
dentes en Madrid, c a l le  de Martínez Iaquierdo, 4,

p o r
"PALANCA Y MECANISMO DE CAMBIO DE VELOCIDADES ADAP 
TADO AL VOLANTE DE UN COCHE CUALQUIERA".
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La Invención a que se r e f ie r e , la  presente memoria, cons­
titu y e  una novedad in d u s tr ia l, con c a r a c te r ís t ic a s  y v en ta ja s , 
que la  hacen merecedora d e l p r iv ile g io  de explotación  e x c lu s i­
va que por e l la s e  s o l i c i t a ,  de acuerdo con la s  p rescr ip cion es  
del E statuto  v igen te  de la  Propiedad In d u str ia l, de 26 de ju­
l i o  de 1929y tex to  refundido, publioado e l  30 de A bril de 1930 

La palanca y e l  mecanismo de cambio de velocüades que va­
mos a d escr ib ir  con ayuda de lo s  dibujos que se aoompañan, son ¡ 
a p lica b les  a un coche cualquiera, aun cunado e l  que se ¡represen t 
ta  y d escrib e , se r e f ie r a  a uno determinado* F á c il es compren-' 
der que basta in trod u cir  l ig e r o s  cambios de adaptación¡en e l  ¡ 
mecanismo que se d escrib e , para que pueda a p lica rse  a un coche } 
de cualquier marca. Consta e s te  mecanismo de un tubo (n * l) ,  
montado sobre la  columna de la  d irección  por mediación de tr e s  
soportes (n* 2, 3 y 6) encasq uillados en e l  sa lp icad ero , chapa 
de p iso  de f ija c ió n  o r ig in a l del coche en e l  sa lp icad ero , cha- ¡
pa de p iso  de la  carrocería  y soporte de anclaje de ca ja  de ¡
d irección  a l c h á s is . !

Sobre e l  tubo indicado y en su parte superior, l le v a  s o l -  i 
dada una p ieza  trian gu lar (nS 1 ) , sobre la  que se monta la  pa-  ̂
lanca que acciona todos lo s  movimientos n ecesarios para e fe c -  ¡ 
tuar lo s  ca ,b io s  de v e lo c id a d es . i

En e l  extremo opuesto, va montada una b ie le ta  (n* 4 ) , que 
acciona por mediación de una v a r i l la  con dos ró tu la s , un balan ¡ 
o ín  (nS 7 ) , articu lad o  é s te  sobre un bulón (n^ 7) f i j o  en la  ¡} 
tra v ie sa  delantera d e l ch á s is  a l  cu a l se  acopla la  transm isión { 
que se encarga de lo s  movimientos de a n cla je  de la s  v e lo c id a - ¡
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des*
Interiorm ente en todo e l  largo del tubo va montado un maído 
articu lado con la  palanca por mediación de una rótu la , en cu-
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__û ÑTlwrt?

54626
yo extraño contrario  l le v a  un roscado in te r io r  sobre e l  (pe se 
adapta e l  cab le  que efectú a  uno de lo s  movimientos? Dicho cablt 
va conducido por una camisa m etálica  y soportada é s ta  sobre do: 
puntos, uno de lo s  cu a les queda f i j o  en uno de lo s  apoyos de 
la ca ja  de la  d irección  sobre e l  ch ásis  y  e l  otro se a fian za  so­
bre e l  piád del coche, quedando a rticu lad o  en sentido ¡horizon­
t a l .

El movimiento de retroceso para dejar e l  mando a i la  pos­
tura p rim itiva  se v e r if ic a  por mediación de un m uelle de ten­
s ió n .

Las personas p e r ita s  en la  m ateria advertirán  por lo  que 
antecede, cu a les son la s  ven tajas d e l mecanismo d e sc r ito , ya 
que es muy f á d i l  comprender la  fa c ilid a d  que supone para e l  co¿ 
ductor d e l coche e l  que é s te  tenga la  palanca de cambio de ve­
loc id ad es en e l  volante? o sea  muy a l alcance de l a  mano. Esta  
f in a lid a d  se consigue con p lena e f ic a c ia  por medio d e l mecanis 
mo y de l a  palanca d e sc r ito s , compuestos por p ieza s  sumamente 
s e n c il la s  y de seguro funcionam iento. E l invento e s tá  llamado 
a obtener una gran d ifu s ió n , por lo  que se l e  desea proteger  
con un p r iv ile g io  de exp lotación  que e v ite  p o s ib le s  im ita c io ­
n e s .

Hecha la  d escrip ción  que antecede, hemos de añadir que 
lo s  d e ta lle s  de rea liza c ió n  de la  idea expuesta, pueden variar  
s in  que por e l lo  cambie la  esen cia  de la  invención , que es la  
que se desprende de lo s  párrafos que anteceden y la  que se r e i  
vin d ica  en la  s ig u ien te

N O T A
En resumen: E l Modelo de U tilid a d  que se s o l i c i t a ,  recae­

rá sobre la s  re iv in d ica c io n es que siguen:
1 $ .-  "PALANCA Y MECANISMO DE CAMBIO DE VERACIDADES ADAPTA 

DO AL VOLANTE DE UN COCHE CUALQUIERA", caracterizado porque
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consta e s te  mecanismo de un tubo montado sobre la  columna de 
la  d irección  por mediación de tr e s  soportes en casq u illad os, lo  3 
cu a les van montados sobre l a  f i ja c ió n  o r ig in a l d e l coche án 
e l  sa lp icadero , chapa de p iso  de la  carrocería  y soporte de 
an claje de ca ja  de d irecc ió n  a l c h á s is .

2 9 .-  "PALANCA Y MECANISMO DE CAMBIO DE VELOCIDADES ADAP­
TADO AL VOLANTE DE UN COCHE CUALQHERA", segdn re iv in d icac ió n  
primera, caracterizado porque sobre e l  tubo indicado y en su 
parte superior, l le v a  soldada una p ieza  trian gu lar sobre l a  í 
que se monta la  palanca que acciona tod os lo s  movimientos ne­
c e sa r io s  para efectuar lo s  cambios de velocidades*

3 * .-  "PALANCA Y MECANISMO DE CAMBIO DE VELOCIDADES ADAP- ¡ 
TADO AL VOLANTE DE UN COCHE CUALQUIERA", segdn re iv in d ic a c io ­
nes a n ter io res, caracterizad o porque en e l  extremo opuesto va 
montada una b ie le ta  que acciona por mediación de una v a r i l la  {
con dos r ó tu la s , un b a lan cín ,articu lad o  sobre un bulón f i j o  
en la  tr a v ie sa  delantera d e l ch ásis a l  cu al se a co p la ¡la  tranh j
m isión que se encarga de lo s  movimientos de an claje de la s  ve ^¡ í.lo c id a d es . !; ¿

4 9 .-  "PALANCA Y MECANISMO DE CAMBIO DE VELOCIDADES ADAP- ¡
TADO AL VOLANTE DE UN COCHE CUALQJIERA", segdn r e iv in d ic a d o -  ; 
nes an ter iores caracterizado porque interiorm ente en todo e l  í 
largo d e l tubo va montado un man do a rticu la d o  con l a  palanca ¡ 
por mediación de una ró tu la , en cuyo extremo con trario  l le v a  
un roscado in te r io r  sobre e l  que se adapta e l  ca b le  que e fe c -  
tda uno de lo s  movimientos. Dicho cab le va conducido por una ¡ 
camisa m etálica  y soportada ésta  sobre dLos puntos, uno de lo s  i 
cu a les queda f i j o  en uno de lo s  apoyos de la  caja  de la  d irec ¡¡ 
oión  sobre e l  ch á s is  y e l  otro se a fian za  spbre e l  p iso  d e l 
coche, quedando a rticu lad o  en sentido  h o r iz o n ta l. í
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$ 8 .-  "PALANCA Y MECANISMO DE CAMBIO DE VELOCIDADES ADAPTA 

DO AL VOLANTE DE UN.COCHE CUALQUIERA", según re iv in d icac ion es  
a n ter io res, caracterizado porque e l  movimiento de retroceso pa 
ra dejar e l  mando en la  postura p rim itiva  se v e r if ic a  por medi^ 
ci6n  de un m uelle de ten s ió n .

6 8 .-  Se re iv in d ic a , por ú ltim o, como objeto  sobre é l  que 
ha de recaer e l  Modelo de U tilid a d  que se  s o l i c i t a :  "PALANCA 
Y MECANISMO DE CAMBIO DE VELOCIDADES ADAPTADO AL VOLANTE DE UN 
COCHE CUALQUIERA".

Todo conforme queda d escr ito  en l a  presente memoria, que 
consta  de cinco páginas e s c r ita s  a máquina y d ibujos adjuntos

Madrid, a 6 de junio 1956 
ALFONSO UNGRIA



D. ParetH ano y Lula Mataos Varda go.
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