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MODELO DE UTILIDAD
POR VEINTE 4KO0S

EN BsPala ;
Solicitado a favor de Don Arquimedes y Don Joaquin Salu-
des Simdn, ambos de nacionelidad espafiola, domiciliados
en Valencia, Avdal de Guillem de Castro, n? 96
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El Modelo de Utilidad a que nos vamos a referir
en la pregente Memoria Descriptiva y en los dibujos com-
plementarios gnexos, tiene por objeto garantizar los de~
rechos a la exclusiva fabricacidn, ventg y explotacidn
industrial de un nuevo tipo de portaequipajes para auto-
méviles, destinado a acoplarse sobre el techo de su carro|

cerla. ;
Dentro de la gran variedad de dispositivos actual

mente existentes destinados a soportar los equipajés, nam-
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letas y bultos sobre el techo de los automdviles, el que
vamos a describir constituye una novedad en cuanto a su |
concepcidn, disposicidn de elementos y medios de apoyo y |
sujecidn del equipaje, que representa un perfecciondmienﬂ
to de importancia eh esta clase de accegorios, dado que
mejora en forma notable las funciones con las que sonsi-
guen sus fines, '

Una de las caracteristicas m4s importantes d%l
nuevo portsequipajes a que nos venimog refiriendo reéide
en que, a diferencia de los demds, los bastidores letera~
les se hallen acoplados & las formas curvas del teohb )
cubierta de le carrocerfa, adoptando la misma curvatﬁra,
e fin de que descensen longitudinalmente todos ellos en
dicha, superficie, entre la cual y los tubos metélicos que
constituyen los mencionados bagtidores, se intercala una
bage de goma, en que se zpoyen los tubos, para amortiguar
leg vibraciones y movimientos del automdvil, a la vez que
pare eviter tuidos, De este modo, se consigue un reparto
uniforme de las cargas, y sobre todo una mayor resisten-
cia y mejophcoplamiento de la estructura al coche.

Tembien es una particularidad que destaca en es-
te porteequipajes, el hecho de poseer dos elementos ae
sujecidn de la carga, compuestos por dos ‘barras doblédas;
una en la parte delentera ¥ otra en la trasera, que ge
hallan erticuladas e la estructura y mediante los corres—
pondientes resortes tienen la tendencia a mantenerse ple-
gados sobre las barras longitudinales de le que pudiéra-
mos llamar superficie de carga o de sostén de los equipa-
jes, los cuales gquedan presionados sobre elle y debida-

mente sujetos, por medio de las dos barres que cruzen —
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transversalmente la indicada superficie,

Las particularidades anteriormente expuestas, que
constituyen los principios esencislmente carecteristicos
de este dispositivo, podrdn comprenderse m4s f4cilmente

a la vista de la adjunts 1ldmina de dibujos en la que‘ré-
presentamos un caso de realizacidn prdctica de un porta-
equipajes, el cual deberd interpretarse en su m4s amplio
sentido‘y gin ningdn carecter limitativo, dads su condi-
cidén de mero ejemplo aclaratorio, |

Bn los referidos dibujos, la figura 1, nos mues-~
tra una vista en perspectiva del portaequipajes zcoplado
el techo de un automdvil; le figura 2, es una vista en
planta; la figura 3, es una seccidn longitudinal y la fi-
gura 4, es una seccidn transversal. ‘

lLas diferentes partes y piezas que componen &l
pjemplo de portasquipajes que los mencionados dibujos re-
lpresentan, se hallan acotadas en ellos con 108 siguientes
himeros: -1- y -2-, son los dos bastidores laterales, cong
titufdos de tubo de acero u otro metal apropiado, edoptan
do una forma caprichosé semejante a un tridngulo, con sus
dos larguepos curvedo§,de modo que el inferior adopte el !
mismo grado de curvetura que el techo o cubierta -3~ de
la carrocerfa del asutomdvil, para que todo &1 esté longi-
fudinalmente apoyado en dicha cubierta -3-. Entre dichos
largueros inferioreé de los bastidores y la cubierta -3-

kexiste una relativamente gruesa cinta de goms -4-, en la

Eue descansen los tubos, acopldndose as? sldsticamenge y
en forme amortiguads & la cubierta del coche.,
Aproximadamente en la parte central, cada bastido

L1- y -2~ tiene una plancha transversal, sefialadas con
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y ~6~, las cuales estdn unidas por unabarra transversal

-7= que, al propio tiempo de reforzas la estructura, Sl{;.
ve de gpoyo a las berras longitudinales de que luego se
hablerd, Asimismo, de cade una de 3as planchas =5- y -6~
parten unas garras -B- y -9-, mediante las cuales se su-
jete el porteequipajee a la carrocerisfel automavilg

Hacia la parte posterior, cada uno de los basti- |
dores 1y 2 posee otre transversal, sefialado con -10-, |
en cada unc de log cuales va montado una corts barra o
eje -11-, de los cuales gon solidarios unos pies soporteg
-12- dispuestos en dngulo con respecto & los ejes -11-,
girviendo dichos pies de apoyo & una barra transversal
13-, |

En la parte delantera de los bastidores 1y 2,
existen acopladas a la curva interna, unos casquillos ci
lindricos ~14- en los cuales van solidarizados los éjes
~16-, que tienen también unos pies -16-, entre los que
va apoyada una barra transversal -17-, de modo que entre
esta y la barra -13-, ya cifada, soportan unas barras lon
gitudinales -18- dispuestas paralelas y espaciadas, para
constituir una superficie o enrejado de apoyo de las bul
tos o equipajes, cuyas barras -18- se apoyan por su cen-i
tro en la barra transversal -7-.

Tanto en los ejes -12~ como en 1los -15-, van dis-
puestas unagbarras -18- y-20-, dobledas en U, pero inver
tidas, que por sus extremos tienen libre giro en los ejes
disponiendo también de unos potentes resortes que obli-
gan a dichas barres a abatirse hacia el interior, de mo-

do que cuslquier bulto, maleta u otro objeto, que se colo

que sobre el enrejado de las barras -18-, quedard sujeto
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.100 por las barras -19- y=-20-, a cuyo efecto, los tramos trans
versales de ellas se hallarén forrados de unos tubos es- |
triados de goma, =21-, que facilitan la adherencialy a-
mortiguan el efecto de log golpes. :

Una vez descritas las caracteristicss constituti
106 vas y demds particularidedes de este muevo tipo de porta
equipajes, 50lo nos resta consignar la posibilidad de que
se fabriquen en variedad de materisles, coloridos, for-
mas y temafios, pudiendo realizarse en el mismo peqﬁeﬂae
modificeciones pare su adptacidn e los diversos tipos de
110 carrocerfas, asf como otras variaciones de detalle que
no alteren 1o que es esencial en el mismo, segin se ex-
presa en la siguiente

Ios puntos no conocidos ni practicados en Bspafla
sobre los que se desea recaigan las relvindicaciones del
115 presente lModelo de Utilidad, son: i

12 Nuevo portaeequipajes para automdviles, carac-
terizado porque tento en la parte delantera como en la
trasera, posgee dos barras dabladas en i, invertidaé, uni
das por sus extremos a dos ejes de giro, en los que se
120 hallen articulades, disponiendo en cada eje de nn poten-
te muelle que impulsa a las barras la tendencia a plegar
se sobre el enrejado del portaequipajes, para sujetar
en é1 la carga mediante los tramos transversales de las
berras, los cuales ss hallan forrados de caucho estriado |
125 para aﬁortiguar golpes y facilitar la adherencia.
2¢ Nuevo portaequipajes para automdviles, carac-

terizado porgue los dos bastidores laterales tienen en __
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sus largueros inferiores una relativamente gruesa cinta
de, caucho por la cual se apoyan en toda su extensidn sgi
bre la cubierta de la carroceria, a cuyo efecto, tales
largueros adoptan el mismo grado de curvatura que aque-
1le, permitiendo una fuerte tensién de los' tirantes de
sujecidn y un acoplamiento ajustado. Y ' ,

3¢ NUEVO POKTAEQUIFAJES PAKA AUTOMOVILES, de con-
formidad en un todo en lo esencial y fines industriales |
a lo descrito en la precedente Memoria Descriptiva y eré
ficamente representado en los adjuntos plenos para su me
jor comprensidn,

ligta memoria consta de SEIS hojas escritas b ne-
canogratiadas por una sola cara a doble espacio en ' 138
lineas, :

Valencia, 14 de Mayo, de 1.956

Por autorizacidn de los interesados,
ANy
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