
.5444 3
t
¡

M O D E L O  DE U T I L I D A D  
P O R  V E I N T E  A Ñ O S  

E N E S P A Ñ A
Solicitado a favor de Don Arquímedes y Don Joaquín Salu­
des Simón, ambos de nacionalidad española, domiciliados 
en Valencia, Avdal de Guillem de Castro, na 96

p o r
:=:.:=:,:"NUEV0 PORTAEQUIPAJES PARA AUTOMOVILES":.:*:.:.: 

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

El Modelo de Utilidad a que nos vamos a re fe r ir  
en la  presente Memoria Descriptiva y en los dibujos com­
plementarios anexos, tiene por objeto garantizar los de­
rechos a la  exclusiva fabricación, venta y explotación 

¡industria l de un nuevo tipo de portaequipajes para auto­
móviles, destinado a acoplarse sobre e l techo de su carro 
oería.

Dentro de la  gran variedad de dispositivos actual 
mente existentes destinados a soportar los equipajes, ma^
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le ta s  y bultos sobre e l teoho de los automóviles, e l que 
vamos a describ ir constituye una novedad en cuanto a sp 
concepción, disposición de elementos y medios de apoyo y 
sujeción del equipaje, que representa un perfeccionamien­
to de importancia eh esta  clase de accesorios, dado que 
mejora en forma notable las  funciones con las que consi­
guen sus fines. j

Una de la s  ca rac te rís ticas más importantes del 
nuevo portaequipajes a que nos venimos refiriendo reside 
en que, a diferencia de los demás, los bastidores la te ra ­
les se hallan acoplados a las formas curvas del techo o 
cubierta de la  carrocería, adoptando la  misma curvatura, 
a fin  de que descansen longitudinalmente todos e llo s  en 
dicha superficie, entre la  cual y los tubos metálicos que 
constituyen los mencionados' bastidores, se in te rca la  una 
base de goma, en que se apoyan los tubos, para amortiguar 
las vibraciones y movimientos del automóvil, a la  vez que 
para ev itar lu idos. De este modo, se consigue un reparto 
uniforme de las  cargas, y sobre todo una mayor resis ten ­
cia y mejopácoplamiento de la  estructura a l coche.

También es una particu laridad  que destaca en es­
te  portaequipajes, e l hecho de poseer dos elementos de 
sujeción de la  carga, compuestos por dos barras dobladas; 
una en la  parte delantera y o tra  en la  trase ra , que se 
hallan articuladas a la  estructura y mediante los corres­
pondientes resortes tienen la  tendencia a mantenerse ple­
gados sobre las  barras longitudinales de la  que pudiéra­
mos llamar superficie de carga o de sostén de los equipa­
je s , los cuales quedan presionados sobre e lla  y debida­
mente sujetos, por medio de las dos barras que cruzan —
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transversalmente la  indicada superficie.
Las particularidades anteriormente expuestas, que 

constituyen los principios esencialmente caracte rísticos 
de este dispositivo, podrán comprenderse más fácilmente 
a la  v is ta  de la  adjunta lámina de dibujos en la  que re ­
presentamos un caso de realización práctica de un porta­
equipajes, e l cual deberá in terp re tarse  en su más amplio 
sentido y sin  ningdn carácter lim ita tivo , dada su condi- 
cidn de mero ejemplo aclarato rio .

En los referidos dibujos, la  figura 1, nos mues­
tra  una v is ta  en perspectiva del portaequipajes acoplado 
a l t  echo de un automóvil; la  figura 2, es una vista, en 
planta; la  figura 3, es una sección longitudinal y la f i ­
gura 4, es una sección transversal.

Las diferentes partes y piezas que componen el 
ejemplo de portaequipajes que los mencionados dibujos re­
presentan, se hallan acotadas en e llo s  con los siguientes 
lúmeros: -1 - y -2 -, son los dos bastidores laterales^ conn 
titu ídos de tubo de acero u otro metal apropiado, adoptan 
lo una forma caprichosa semejante a un triángulo, con sus 
los largueros curvadoq,de modo que e l in fe rio r adopté e l 
nismo grado de curvatura que e l techo o cubierta -3 - de 
La carrocería del automóvil, para que todo é l esté longi­
tudinalmente apoyado en dicha cubierta -3 -. Entre dichos 
Largueros in ferio res de los bastidores y la  cubierta -3 - 
axiste una relativamente gruesa c in ta  de goma -4 -, en la  
pie descansan los tubos, acoplándose así elásticamente y 
en forma amortiguada a la  cubierta del coche.
S Aproximadamente en la  parte cen tra l, cada bastido!
!=lr y -2 - tiene una plancha transversal, señaladas cqn -5-
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y -6 -, la s  cuales están unidas por unabarra transversal 
-7 - que, a l  propio tiempo de reforzas la  estructura, s i r  
ve de apoyo a las barras longitudinales de que luego se 
hablará. Asimismo, de cada una de las planchas -5 - y -6- 
parten unas garras -8 - y -9 -, mediante la s  cuales se su­
je ta  e l portaequipajes a la  carrocerigdel automóvil.

Hacia la  parte posterior, cada uno de los basti­
dores 1 y 2 posee otro, transversal, señalado con -1Ó-, 
en cada uno de los cuales va montado una corta barra o 
eje -11-, de los cuales son solidarios unos pies soportes 
-12- dispuestos en ángulo con respecto a los ejes -11-, 
sirviendo dichos pies de apoyo a una barra transversal 
-13-.

En la  parte delantera de los bastidores 1 y 2, 
existen acopladas a la  curva in terna, unos caequillos ci 
lindrlcos -14- en los cuales van solidarizados los ejes 
-15-, que tienen también unos pies -16-, entre los que 
va apoyada una barra transversal -17-, de modo que entre 
esta  y la  barra -13-, ya citada, soportan unas barras Ion 
gitudinales -18- dispuestas paralelas y espaciadas, para )co nstitu ir una superficie o enrejado de apoyo de los bul¡ 
tos o equipajes, cuyas barras -18- se apoyan por su cen­
tro  en la  barra transversal -7-.

Tanto en los ejes -12- como en los -15-, ván dis­
puestas unapbarras -18- y-20-, dobladas en U, pero inver 
tid as , que por sus extremos tienen líb re  giro en los ejes 
disponiendo también de unos potentes resortes que Obli­
gan a dichas barras a abatirse hacia el in te r io r , de mo­
do que cualquier bulto, maleta u otro objeto, que se colo 
que sobre e l enrejado de las  barras -18-, quedará sujeto^
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por la s  barras -19- y-20-, a cuyo efecto, los tramos tran s
versales de e lla s  se hallarán forrados de unos tubos es­
triados de goma, -21-, que fa c ilita n  la  adherencia y a- 
mortiguan e l efecto de los golpes.

Una vez descritas las  ca rac te rís ticas  co nstitu ti 
vas y demás particularidades de este muevo tipo de porta 
equipajes, solo nos re s ta  consignar la  posibilidad de que 
se fabriquen en variedad de m ateriales, coloridos, for­
mas y tamaños, pudiendo rea lizarse  en e l mismo pequeñas 
modificaciones para su adptacidn a los diversos tipos de 
carrocerías, a s í como otras variaciones de deta lle  que 
no a lte ren  lo que es esencial en e l  mismo, segdn se ex­
presa en la  siguiente
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Los puntos no conocidos ni practicados en España 
sobre los que se desea recaigan las  reivindicaciones del 
presente Modelo de U tilidad, son:

is  Nuevo portaequipajes para automóviles, carac­
terizado porque tanto en la  parte delantera como en la  
trasera , posee dos barras dobladas en íí, invertidas, uni 
das por sus extremos a dos ejes de giro, en los que se 
hallan articu ladas, disponiendo en cada eje de un poten­
te  muelle que impulsa a las barras la  tendencia a plegar 
se sobre e l enrejado del portaequipajes, para su jetar 
en é l la  carga mediante los tramos transversales de las ibarras, los cuales se hallan forrados de caucho estriado  } 
para amortiguar golpes y fa c i l i ta r  la  adherencia.

2B Nuevo portaequipajes para automóviles, carac­
terizado porque los dos bastidores la te ra le s  tienen en —
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sus largueros in ferio res una relativamente gruesa cinta 
d e , caucho por la  cual se apoyan en toda su extensión so 
bre la  cubierta de la  carrocería, a cuyo efecto, ta le s  
largueros adoptan e l mismo grado de curvatura que aque­
l la ,  permitiendo una fuerte tensión de los tira n te s  de 
sujeción y un acoplamiento ajustado. Y

3a NUEVO PORTAEQUIPAJES PARA AUTOMOVILES, dá con­
formidad en un todo en lo esencial y fines industria les ! 
a lo descrito en la  precedente Memoria Descriptiva y grá 
Ticamente representado en los adjuntos planos para su me 
jor comprensión.

Esta memoria consta de SEIS hojas escritas  p me­
canografiadas por una sola cara a doble espacio en 138 
lineas.

Valencia, 14 de Mayo, de 1.956 
Por autorización de los interesados.
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