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MEMORIA DESCRIPTIVA 

que se acompaña a 

la  so lic itu d  de un

MODÍLO DE UTILIDAD, por veinte años en SSspaña, a fi vor de Don 

ANGEL ESCRIVA TALENS, de nacionalidad española, domiciliado en 

TABMINE3 DE VALLDIGNA (Valencia ) c a lle  Rosario, 101,

por

" UN SILLON GIRATORIO PERFECCIONADO"



I'*'

5

10

15

2Ó

25

30

l a  invención a que se re f ie r e  la  presente Memoria, 

constituye una novedad in d u stria l con carao te r is  t i  cas y ven­

tabas que la  hacen merecedora del p riv ileg io  de explotación 

exclusiva que por e l la  se s o l ic i t a ,  de acuerdo con la s  p res­

cripciones del Estatuto vigente de Propiedad In d u stria l de 

26 de Ju lio  de 1929, texto  refundido, publicado e l  30 de 

a b r il  de 1930,

Como su enunciado in d ica , e l  Modelo de U tilidad que 

nos ocupa, se re fie re  a un s illó n  g ira to r io , perfeccionado, 

adaptable a vehículos ta le s  como m otocicletas, m otos-scooter, 

y sim ilares. Se caracteriza  esencialmente por e l hecho de 

que, estando constituido de siento  y respaldo, g iratorios 

sobre e l  correspondiente soporte, e l  respaldo es plegable 

sobre e l asiento por intermedio de un cuadro m etálico ,unido 

por una parte a l respaldo, por otra a la  parte b a ja  del 

a s ien to , y quedando unidos estos elementos por dos brazos 

v e rtic a le s  incidentes en lo s  extremos resp ectiv os, en lo s  

cuales se h a lla  provisto de a rticu la c ió n .

3)81 asiento son so lid arias dos p le tin as que sobresa­

liendo por sus lados sirven de tope de máxima extensión a l 

respaldo.

S I propio asiento lle v a  so lid aria  en su superficie 

in fe r io r  una placa m etálica mediante la  cual fr icc io n a  con 

o tra  sim ilar so lid aria  del soporte sobre e l que g ira , y u ni­

dos ambos mediante un pasador o to r n illo  cen tra l e je  de g iro . 

¡Üste soporte e s tá  ranurado radialmente y en estas ranuras se 

a lo jan  sendos to r n illo s  que, siendo de longitud apropiada, 

permiten la  colocación de placas longitudinales ranuradas • 

y garras de guia de los to r n illo s , mediante la s  cuales éstos 

pueden d eslizarse centrípetamente con relación  a l e je  de giro ,
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Epatas placas ranuradas abarcan dos de lo s  to rn illo s  y por su

intermedio se f i j a  e l  sill<5n g iratorio  a l  vehiculo.

Son muchos lo s  s illo n e s  que ex isten  en e l  nE&rcado .Unos

f i jo s ,  otros f i jo s  con respaldo, y hasta lo s  hay g ira to rio s

también. En to d o s.e llo s e x is te  un defecto que hasta la  fecha

no se ha séd ido corregir y es precisamente el sas esencial

pues se tra ta  de l a  seguridad del p asa jero . En lo s  s illo n es

conocidos él respaldo a l g irar hace tope en su extremo mas

in fe r io r  .Teniendo en cuenta e l  sistema de palanca no cabe 
*

duda de que e llo  r e s i l ta  un peligro debido a la  longitud de 

lo s  brazos del respaldo que centuplican la  fuerza transm itida 

a dicho tope , por cuyo motivo éste  queda in u tilizad o  a l poco 

tiempo y consiguientemente in serv ib le  e l  respaldo que debe 

ser eliminado para mayor comodidad momentánea.

Otro de lo s  inconvenientes lo  presenta e l  sistema de 

sujeccáón a l vehicu lo . Todos lo s  s illo n e s  llevan  esta  ai je c -  

ción ríg id a,p or lo  que los tip os fabricados han de e s ta r  des­

tinados precisamente a un Modelo de vehículo, sin  que puedan 

se rv ir  para o tro s , con e l consiguiente p erju ic io  para los ven­

dedores y para el propio usuario que se vé en la  necesidad de 

poseer un s i l ló n  por cada vehículo,

En lo s  s illo n e s  g ira to rio s  e x is te  además un notable 

inconveniente y es e l de que la  rotación no puede graduarse, 

por lo  que en continuos vaivenes e l  v ia je ro  no puede mante­

nerse en su posición con e l consiguiente peligro de vuelco»

En e l  Modelo que nos ocupa han quedado eliminados por 

completo todos- estos inconvenientes, con la3  consiguientes 

ventajas que e llo  reporta, y que son: R esistencia  a la  ten ­

sión del respaldo, f á c i l  acoplamiento y regulación del giro 

del s i l ló n .



Para & c i l i t a r  l a  comprensión de la  idea que hemos ex­

puesto se han realizado unos dibujos en lo s  que se representa 

esquemáticamente e l  s illó n  y sus d ispositivos en varias p o si­

ciones .

En la  figura I a aparece e l s i l ló n  en perspectiva por la  

parte tra se ra . E£L rním. 1 es el soporte del s i l ló n ; é l  -2 -  se hal­

lan la s  p letin as tope de recorrido de lo s  brazos -3 - ,  siendo 

e l  -4 -  l a  pieza-respaldo y e l  -5 -  que su je ta  a la  a íiterior y 

que se a r tic u la  en su unión con lo s  brazos. EÜ 6 señala e l 

extremo de la s  p letin as -2 -  en e l cual hacen tope lo s  brazos. 

i¡£L -7 -  señala la  pieza última del cuadro adosada a l a  parte 

in fe r io r  del soporte del s illó n  y en cuyos extremos se a r ticu ­

lan  también les brazos.

B£n la  figura 2a vemos un d eta lle  de la  d isposición de 

la s  p letin as -2 -  y la  posición de éstas con re lación  a l brazo 

-3 -  y pieza in fe r io r  -7 - ,

Sn la 'f ig u ra  3a, aparece una sección del d ispositivo de 

g iro , siendo e l  -8 -  l a  lámina de fr ic c ió n  so lid aria  del 

soporte del asiento y e l  -9 -  e l  soporte sobre e l cual gLra 

dicao asiento que se h a lla  unido a l an terio r mediante e l  to r ­

n i l lo  -10 - e je  de ro tació n , y cuyo soporta se h a lla  cubierto 

en su cara de rozamiento con la  lámina-8 -  de otra lámina 

-1 1 -, Unas ranuras -12- se hallan  practicadas radialmente 

en e l  dicho soporte y en e lla s  se a lo jan  lo s  to m illo s -1 3 -  

que junto con la s  placas ranuradas -1 4 - y p le tin as de guia 

*3.6 -  constituyen e l d ispositivo de f i ja c ió n .

En la  figura 4a , se han señalado con mas d e ta lle , en uní. 

v is ta  $>or l a  parte in fe r io r  del soporte - 9 - ,  lo s  elementos de 

f i ja c ió n  del s i l ló n  al vehículo.

Hecha la  descripción procedente es necesario añadir



que lo s d eta lles  de rea lización  de l a  idea ejp ueste pueden, 

v a r ia r , sin  que por e llo  cambie la  esencia de la  invención, 

que es la  que se desprende de lo s  párrafos que anteceden y 

lo  que se reiv indica en la  siguiente

N O T A

En resumen: di Modelo de U tilidad que se s o l i c i t a ,  

recaerá sobre la s  reivinfiicaciones s ig u ien tes :

l a , -  UN SILLON GIBATOSIO PERFECCIONADO, caracterizado 

esencialmente por e l  hecho de que estando constituido £e 

asiento y respaldo, g ira to rio s  sobre e l correspondiente e j e ,  

se h a lla  dotado de un cuadro m etálico que constituye brazos 

des sustentación del respaldo propiamente dicho ,e l  cual se 

une a l miaño mediante una pieza transversal con movimiento de 

giro en su unión con lo s  brazos,

2a. -  UN SILLON, segán l a  an terior reiv in d icación , ca­

racterizado por e l  hecho de que es tá  dotado de otra pieza 

transversal que, unida a la  parte baja del a sien to , deja 

asomar sus extremos a lo s  que se unen Itfe extremos in fe r io ­

res  de lo s  brazos mediante m articulación,

3a. -  UN SILLON, segdn la s  an teriores re iv in d icacion es, 

caracterizados porque sobre e l  s illó n  o asiento propiamente 

dicho, van dispuestas dos p le tin a s , cuyos extremos doblados 

sobresalen del mismo por detrás del punto de giro de lo s  

brazos, siendo tope de e llo s  en su recorrido hacia a trá s ,

4a, -  UN SILLON, caracterizado por lasreiv ind icaciones 

anteriores y porque e l  soporte de f i ja c ió n  a l vehiculo está  

constituido por un cuerpo que presenta cuatro ranuras rad ia­

le s  que están  atravesadas por to rn illo s  y atraviesan además 

dos plaoas ranuradas Junto con p letin as guias de acercamiento 

de lo s  to r n illo s .
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lodo ta l  y como queda d escrito  y reivindicado en la  

presente Memoria, que consta de s e is  ho jas ,  e s c r ita s a  máquina 

por una sola cara , y dibujos que se acompañan,

Madrid, 28 de a b r il  de 1956.

ALFONSO UNGELA
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