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D E S C R I P T I V A

CORRESPONDIENTE A UN MODELO DE UTILIDAD, QUE SE SO­

LICITA POR VEINTE A&OS, PARA TODO EL TERRITORIO NA­

CIONAL, SUS COLONIAS Y PROTECTORADO, A FAVOR DE DON 

LUCIEN JUY, DE NACIONALIDAD FRANCESA, RESIDENTE EN

DIME, (COTE D'OR) FRANCIA, 75 RUE GENERAL FAUCONNET.

Por:

CAMBIO DE VELOCIDAD POR DESCARRILAMIENTO DE CADENA 

PARA BICICLETAS Y SIMILARES.

E l presente re g is tro  de Modelo de U tilid ad , cuyo 

re g is tro  se preconiza en EspaSa, reúne l a s  condiciones 

tro n icas  ex ig idas en e l  A rtieu lo  171 de l a  v igente Ley 

de Propiedad In d u s tr ia l, ya que su empleo repo rta  entre 

8. o tra s  ven ta jas, economía de tiempo, energía, mandos y
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un mayor rendimiento meoánico de loa  árganos a que ea acopla­

do.

La sim plificación  de sus mecanismos y la  fa c ilid a d  de [

au maniobra, l e  hacen apto para au acoplamiento a  toda clase ^

8. de vehiouloa de dos ruedas a  base de transm isión peor cadena, 

ocJeto é s te  totalm ente desconocido en España, ya que lo s  se ­

lec to re s  de velocidades comunmente son fabricados espeeialmen 

te  para cada vehículo o sistem a de tracc ió n  que no lleven  ó r-  } 

bol d ife re n c ia l.

10. Su f in a lid a d  esen c ia l ea e l  desplazamiento de l a  cade- ¡

na, sea cualquiera su paso y medidas sincronizada su aooión 

oon la  caja  de piñones o acoplamiento de lo s  mismos incluso 

a l  e x te rio r  o en e l  mismo buje de l a  rueda de tracc ió n . ¡

Puede ser accionado indistin tam ente por palanca de ma- !

15. no o bien se lec to r a l  p ío , ya que e l  efecto  de desplazamiento t

exige un lig e ro  esfuerzo, fácilm ente re a liz a b le  a l  ta c to , ya ;

que l a  posición de la s  poleas se rá  siempre co rrec ta , no varían

do la  situac ión  da l a  cadena oon re lac ió n  a l  piñón de marcha
.  ̂

correspondiente, n i aun en terrenos accidentados n i por la  pro ^

BO. p ia  trep idac ión  del motor o bandazos del elemento s in - f in  eons 

t i tu t iv o  del a r ra s tr e ,  sino solamente a voluntad y con a rre ­

glo a  la s  necesidades de desarro llo  m otriz.

Su construcción, basada en cálcu los técn icos, tan to  en 

dimensiones, re s is te n c ia  y regulación, ha sido proyectada t e -  i

25. niendo en cuenta la  dem ultiplicación correspondiente y diáme­

tro s ,  tan to  Mi marchas de escalada como en la s  velocidades d i
***

re c ta s .
La lín e a  de su configuración, con arreg lo  a l  chasis o 

cuadro del vehículo, tanto  fabricado en chapa como en tubo, no -

30. entorpece la s  demás maniobras del usuario , ya que e s tá  datermi
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nada hacia  l a  e s tru c tu ra  mediante l a  inc linac ión  del elemento

de f i ja c ió n .
El montaje ae re a liz a  mediante tuerca  doble, ranura de 

encaje y cono, directam ente sobre e l cuadro o pa lastro  a l  afeo 

to .
E l elemento de f i ja c ió n  o palanca r íg id a  e s tá  l ig e ra ­

mente curvado aproximadamente en un te rc io  de su longitud , re  

superando au normal posición en e l  montaje d e l espárrago por­

tado r del re so r te  en e sp ira l , en cuyo extremo una perforación 

permite e l  acoplamiento de e s te  pasador.

Presenta dos polsaa, ana de apoyo y o tra  tenaora y un 

sistem a da placas p e rfilad as  guías de l a  cadena, situadas re s  

peotivamente en l a  p e r i f e r ia  de la s  poleas, montadas por tu e r  

oas.

Porta  asimismo un brazo regulador, con muelle de ten ­

sión  sincronizado a l a  palanca de l a  polea tensadora, cuya 

presión es constante.

El muelle generador da l a  tensión es sistem a te leacó - 

pioo baüado en a c e ite .

Sobre una tuerca  tapón, situada  en e l  extremo opuesto 

a l  de l a  polea de apoyo, va acoplado e l  mando de desplazamien 

to ,  cuya posición determina l a  variación  de la s  velocidades. 

E sta tuerca  va en su base e s tr ia d a  en su desarro llo  c irc u la r .

Para mejor comprensión de este  o b je to ,se  aoompaSa una 

ho ja  de planos en la  que a t i t u lo  de ejemplo se representan 

todas y cada una da la s  p a rte s  q.ue lo  componen y re lac ión  qua 

guardan en tre  s i ,  debiendo in te rp re ta rse  siempre e ste  concep­

to  en su más amplio sentido y nunca en l im ita tiv o .

En la  c itada  hoja de dibujos, tenemos:

A .- Poleas respec tivas de apoyo y tensión .
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A -l.-  Placas p e rfilad a s  que actúan de guía de l a  cade­

na.
B .-  Muelle de tensión  con brazo de regulación, situado 

fren te  a l a  caja  dentada.

5. C .- Sistema de re tom o por muelle telescópico  con baSo

de a o e ite .

D. -  Mando de desplazamiento tran sv e rsa l por cadena mon 

tado sobre una tuerca-tapón e s tr ia d a .

E . -  Brazo de f i ja c ió n  a  la  placa del cuadro.

10. Todo e l  conjunto es de una gran r ig id e z , re s is te n c ia  y

lig e re z a .

D escritas suficientem ente la s  p a rte s  que componen e l  

objeto que constituye e l  presente re g is tro  de i&delo de U t i l i  

dad, su funcionamiento y ven ta ja s , se hace constar exprsssmen 

1S. t e  que cualquier modificación que se introduzca en e l  mismo, 

tan to  en forma, dimensiones o c lase de m ateria l empleado, se 

considerará inc lu ida  dentro del presente re g is tro , siempre y 

cuando que no a l te re  o modifique esencialmente su función ca­

r a c te r í s t ic a .

30. N O T A

Por últim o, se declaran de novedad y u til id a d , la s  s i ­

guientes:

R E I V I N D I C A C I O N E S

1 * .- Cambio de velocidad por descarrilam iento de cade- 

35. na para b ic ic le ta s  y s im ila res , caracterizado por la  formación 

de dos poleas de apoyo y tena ora, respectivamente montadas so 

b re un vástago y a un brazo r íg id o , con acoplamiento de placas 

p e rfilad as guías de cadena.
B*.- Cambio de velocidad por descarrilam iento de oade- 

30. na para b ic ic le ta s  y s im ila res , según la  a n te r io r  re iv in d ica -
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ción, caracterizado porque la  tensión  es originada por e l  mon 

ta je  de un muelle con un brazo de regulación, enfrentada con 

la  oaja dentada.
g a .- Cambio de velocidad por descarrilam iento de cade- 

5 . na para b ic ic le ta s  y s im ila res , según la  an te rio r  re iv ind ica ­

ción, carac terizada  porque e l  acoplamiento de un muella te le s  

cópico, oon baño de a c e ite , determina e l  re to rno . El oitado 

muelle va montado sobre e l  e je  común a l  de la  polea de apoyo.

4"-.- Cambio de velocidad por descarrilam iento de cade- 

10. na para b ic ic le ta s  y s im ila res , según la s  a n te rio re s  re iv in d i 

eaeionas, caracterizado  porque e l  mando do desplazamiento, con 

s i s te  en una palanca f i ja d a  en una tueroa  tapón e s tr ia d a  y 

montada sobre e l  vóstago c itado .

g e .-  Cambio de velocidad por descarrilam iento de cade- 

15. na para b ic ic le ta s  y s im ila res , según la s  an te rio re s  reivindi. 

caciones,caracterizado porque un elemento de f ija c ió n  permite 

e l  acoplamiento a l  cuadro. Dicho brazo ríg id o  y re s is te n te , 

va curvado en un te rc io  de au longitud y rec to  en au remate, 

montado sobre e l  esparrago común. Su extremo superior va ranu 

SO. redo, provisto  de un cono taladrado y un juego roscado de su­

jec ión .

6* .-  CAMBIO DE VELOCIDAD POR DESCARRILAMIENTO DE CADE­

NA PARA BICICLETAS Y SIMILARES.

Todo e llo  t a l  y como ae describo en e l  cuerpo de e s ta  

25. memoria, se re iv in d ica  en su nota y se i lu s t r a  a t í t u lo  de

ejemplo en la  adjunta hoja de planos, a  lo s  fin es  que se in d i­

can.

Esta memoria d esc rip tiv a  sonata de cinco hojas f o l ia ­

das y mecanografiadas por una so la  de sus caras .

Madrid, 1 7 ^  ^
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