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PATENTE
DE

MODELO DE UTILIDAD 

por 20 años

B favor de Don Ignacio OROMI VAnLVERDU 

de nacionalidad española

residente en AGRAMuNt! (Lérida;, calle  Gnimerá, 20 

por:

"MECANISMO PROPULSOR PARA BICICLETAS Y SIMILARES"

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente Patente de Modelo de utilidad  esté destinada 

a garantizar a so. concesionario la  propiedad y e l derecho a la  

fabrioaoián y explotaoiín exclasiva de on mecanismo propulsor pa­

ra b ic ic le ta s  y sim ilares.

S. Se re fie re  la  -"atente de Modelo a on nuevo mecanismo pro­

pulsor para b ic ic le ta s  y vehículos sim ilares, el eaa l, en relsoián  

con el olésioo sistema de pedales oonocido, presenta la  novedad 

de qae dichos pedales, aán hallándose igualmente dispnestos en 

nn mismo plano y diametralmente opaestos a ano y otro lado de la  

10. caja pedalier, no van montados sobre sendas b ie la s  acopladas a nn 

e je  rec tilín eo , siho qne lo están directamente sobre sendos bra-
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zos de an cigüeñal que se h a lla  montado en forme g ira to ria  en la  

citada ca ja  pedalier, y qneda acoplado al plato de la  cadena de 

transmisión.

Merced a dicho cigüeñal, l s  fuerza qae se ejerce con los 

5 . p ies sobre lo s pedales qaeda incrementada por la  qae, a través 

de anas b ie la s conectadas a l  s i l l ín ,  se ejerce sobre lo s mismos 

aprovechando e l balanceo nataral qae se origina en e l tronco del 

oaerpo del oondootor a l  pedalear.

A continnación pasa a describ irse , a t i t a lo  de ejemplo,

* 10. sin carácter lim itativo , an caso práctico de realización  de on

. mecanismo propnlsor de acuerdo con la  invenoión, acompañándose,

para más f á c i l  comprensión, ana hoja de d ibajos en la  qae:

F ig . 1. es ana v ista  de p e r f il  y en alzado de ana b ic i­

c le ta  dotada de on mecanismo propnlsor conforme a la  invención; y 

15. F ig . 2, ee ana v is ta  en perspectiva y algo convencional

del propio mecanismo, en la  qae se apreola más claramente l a  ea- 

trnotara del mismo.

Se compone esencialmente e l meoanismo objeto de le pre­

sente petioión de on jaego de pedales, de anas b ie la s  de conju- 

20. gación y de an s i l l ín  oso ilan te.

El jnego de pedales comporta on oigaeñal y dos pedales.

El oigaeñal tiene sns codos y brazos dispuestos en on mismo pla­

no. na parte central (1) de este cigne&al va montada en la  oaja 

pedalier (2j y aot&a oomo e je  de giro del mismo, existiendo a 

26. ano y otro extremo de dicha parte central sendos codos de oigne** 

ñal t3 j, coyas mnñequillas (4^ se hallan dispuestas ooaxialmente 

hacia ana misma dirección. A p artir  de dichas mnñequillas (4 ; re­

trocede por na lado perpendionlarmente on brazo {5) s3bre cayo 

extremo va montado ano de lo s pedales (6) en tanto que por e l la ­

so. do correspondiente a la  mnReqnilla (4) opuesta a l brazo respecti-



vo (7! avanza, también perpendicularmente a la  misma, para permi­

t i r  montar e l  segando pedal (8), a igual d istancia del e je  de g i­

ro qne e l  primero, pero dispuesto opuestamente.
¿as b ie la s  da conjugación están oonstitaidas por ana hor- 

5 . q a illa  g ira to ria  (9) y ana b ie la  oscilan te ( lo ! .  i.a h orqailla  g i­

ra to ria  (9! consiste en on pnente metálico en forma de herradora, 

en e l oentro de cayo arco ex iste  un- articalacldn  (111 a la  qae 

se vincnla la  extremidad in ferio r de la  b ie la  oscilan te ( lú ! .  Ĵ os 

extremos in feriores de lo s dos tramos de la  herradora considerada 

10. van acoplados, mediante anos oojinetes ab iertos (12! o procedi­

miento análogo, a la s  respeotivas maReqalllas (41 del cigüeñal.

¿a b ie la  oscilan te ( lo ! consta de on tiran te  de forma 

arqaeada, en coya extremidad soperior, mediante on oarvado con­

veniente, ex iste  ana elevación (131 qne, arrio strad a por on tor- 

16. ñapantes r  igido (14!, sirve para sostener e l  s i l l ín  (18 !.

Esta b ie la  ( lo !  se h a lla  vinculada a l coadro de la  b ic i­

c le ta  o sim ilar a través de ana articu lación  (171, efectuándose 

e l acoplamiento del s i l l ín  (161 a l  tramo superior y horizontal 

de la  elevación (13! mediante introducción del soporte tubular 

2u. (18! del mismo en un o r ific io  apropiado. A fin  de que la  gravi­

tación del conductor se verifique siempre por delante del e je  de 

articu lación  (17! de la  b ie la oscilante (10), e l  e je  geométrioo 

del entecitado soporte tubular (18) se h a lla  situado ligeramente 

avanzado oon relación a dicho e je  de articulación  (17).

86. A fin  de f a c i l i t a r  e l paso de la  b ie la oscilante ( lo !

por el centro del vehículo, la  armadura diagonal (19) de la  mis­

ma que une la  pipa de dirección (20) con e l  e je  (21! de le rueda 

trasera está constituida por un tubo perforado a la  a lta ra  con­

veniente.

30. A fin  de que le s  b ie las de conjugación puedan desarrollar
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sa  facción, e l  e je  de la  articulación  (11; que ooástitoye la  , 

anión de ambas está desalineada en relación con lo s e je s  de ar- 

tioalaoión en la s  moReqaillas (4) del oigaeRal y con el eje de 

articulación  i 17; sitaado en el cuadro (16; del vehículo, de ta l 

forma qae la sama de la  d istancia entre la s  dos articalacion es 

de la horqailla  g ira to ria  (9 ; y la  existente entre la s  dos s r t i -  

calaoiones de la  b ie la  oscilante (10) es mayor qae la  directa q&e 

media entre la s  alad idas mmSaqnillas (4; y e l e je  de articalacidn 

(1 7 ;. se comprende en efecto qae, gracias a e sta  disposición, la s  

moReqaillas del oigaeRal habrán siempre de poder g irar  libremente, 

cosa qaá no podría ocarrir s i  lo s  tres repetidos pantos de a r t i-  

oalaoión llegasen a qaedar alineados antes de alcanzar la s  citadas 

moReqaillas (4) so posioión más ale jadas del e je  de articalacidn  

(17).
El faccionamiento del mecanismo propolsor desorito será 

fácilmente comprendido con aoxilio  de la s  f ig a ra s . Es e fectiva­

mente evidente qae a l aooioner lo s pedalea (6) y (8) en la  fo r ­

ma asnal, e l plato (23) del pedalier accionará la  roeda poste­

rio r  del vehioalo como en caalqaier b ic ic le ta  oorriente. Ahora 

bián, dado qae el peso del oondaotor grav ita  constantemente por 

delante del e je  de oscilación (17) de la s  b ie la s  y qae la  aooidn 

de este peso pmeda ser acentaada o no mediante on simple balanceo 

del cuerpo, es obvio qae aplicando esta  energía oaando la s  maRe- 

q a illa s  (4) del oigaeRal descienden y retirándola cuando se ele­

van se obtendrá on incremento de la  fuerza desarrollada oca los 

p ie s, inoremento qae será tantq mayor emento más se cergne a lte r­

nativamente hacia adelante el peso del oondaotor. Esta acción a l­

ternativa la  facilitará*apreeiablem ente e l  movimiento oscilante 

del s i l l ín .
Se dedace de lo qae qaeda dicho qae lo s  pedales (6) y (8)



5 -

%

W

5.

10.

16.

80.

85.

30.

subirán y descenderán alternativamente, en tsnto qae lo s ¿os 

brazos ¿e la  horqailia  g ira to ria  O ) lo harán simaltaneamente 

oonjogándose con e l  mo- .̂miento del s i l l í n .

forma representada en la s  fig ara s pera la s  b ie la s  de 

oonjagaciÓn es obvio qae podré ser coalqnier otro qae re so lte  

apropiada para sa  fanción conjagadora.

Asimismo, sin sa lir se  del marco de la  invención, podrá 

variar la  forma y estractara del oigoeñal qae caracteriza la  

presente invención, siempre qne de acnerdo oon lo fandamental 

en la  misma eas mañaqaillas se hallen dispaestas ooaxlalmente 

a ana conveniente d istancia entre e l e je  de la  oaja pedalier y 

loa de lo s pedales.

Gomo es lógico la s  articulaciones podré ejacatarse  en 

oaalqniera de lo s sistemas mecánicos conooidos, siendo inclaso 

potestativo emplear en la s  mismas rodamientos de bolas o de 

ag a je s, sin variar por e llo  la  eseneialidad de la  misma.

En general en la  paesta en práctica d efin itiva  de la  

misma, serán saseeptib les de variación ooantos d e ta lle s  de mate­

r i a l ,  proporciones, forma y color no alteren , cambien o modifi­

quen sa  propia eseneialidad.

N U íc A

R E I v í a D I C A C i O a B S  

Se reivindica como objeto de la  presente Patente de Mo­

delo de Utilidad:

H .-  Mecanismo propalsor para b ic ic le ta s  y sim ilares, 

qae se caracteriza esencialmente por el hecho de estar eon stitn i- 

do por an conjaato a base de an cignedal g iratorio  en la  oaja pe­

d a lie r , e l caal es so lid ario  del plato dentado para la  cadena y 

va provisto de dos moñeqaillas coaxiales, sobre lo s brazos del 

caal ee hallan dispaestos a ano y otro lado, lo s dos pedales de
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propaleián, estando vinooladas a la s  citadas mañeqaillas anas 

b ie la s  de oonjagaoián qoe, convenientemente conectadas a an s i ­

l l ín  oscilan te  colocado a an panto conveniente del cnadro, per­

miten incrementar e l esfaerzo desarrollado por lo s pies con la 

5. fuerza qae, favorecida por la  osoilaolán del referido s i l l ín ,  

nace del balanceo del cuerpo del oondnotor a l  pedalear.
26 .- mecanismo propnlsor para b ic ic le ta s  y sim ilares, 

caracterizado por e l  hecho de qae la s  b ie las de conjagacián oons- 

titayen an grnpo artlc ilad o  compaesto por ana horqailla arqaeada 

10. y de p e r f il  en forma de herradora, cayos dos brazos están oonja- 

gsdos oon la s  moReqailles del cigüeñal, y ana b ie la  corvada os­

c ilan te , artica lad a , por ana parte, a la  c itada h orqailla  y ani­

da, por o tra , a an pnente basoalante oolooado en la  parte sape- 

r io r  del cnadro, cayo pnente se a r t ic a la  a este  áltimo y recibe 

15. a l  s i l l í n ,  qae es gradaable en a lta ra .

S'.-MECANISMO PROPULSOR PAitA moiOSETAS Y SIGILARES.

Sean caales faeren la s  oir constancias qoe concorranaon 

la  esenolalidad propia de l a  misma.

Consta la  presente Memoria descriptiva de se is  páginas 

fo liadas y mecanografiadas por ana sola cara y va acompañada 

de ana hoja de dibajos ac larativ o s.

Madrid, 23- marzo de 1986 

P. A.
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