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CORRESPONDIENTE & UN MODELO DE UTILIDAD QUE SE SOLI-

i;; |- CITA POR VEINTE Lff03, PARA TODO EL TERRITORIO NACIO-

NAYL, 8US COLONIAS Y PROTECTORADO, X FAVOR DE D, F

TR

. BEITES PORTALES, DE NACIONALIDAD ESPAfOLSL, R

EN PLASENCIAL, CACERES, CALLE DE CALVO SOTELO, 37.

Por:

»UN  CARRO BASCULANTE PERFECCIONADOn

El presente registro merece el privilegio de ser

considerado como Modelo de Utilided, toda vez que repor

te une serie de ventejas précticas, 1ndustr1alizableé,
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ﬁ ' todo ello de acuerdo scon lo preceptuado_en el art{culo

e 171 de le vigente ley de Propiedead Industrial.
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€omo su enunciado indiea, consiste la esencialidad del
presente registro en un cerro basculente perfeccionado, de |
acuerdo con le desoripeién detallade que del mismo se realize,
debiendo interpretarse siempre este coneepto en su més amplio
sentido y nunce en limitetivo. ,

Para mejor comprensién de este objeto, se acompefiane la
presente memoria dos hojes de planos en les que a titnlorde
ejemplo se representan todes y cada unse de las partes que lo
componen y relecién que guerdan con las demds.

En dichas hojas de planos se aprecian las siguientes re
ferencias

Hoje 1%,- Representa el oarro apreciado en su proyec-
eién lateral,

En la misma tenemos:

L.- Tubo metdlico eonstitutivo de la estructura del cm;
rro en su parte solicita;a a la resistencia.

Adopte rorma exegonal irreguler, pero simétrico eon re-
lacién & su eje de figura.

Lﬁ mayor anchura aorrespondé e la parte posterior, ya
que desde su origen, haste eproximadamente un vercio de su lon
gitud, estrecha gradualmente, primero en sentido recto y ﬁos-
teriormente por curvaturas correspondientes e los éngulos, hes
ta cerrar el perimetro.

Dicho tubo metélieo, que corresponde & la parte supe-
rior de le estructuracién, sirve de sujecién e las bandes la-
terelea, anterior y posterior del carro. _

Ia parte anterior frontal, presenta por tanto, aproxi;
mademente le mited de longitud que su ledo apuesto correspon-
diente,

Esta disposicién terminal, determine la acoién de va-
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ciedo del contenido del carrc con toda comodidad, ya iue el
pleno inclinado que forme su chapa correspondiente, actda de
rampe deslizante siendo @i vaefedo de la masa, uniformemente
repértiﬁo, & gu descearga.

le longitud y diémetro del tubo estard de acuerdo com
les dimensiones del carro, segin necesidedes, siendo por ello
proporcional dicho aiémetro 8l efecto de resistencia de ohapa
electrosoldada conatitutifa de las bandas-latera1§5>y a la pre
sién interna de expansién de cerga en su situacién estdtice y
dindmice., ,

En los lados de meyor recorrido, es decir, en proyec;
cién longitudinel y teniendo en euenta la grgvitaaién del Qs;
rro y le carge, ven dispuestes cuatro enilles metélices resis
tentes, alojadas diametralmente en}el tubo citedo, y rijedo
por pasador, rosca, soldadures, efc. e su bage de suetentac;én,

Ve referenciesdo con lstrea B, para su interpretacién.r

1a misién de estas ergpllas, es la de permit;r'al izg;
do por gria, cabestrante, etc. & lugeres de imposible acceso
normel por rodemiento, teniepdo en cuente la diferencia de ple
nos de alture, lo que elimine el empleo de montecarges y demés
dispositivos similares de elevacidn. _

C.,- Representa los'laterale& de 1@ estructura, a base
de chapa metdlice electrosoldada y de anchura adecuadh;

Las partes leterales estén configuradas triangularmente,
en posieién invertids, con la partieuléridad de gque su ariste
anterior es recta y le opuesta desde su origen sigue igual ai-
reccibén, rematéndose en lfnes ourvﬁ exenta de éngulos nil super
fieies selientes, haste encontrerse con lea ariste siguiente;

El leteral posterior es un peralelogremo, con reduccién

dimensional en aentido de enchura en su parte inferior,
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Le bande enteriar sdopte idéntice econformecién, peio sua;”
dimensiones generales, como he guededo indicedo, son en sentido
de anchura la mitad que el lateral posterior.

1a chapa de fondo, comdn a todos los laterales, es sen-
giblemente rectangula;, proporoicnalmente una octava parte me-
nor gue él plano-superiqm considerado idealmente.

El conjunto en sf, spreciado desde todos los éngulas,
adopta eonfiguraoién troncopiramidal invertida, ye qns todos
los rebajes se centren en su parte inferior ¢ fondo.

las bendas laterales llevan una zona de refuerzo, conse
guide por le edapteciém de pletinas metdlicas laminades de di;
mensiones adecusdes, cuyo refuerzo se prolonga por la parte
inferior en sentido envolvente al fondo por su parte externﬁ,
actuando=aomo eumento del coeficiente de resistencia a la p:e;
sién de la carge y elementos auxilieres de epoyo de los ejes de
rodeje, )

D.~- Puntos de apoyo del carro, situados en nimero de dos,
en la perte posterior.

Estén constitufdos por pletinas curvedas de dimensiones
verisbles, cuyo éngulc eurvedo descense éohrg el suslo,

Une de las guias parte del tubo o resalte superior de la
estructura y el otro extremo sobre le bandavde refuerzo leteral,
correspondiendo por tanto uno a ceda ledo.

Un elemento rigido aotds de refusrzo entre los plegadoa
de la pletina que forman los puntos de apoyu posteriores._ ]

8u eltura esté relacionedg con le del propic cerro, es
decir, la conveniente pera no obstaculizar el normal rodamien-~
to en superficias desigueales,

E.~- Cuna, o elemento basculante, forma&o por'pletinas la

minadas, situades en la parte delantera del carro, cuyo salien-
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te enterior con curvetura de 3602 determina la situaci&n de
puntos de apoyo coneecutivos-éegﬁﬁ le ineclinacién dada por el
operario al earro, permitiendo inclusive situar el remolqﬁe
en posiecién totalmente vertieal, sin que ninguna lasteral o
elemento estruotu:al sufra deterioro en esta operaecién dé bas
culemiento para el vertido de la cargs.

El oomienia de la cune o zona basculante propiamente
diche, seréd en la perte superior con el tubo o recuadro peri-
férico y en la parte inferior con la benda de retuerzo, rija-
dos por el medio més conveniente.

Conocido es el efecto de resistencia de los arcos y en
ese propiedad estribe esta aplicacién, ya.éue aﬁn_agns;de:an7
do le cerga méxime un m3, le gravitecién no elterard la curve
ture citada, por 1o que précticemente la duracién de este im-
portent{simo elemento basculante es ilimitade, a diferencie de
sucesifn de plenos rectos sn los que las abolladuras y golpes
hubiesen mermedo la vidae del remolque o cuando menos sujeto a
continuas y freocuentes reparaciones.

¥.- Tapa del remolque situada en le parte superior del
carro,

Estd configurade en sentido curvado, correspondiendo la

meyor altura a la parte central,

la apertura se veririca sobre puntos de apoyo situados '

en le parte posterior, mediante pasadores o ejos de giro.

Todo el borde se apoya o descansa sobre el tubo -&-,
con cierre hermético, que impide el derrame de carge durapte
la marchg por terros desiguales, yendo completo o reasante,

' El sbovedemiento interior, permite ume meyor cubicscién
auxiliar del propio cajém, en euerpos sélidos o duros, tales

como ladrillos, sacos, ete. ya que apilados y convenlentemente
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protegidos por la eoberture, no podrén caerse;

En la perte superior de la tapa, se ha practicado un
cajeado rectanguler o de disposicién conveniente, que forms la
boce de carga propiamente diche, no siendo preciso pare el lle
nedo levanter la tapa prineipal, sino que se reelize cémode-
mente,por este entreda auxiliar;

El sistems de giro, serd el mismo que el de la tape
principal, es decir mediante varilla alojada sobre plegados del
propio metal o pasédores eonvenientes,

Puede acondicionarse la tapa en sus bordes, en forma de
pestafia para un me jor ajuste sobre 1g estructura.

Ambas tepas protegen eficazmente la carga contra llu-
vias, eto,

G.~ Ruedas en nidmero de dos, situadas en los laterales
correspondientes y & la misme altura,

Aunque en el plano se representan neumftices, podrén
les mis g8 ser macizas o totalmente metélicas.

Ven montades sobre ejes por separado, sin Que tengean
relacién entre s{ los mismos.’

Hoje 2%, ,

Represente el carro en posieién frontal.

En el mismo se apreclan las siguientes referencias:

L,- Citado anteriormente,

B,- As{mismo descrito. |

C.- Garaoperisticas ye detelledas.

E,- Zoha de refuerzo inferior,

F,~ Taps.

G.- Puntos de epoy¢ rodantes, ,

Como ha quedado citado este compuesto por dos ruedas,

neumfticas (con preferencie en esta disposicién) macizes 0 me-
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tdlicas y fijades autonémemente & ejeé no solidarios entre si.

Presentan una desviacién que corresponde la'parte supe
rior hacie el exterior y le perte inferior hagia el 1nter}or.

la citade inclinecidn presenterd un dngulo aproximado
de 452 con arreglo & la verticalidad; .

" Por ello los ejes correspondientes, mantendrén esta po
sicién obl{cua,

Los ejes irén montedos sobre la estructura y zona de
refuerzo mediante cojinetes o rodamientos coaxiales, con sus
correspondientes cajas de engrese y cubos eitremos de conten-
¢ién de ruedas.

‘La longitud de los ejes es mfnime pare equilibrer el
esfuerzo de su propia oblicuided y presién de carge estét;cg,
besculamiento y retén de ruedas, 16 gus proporeione una mayor
resistencia compensadors de los efectos citados.

Se ha caloulado el sentro de gr&vedad del remolque,\ea
decir repertidos uniformemente los pesos de estructuradi&n,
volumen de carga cublsada, cuna de bageulamiento y paleancsas
de traccién, lo que provaéa un perfecto equilibrio, con el con
siguiente beneficio de maniobres en todes sus modalidades;

Vemog que la inclinacién de las ruedes presente una re
duccién en la anchura de espacio de rodaje, pero sin pérdida
de su pormel circulacibén, es decir que con una estructure pro
poraionalmenta enche, la distancia entre ejes ea=m£nima, lo
que facultaigl cerro para poder eirculer con tode facilided
por pasos estrechos, taléa como mederos, zanjas, etc.‘condi;v
cién éste indispenseble especialmente en trebajos de comstrug
oién, miner{e, etc. o

Por erecto de friecaién, légicgmente la zona de rogagek

ae desgasfqré, edn teniendo en cuente las propiedades del cau
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cho ¥y los estriados de que vén.proviaﬁos Y pare evitar un deg
gaste desiguel, las ruedas se cambiarén entre ai; invirtigndo
su posicién, siehﬂc por tanto la duracién doble que una ruedé
normel. _

H.- Palancas de treccién o brazos de errasire del ca-
rro, en mimero de dos, situasdes en la parte posterior del
mismo,

Estén constitufdes por tubo metélice de dimensiones
veriables, en los que su curvede especiel permite una ligera
desvieocién superior en su extremo gue facilite la maenicbre
del usuerio.

Ven unides el tubo periférico por el medio més conve
niente e incluso son desmontables, ya que ello no alfer& su
esenclalided,

Por le parte inferior, una pletina de refuerzo las
une con los puntos de apoyo fijos -D-, . _

Descritas suficientemente lés partes de que se cdmpp;
ne el objeto que constituye el presente registro de Mbdélo.de
Utilided, su aplicacién y ventajas, se hace constér expresa;
mente que cuelquier moditiceeibn que se 1ntroduz¢a.en el m;s-
mo, tento en forme,dimensiones o clase de material empleado,
se considereré inclufds dentro del mismo, siempre y cuando
Que no alteren o modifiquen esencislmente su funcién caracte-
ristica, |

NOTA .

Por dltimo, se declaren de novedad y propia invencién
las siguientes:

REIVINDIGCAGCIONES

l%,~- Un earro basculante berfeccionado, caracterizedo

por comprender una estructura metdlice, que en su perte supe-
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rior y en sentido periférico presente una zona de refuerzo tu
buler, & la cual se fijan las bandas de chapa electrosoldada,
Los laterales son configuredos triangulermente, oon su arista
enterior recte, la posterior en igual direceién, curvéndose
hecia su parte inferior. Las bandes frontel y posterior trepe
zoidales, la perte anterior del remolque es sensiblemente de
menor anchura gque la opuesta y presenf# une inolinaaién.ade;
cuada para la.desoarga'de la mercencie.

2%,~ Un cerrc basculente perfeccionsdo, segfn la ante;
rior reivindicecién, cerecterizado por comprender una tape
principal, ahovededs, situade sobre le perte superior del qa;
rro, cuya mayor elture corresponde a le parte cgntral; En le
perte posterior presente un dispogitivo de giro, formedo po:
varille alojede sobre plegados del propic metal. Sus pestafias
coincidirédn con el tubo de la estructura para formar un cierre
hermético del interior. Bste disposicién curvada determine una
mayor oubicescién de capecided de la ceje propiemente diche,

3‘;- Un carro basculente perfeceionado, segén las ente-
riores reivindicaciones, caracterizado por comprender una‘tapa
auxiliar aitueda en la parte centrel de la superior, con el
mismo dispositivo de giro y dotada de uﬁ.qsa pare su mejor ac;
cionamiento, En la citada zona va un cajeado que forma la boca
de carge.

4ﬁ;- Un carro besculente perfeccionedo, segin las ante-
riores reivindiceciones, ceracterizado por comprender una zong
de retruerzo conseguide por lea esdaptecién de pletinas laminades
situadas en los laterales de la estructura, continuando haste
la eltura de 1os ejas, sirviendo de sostén & los mismos_y pro-
longéndose por la perte inferior, en sentido envolvente,

5&,~ Un carro besculante perfeccionado, segin las ante-
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riores reivindiceclones, caracterizado por comprender dos pﬁg
tos de apoyo rijos, constituidos por pletinas leminadas conve
nientemente curvadas en le parte inferior, unidos al tubo pe;
rirérico estructural y a la zona de refuerzo; Un tirente in;
termedio metélico, en sentido rfgido, aumente le resistencia,

6?.- Un cerro basculante perfeceionado, segin las an;
teriores reivindiceciones, caracterizmdo por comprender dos
palencas de traccién, tubuleres, unides a le parte posterior
del remolque, con curvature conveniente en sus extremos y con
un tirente de refuerze en la parte inferior. Ven unidas al tu
bo periférico y & los puntos de apoyo rijos.

78,~ Un carro basculante perfeccionado, segin las ante
riores reivindicacionea, caragterizado por~cnmprendqr uné ch
ne o alementos besculante situado en la bandé rgontal y eons-
titufdo por une pletine laminedea con curvatura equivalente a
5609;‘r13ada‘en la perte superior al tubo y en la inferior a
la zona de reruérzo. Dos tirantes r{igidos intermedios unen las
pletines,

8%,~ Un oarro.baaaulanta perfeccionedo, segin las ente
riores reivindiceciones, caracterizado por oomprender 40s pun
tos de apoyo giratorics, constitu{dos por ruedes neﬁmﬁticas,v”

con‘inclinagidn eproxinade de 452, montades sobre ejes situa-

dos oblicuamente con respecio & su eje de figure, correspondien

do la meyor enchura a le perte superior.

9% ,~ »UN CARRO BASCULANTE PERFECCIONADOw,

Todo ello tal y como se describe em el cuerpo de esta
memoria, se reivindica en su nota y se representa a t{tulo de

ejemplo en les edjuntes hojas de planos a los fines gue se oi~-

tean.
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Esta memoria descriptiva conste de once hojas folia-
das y mecanografiadas por una sola de sus caras,.
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