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'jas gue.la hacen merecedora del privileglo de expiotacién

‘los esfuerzos de torsién y de flexidn jue éste no puede ab-

"sirve de objeto s la presente invencién.

articulados de los cuales dos estén cituudos cercs de una

.mnal. La fijacidn del cajén o ¢

La invencién a vue se refiere la precente memorie, cons-<

tituye una novedad industrisl con ceracteristicas y venta-

exclusiva que por ella se solicita, de scuerdo con lzs Pres-
cripciones del Estatuto vigente de la Propiedad Industrial
de 26 Julio 1929, texto refundido, oublicado el 30 de =bril

de 1920,

'3

Se refiere tal invencién & las carrocerias, cajones, cis

ternas o dendgitos de toﬁas lss clases, asi como a su mon-
teje sobre los vehfculos previstos para su transporte.

La forma de montaje habitual mediante cunas mdltiples,
presenta entre dtro§ inconvenlentes el de hacer soportaf
2l depdsito o a 1la carroceria, cuye rigidez es generalmen-

te ruy grande respecto de la del chesig, la mayor psrte de

sorber. ademds, es pridcticamente lmsosible calcular el va=-
lér de lazs reuacclones sobre lOs puntos de apoyo en razén
precisamente de la gran flexibilidad del chasis ~ue prohi-
be la hipdtesgis de apoyos indeformables.

Se ha llegedo a la conclusién de gue los {nconvenien-

tes precitados pueden ser suprimidos por el montaje cue

Una de las carscteristicas de la wlsms consiste en ls

fijacidn del cajén o depbsito a transportar en tres puntos

extremidad del vehicuio (delante o detréds) permitiendo el

giro en un planc vertical peralelo al eje longitudinal del

vegiculo, y, el tercero, situsdo eh 1a extremidad opues-

ta nermitiendo el giro en 1lds plsnos verticales respective-
mente peralelo y perpendicular = ese mismo eje loncitudi-

o

2m5eito en tres nuntos evi-

¥




'
ta que éste tenga que sonortar ls mayor parte de los esfuer~
zos de toreidn y flexibn y proporciona, sl mismo tiempo; un
alivio noteble oprra el cundro del chasis.

otfé cargcteristica de la invencién consiste en realizar
1a unidn de los mimtos articulsdos de unc u otro erytrenos o
de los'dos_eztfenos con 21 chegls coporte izedlante elenentos
flexibles de foria -ue no sea traasmitido al chasis wmomento
de flexidén alguno.

Ademés, lz utilizacién de una precompresidn longitudinal
nara disminuir los monentos de flexién orovocados en el cuer-
po suspendido nor su neso orbpio, ¥ que constituye otra de
las caracteristiczs de la invencibn, se traduce en una dis-
ninucibén de los esfuerzos de treccidn en las soldsduras don-
de se producenmés fécilmenté las fugas. La precompresidn
asf{ splicadu segln la presente invencibn, permite la cons-
truccldn de Gepdsitos lurgos y de grandes especios volantes,
tal como el de las cirternas-postes, por ejemplo,

A Tin de ~ue se comprendan meJor los detalles de la rea-
lizecién del procedimiento de montaje objeto de la invencidn,
se los descfibe a conbinuacidn tomando como elermplo una cis-
terna cobre el chasis de un cemidn representado en los dibu-
jos, si bien, el mismo procedimiento puecde aplicarse a otro
vehiculo de transporte, tal cue un vagdn de ferrocarril, un
coche de caballos, un turismo, un barco o un aviéh. Los di-
bujos adjuntos representans;

Le figure 1% una vista en elevacién de une cisterna mon-
tada sobre el‘chesis de un camidn.

La figurs é‘ una viéta en plenta de lz misma costernsa.

La filgurs 3* un corte transversal por un plsno pervendi-
culaer gl eje longiﬁudinal pasando por el suntc de fijacién

delantero de la clsterna.




La figura 4%,un corte tbansversal por un nlano pernen-

dicular 21 eje longltudinal pasando por los puntos de fija~ -
cidn de la pafte de strds de lo costerna.

o L7 figura 5%, un detalle del monteaje de las barras de pre-
compresién en corte longitudinal, |

La filgura 6%, un corte trensversal de un perfil de forma

egpecial.
70 La cbsterna 12 (figs. 1 y 2) Tepose sobre el chasis 13
en tres puntos: I, II y ITII. En la psrte de ntrds, dos ar-
i o ticulsciones 1 colocadas en los puntos II & III (figs. 1 y
i | 4) permiten el giro del deodsito en un nlano verticél paTA-
lelo 2l .eje longitudinsl del vehicﬁlo.~ Bstas ertichlac iones
es££n constitufdas por Ados potas 2 (figs. 1 y &) SOIidarias
| del depdsito, provistas cada una de dm orificio a través del
cual‘pasa el eje jue constituye la articulscién 1. Estos
ejes giran en los largueros 5 gue forman en este lugar cajas
de articulucidén. Xstos lorgueros llevan 1la carga que viene

280 de la purte de atrds de la chsterna exnctemente a la derecha

de las m=znos de recortes de suspensidn el vehfculo. Bsthn
bridsdos sobre el chasos 1% con interpogicidn de placas de

caucho 4, suficientemente ecpeses (fig., 1%).

. ‘
En la delentera, el apoyo estd remlizado por wmedio de

85

una viga trausverssl de corga, 5 (fig. 3%), articuléndose en

el eje de la cilsterna y solideria de éste, La viga transver-
sal de carga 5, lleva en cada extremidad un eje 14 que recibe

una Jimelga 6 (fig. 1 y 3), Lzs jimelgass 6 estédn articuladas
2 8u vez sobre log larguerds 7, cue estén bridsdos sobre el

20 .
chagls 1% del vehiculo.

Barras © y Ba, tendlidss paralelamente s l= genératriz

a
s del depbésito (figs, 1'a 5), realizan lu nrecampresién, XEs-
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brrrag roscedss en cads extremo, touundo apoyo sobre un
e o dgl nerfilado (#io, 54} forman seliente sobre 1s nored
;99 erterior Ae l-ﬁﬁ%itO y e ponen en tersidn ne nte tuerens
cor tornillae
a | geformades 11, wue tlenen como tinaliéed limitsr 1o tereién

G.un Velor conscido ¥y ace :sorL;Aeﬂte, impedir el ailojamlen-

to de loe pornillos.
1¢C T . < n - . . . ' . s
C LEE clierentes articulsciores que exlisten en el ~ontaje
; A o a8 . - .
AUPEET Obtenersge mediante blogues de caucho o neiisnte €jes

dr ACETO one siran en onilles crcfitedos sunriniendo #n uno

T otro procediniento “odo ensragado,
§ Groclee ¢ 1o dispogicidn decerits, el cheogis 4=l vehicu-
i sSers

T 5 . N - ! -
. 105 I 10 1o trobejs en {lexidn bajo el rfecto de 1a corga tra

-

! aue resrarents cenersliuente 1o parte gés lvoortante de la

| cerga totsal,
FOr otru purte, el somento o flexidn impuesto 2l chnsis

. p0T el woyo delantero ep ruehs menor cve 1 gue nroduce la
110

l .

fijaclibn habi*»al de un~ nigterns nor cunas ailtiples.

Fn sl elemnlo deserito 1ng tres caracteristicas (£ljscidn

o en tres nHuntos, fijscién nor srticulociones eldsticas y uti-
g 1izacibn Ge barras de precompresién) estdn combinsdzz ev 2l

montzje el ¢Eendsito sobre el vehiculo. Bien entendido que
115 108

ette 0 incluso ung sola de estas caracterfsticas pue-

de apliceree gegin 1. 1nv5nczén.a la dlngsiolén o montaje
| . : . |
! de una cerroceria, deoun ¢ jén, de une clsternz o de un dené-

eito cuslrulersc. Por ejemplo, en ¢1 creo &= un éopbeito uri-

o

; Go =1 trzctor «n seri-remnalrue, la nrecomresidn, que ocg le
1o g
| unice cue Interesn, cerd muy utilme 1te eplicadz, couwo go Lhm

inGicado £Y €l €0 de 1: cogterns de las figuras l a 6,

Le aispoeicidn e los yuntos e spoyo I, II y IIX, pueds |-
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etinta de 12 Ae 1a fhgure 2%, sip sslir érl cusdro de
laspresente invercign.
Los pilezee 40 unibe 4 (rig. 1%) que, en el ejemplo des-

&

erito eon placus de czucho, pueden ectsr constituidss por

pspel es el de aumentar le sdherencle de los lurguercs c£obre

7

=l chegls, ds =iortiousr en clerta .ecide los cuogues vertis

csles 7 de permitir la rotucidn de loe apoyos de 1los leTgues

n

108, evitando zef la cr=acidén Ze un momerto (e encage trans--
migible &1 chesls.

Lo ruevae Tornms de nontaje, objeto de egts invencidn, pue-
Ce Imvlicar 1 emplec de un perfilade des forma ecpocial re-
presﬂntgco~ﬁmflr figura 0%, |

De 1la splicacidn del inveﬁtc decerite egrn gl montije de
cajones, Oﬂrfocerfgs, cisterncs o depdeitlos de todes las cla-
ses gobre los vehiculos destinudos s traanspcrtarlos, resulta:

ura fieminuclédn sensible de 1la fatige de los materisles qu

3

los constituye, luego la invencidn srecenta tembién 1o ventsa-

Ja de nermitir la. construccién de los d#ndsitcs er meteria-

les menos Teglistentes cue los hsbitvalrente emplendos o eghe

efectc., sOr concigulente, €8s posible, con el montaje resli-
zado G¢ acuerdo coh L. inveuneidn, utilizsr acerc dulece u ctras

slesciones ligeras en espesores aenorse cue losgs utilizedos

3

con los riétodos de montaje hebitualés; L& feduccién de peso
resultente permite zumenter le capacided Util de los vehfcus,
los,

Hecha la descripeidn precedente, es oreciso afiadir que
los detrlles de reslizncidn de 1- ildes erpuesta pueden variar,
sin gue por ello cambile 1= esenciaz de 1g invendién,'que es la

oue se degprende de loa pﬁrrsfos cue anteceden y la ue se
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‘nag y simileres, ceracterizeada por ¢l hecho de que la cis-

‘lelo y perperdicular al citedo eje longitudinal.

" tos de flexidn en el cuerpo de éste.

"ha de recaer el lodelo de Utilidad gue se solicita:

"™UNA CARROCENI. PERFECCTIONADA PARA COCHES CISTERNAS ¥V SIMI-

gcomyciians

-

Lo . Sy oy

reivindics en lsa siguienté
NOTAa
" En resumen; El Modelo de Utilidad que se solicita, re-
caeri sobre las reivindicaciones que siguen:

1% .- Una carrocerfa perfecclonsds para coches cister-

terna, cajén, depbsito o carrocerfa, estd rijsda en tres
puntos articulados, de los cuales dos estén situadés en uno
de loe extremos del vehfculo, permjtiendo el giro en un pla-
no vertical paralelo él eje longitudinal‘del vehiculé, es-
tendo el tercero situado en el extremo contrario, permitien-

do un giro en los planos verticales, respectivamente para-

2¢,- Uns carrocerfa, segin reivindicacidn primera, earac-
terlzada porque ls unién entre la carroceria, cepdsito, ca-
jén o cbsterna y ¢l vehfculo en los puntos de fijecién cer-
ca de uno o el otro de los_eitremos o en los dog extremos
del vehfculo, ectd reaslizsda por srticulsclones flexibles,
de tal forma'qug no ge transmite al.cuerpo del vehiculo mo-
mento alguno de flexidn.

3%,- Una carrocerfa, segin reivindicaciones anteriores,
ceracterizeda por el hecho de someter el deodsito a una pre-

compresién en sentido longitudinal, disuinuyendo los momen-

4% ,~ Se reivindica, por Wltimo, como objeto sobre ek que

it
LARES"™,
Todo conforme gueds descrito en ls prezente memoria, qgue

consta de slete pédginas escritas a méquina y Aibujos que se

Madrid, 29 diciembre 1958,
. ALTONSO UN
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