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La servo-direccién a la cual se reflere la presente in-

vencidn es un mecenismo destinado a suminl strar lg fuerza necesa~

i rie para las maniobras de direccidn de vehfculos auvtom’oviles.

1 | Dicho servo-direccién es accionada por un fluido de presidn y -

5 congiste segin la presente invencidn en un oi 1fndro con un pig=-
tén de doble efecto, comprendlende dicho pistén una vilvula capiz
de abrir y cerrar el paasp del fluiéo de 1o§ compartimientos inte-
riores del cilfndro en un lado o los dos lados de dlcho cilfndro,
I gualmente don, segin la invencién, desigual la superfiocies de -

10 los dos ladps del piatén de manera que se produce una fuerza de

la superficie wés grande haola la superfcle m&s pequefia cuando
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el escape est§ cerrado y actfa la presidn del fluldo al mismo tlem-
po sobre las dos superflcies; la fuerza se produce en gentido in~
verso al anterior cuando el escape est4 ablerto solamente en el la-
do de la superficle grande, de forma que o3 somstida la sola peque-
fla superficie a la accidn de la presidn del fluldo; la fuerza gue-
da nula quedando inactiva la servo-direccidén cuando el escape osth
ablerto en los dos lados del pistén,=

| La invencidn cogprende por lo demés un dispoaitive que
congiste esencialmente en un segundo cilfndro cona dos pistones -
anulares y un resorte eldstico Ainterpuesto entre dichos plstones
anulares, gsobre los cuales produce el efecto de la presién del -
fluido libre en la servo~direccidn ung reacciéﬁ moderads que se
transmite al conductor del vehfculo, le suministra la percepcién
de la maniobra de direccién que efectfa.

La servo-direccifn reduce el egfuerzo muscular y en con-
secuencia el cansanclé gue sufre el conductor al conducir el ven{-
culps, Blla impide que las feacclones del camino sobre las ruedas
directives se transmiten el conductor en tal medida que no sea més
que para neutrall zarlas sin esfuerzos de importanciae. Por estas -
razones constituye la servo-direccidn un factor importante de se=
guridad para los vehfculos en que se le aplica.

La servo-direccidn que forma el objeto de la presente
invencién est4 explicado en el plano en anexo, que ensefia en eg-
quema un corte longitudinal.= |

En el plano estf cerrado el cilfndro en los dos extrew-
mos por una cabeZa 2 y por una btapadera 3. En dicho e¢ilfndro se
encuentra un plstén 4 axialmente desplazable. El pletén 4 aivide
el interior del cilfndro 1 en dos compartimientos 5 y 6, en un
lado y el otro lado de dicho pistén. Un véstagp btubular 7 estd
fijado al pistén 4 en el lado del compartimiento 5 del cilfndro

l. Agujeros 8 en el talfdrc del vdstage tubular7establecen la co=
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“jero 16 en el estrechamlento establece la comunicacidn del cuellp

municacién del interior 9 de dicho véstago con sl compartimento
5 del cllfndro l. E1 véstago 7 sale del cilfndro L1 por un orifi-
clo central en la cabeza 2. Entre el véstago 7 y el orificio cenw é
tral de la cabeza 2 estan previstos medlos capaces para impedir la
salida de un fluldo de presidn encerrado en el compartimiento 5.

El diémetro exterior del vdatago 7 es inferior a aguel del pistén
4. Por este hecho es la superficie de trabajo del pistén 4 en el

lado dml;coﬁpartimiento 5 mds pequefia que la superflcie opuesta en

el lado del cbmpartimiento 6e Ios agujeros 8 estan colocados en -

tal posicidn que ellos quedan siempre en el interior del comparti-
mento 5 cuando el pistén 4 se encuentra en el extremo de su carre-

ra en el lado de la cabeZa 2=

ot W b ety

En el plstén 4 sc encuentra una cémara coexial dividida
en dos compartimentos 10 y 1l pbr un estrechamlento intermedio 12
que tiene forma circular. En dicha c’amara se encuentra montada uéxa
vflvala cilfndrica 13, coaxial y axialmente desplazable en relacién
con el estrechamento 12. El difémetro exterior de la vdlvula 13 a8
1gual al difmetro interior del sstrechemiento 12. Un cuello circu=
lar periférice 14 de la w{lvula 13 se encuentra normalmente en el
estrechamiento 12. La &nchura de dicho cuellp rebasa el grosoy del
estreohamiento, 12, Bn posiocifn normal son pués intercomuricade los
compartimentos 10 y ll. Si se desplaza la vilvula 13 hacia arriba
o hacia asbajo en la posicidn enseflada en el plano hasta que Qe 0=
cen los bordes 12 y 14 queda interrumplida dicha comunicacién entre
10 vy 11, Un agujero 15 taladrado wiaMente en la vAlvula 13 esta-
blece la comunicacidn con el exterior de los compartimentes 10 y
11l o ao'lamente del compartimento 1l segén la posicidn en que se
encuentra dicha vdlvula 13 respectivamente como esti enscflado en

el plano o desplaZado hacla abajo en relacidn con el plamo. Un agu-

14 con el compartimento 6 del cilfndro 1. Un agujero 17 en el pla-
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tén 4 establece la comunicacidn entre el compartimento 10 y el com-
partimento 5.«

Un tubo 18 est4 =zcoplado coaxlalmente a la vdlvula 1. El
conjunto 13-18 estf colocado cosxialmente en el 1nter16r del conjun-
to 4-7-. Doa pileténes anulares 21 y %2 estan montados deslizable so~
bre el tubo 18 entre dos topes 19 y 2 siendo los §ltimos fljos en
el tubo 18, Entre dichos pistones esté colocado un resorts elﬁati.co
23 que aprieta los platonss 21 y 22 respecti vamente contia los topes
19 y 20. Periféricaemente deslizan los plstonss 21 y 22 en un segunds
ot 1fndrp 24, fljado al védstago tubular 7 para cerrar el interior del
vbetago 7 en relacidn con el exterlor. Dos topes 25 y 26 montados -
fljos en el cilfndro 24 colocados en distancla entre sf exactsamen-
te Lgual a aguella de los topes 19 y 20 retienen el conjunto 21-22-
23 y asf igualmente la vAlvula 13 en una posicidn determinada en -
relaoidn con el estrechamento 12. Bsta posicién es doterminada por
lo demds por la posicién del cilfndro 24 en relacidn con el vAsta-

g0 7+ Un fondo anular 27 sn el éxtremo del oilfndro 24 en el lado

del plstén 4 estan colocados en cierta distancia topes 20 y 26 pa-

re formar una cémara snular 28 entre el plgtén 22 y el fondo 27.
El tubo 18 desliza por el agujero central del fondo 27 de un lado
a otro del §ltimo. Entre dichos agujero y tubp estan previstos me-
dlos para cerrar la comunicacién entre el interior 9 y la cémara
€8+ Un agujero 29 en la pared del tubo 18 estzblece la comunica-
clén del interior del tubo con la c’amara 28, Un agujers 30 hecho
en la pared del cllfndro 24 situado entre lps pistones anulares -
pone en comunicacidhn el interior § con el egpaclio comprendido en-
tre dichos plstones anularca.-

En el extremo del véstago est4 f1jado un elemento 33 en
que se encaja un brazo de dpble palancsa 34 girable en 35+ E1 pivo-
te 35 estd fljo. Una tuerca 37 estd fljads en el extremo del tubo

18. En dicha tuerca se enrpsgca el tornilly 36 gue de su parte eg-
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t4 fijado al wlante de diresccidn (no representado en el plano).
El brazo libre de la palanca 34 esté articulado mediante medios
convenlentes a las ruedas directrices del vehfculo. Una bomba 31
accionado por el motor del vehfculo o por un motor auxiliar com-
prime sl fluidb de presidn porruna tuberia 32 presionédndola en el
compartimento 5 del cilfndwo l. E1l funcionamiento es sl sizulente:
Normalmente se éncuentra la vdlyula 13 en posicién me-
dla en relacidn con el estrechamiento 12 como estd ensefiado en el
Planc. Bl fluldo inyectado por la bomba 31 en el compartimento &
del cilfndre 1 se extlende lbremente por 17-10-11-15 al exterior.
Cuando ‘sé hace girar mediante el volante de direccidn el tornille
36, 96 desplaza la vAlvula 13 axd almente, ppr ejemplo hacia abajo
en el plano, tendidndose a cerrar la comunicacidn entre el compar-
tlmento 10 y el cuello 14 mientras que la comunicacidn entre 6 y
15 queda siempre abierta. Por consigulente crece la prosidn del -
fluido inyectado en el compartimento 5§ por la bomba 31 presionando
de su parte el pistén 4 desde arriba hacla abajo en el plano. EL
pistén 4 acciona las ruedas directrices a las cuales estf acoplado
mediante 7, 33, 34 y los otros orgafos de direccidn no representa-
dos en el plano, dirigiendo el wvehfculo en una direccidn. Despla~
zéndose hacia abajo la vllvula 13 se empuja hacia abajo tembien -

el plstén enuler 21 mediante el tope 19. A esta accidn se opone

la presién del resorte 23 y aguella del £1ui do que rellena el es~
paclo comprendido entre 21 y 22 en comunicacidn con 5 por 30-9-8.
Se produce as? una reaccidn sobre 21 la cual es percibida por el
conductor del vehfculo que obtiene por este hecho la percepcidén

de la maniobra de direccidn que hace. Se debe observar que 6l pis~
tén 4 sigue, en la misma direccidn, el moviwmiento de la v4lvula

13 tendiendo a reabrir la comunicacidn entre 10 ¥y 14 y con la mis-
wa el pase del fluldo al exterior, paréndose. Cuando se desplaza

la vdlvula 13 en direccidn opuesta a la anterior o sea haola arri-

R T e B G . e L U S s i

-



140

145

160

155

160

i85

ba en relacién con el plano, se clerra el paso entre 11 y 14 y el
fluido pasa de 5 a 6 por 17-10-1416 sin posibilidad de escapar al
exterlor. En este caso actda la presién al mismo tlempo sobre las

superficles de los dos lados del pigtdn 4 pero por el hecho de que

~ aguella en el lado 6 es mayor gque la otra del lado 5 se produce la

fuerza, proporcional a la diferencia de las dos superficles d.el‘-

pison, de abajo hacia arriba inversandoe as? la direccién del venf-
culos En eate ocaso se nota tambien que el movimiento del pilastén 4

sigue en la misma direccidn como aquel movimiento de la vdlvula 13
tendiendo a reabrir el pase del fluido de trabajo en la servo-di-

recciéne Por lo demds cuandp so desplace.la vdlvula 13 haclia arri-
ba se empuja al mismo tiempo en la misma direccidn el plstén anu-

ler 22 contra la presifn del resorte 23 y del fluido de trabajo en
la servo-direccidn, produciendo asf la reaccién que suministra al

conductor del vehfoulo la percepcidén de la maniobra que hace. Las

variaciones de wolumeh de la cdmara anular 28 causadaes por los mo=-
vimlentos de 22 no tienen ninguna influencia sobre las reacciones

producidas por dichos movimientos por el hecho de que 28 queda en

comunicacién con el exterlor por el agujero 29 .-

Cada accidn transmitida por las ruedas directrices del
veh_fculo al plstén 4 tiende a desplazar dicho pistén en~relaci6n
con la vflvula 13.'81 dicha valvula es retenida en su posicidn tem-
dré el desplazamiento del plstén por efectos de cerrar la comuni-
cacién entre 10 y 14 o 14 y 11 conforme el desplazamiento de 4
sea hacla arriba o hacia abajo on el plano. Se tendrd por este he-
cho una fuerza de fluido de presidn en 4,‘ respectivamente de arri-
ba hacia abajo o viceversa, que se opondrf{ a 8lcha resccidn trans-
mitida por la rueda directriz del vehfculo que por ego seri men-
tenida firme en su carrera. Para retener la vdlvula 13 en su posi-
cidn es la fuerza necesaria aguella que deriva de la presidhn del

resorte 23 y del fluldo sobre los pistones anulares 21 y 22. la
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La servo-direccién funciona en oste caso como factor de seguridad.

84 por el contrario no es retenida la vilvula 13 en su posicién -

tendrd la accién transmitida por las ruedas directrices por efec-
tos de desplazar junto el plstén 4 v la Wlvula 13 sin reaccién -
apreciable del fluido de presidn que no es impedido a escapar li-
bremente al exterior. De este hecho pﬁede producirse el retorno au-
tomdtico del venfeculo en marcha rectilfnes a la salida de los vire-
j68 .-

= REL VINDICACICONES~

Se reivindica como de la propla y nueva invencién la propledad y ex-
plotacidn exclusivas de

le- Mecaniemo auxiliar de direccif n, caracterizado por tener en un |
cilndro cerrado en los dos extremos un pistén de doble efecto gue
tiene la superflcies de sus dos lados desiguales estando dividido
el interior de dicho ¢ilfndro por el pistén en dos compartimentos,
un primer compartimento en el lado de la pequefia superflcie y un
segundo compartimento en el lado de la superficie'granda, egtando
los dos coppartimentos en comunicacién mediante agujéros enlos dow
ledos de dicho pistén, con una cémara en dicho pistén estando dicha
odmars en comunicacién con ei exterior, teniendo colocada en dicha
cémara una vlwula capaz de cerrar la comunicacidn de dicho primer
compartimento con el exterior por el desplazamiento do la‘misma en
un sentldo y de los dos compartimentos con el exterior ppr un des=

plazamiento en el sentido opuesto. Dicho pistén estd scoplado cine-

méticamente a low Srganos conducidos, mientras que la vilvula estd
acoplada & los drganoe conductores, esténdo el primer compartimen= %
to, mediante una tuberia en comunicacién con una bomba que suminls-

tra a presidn el fluido impulsor.

AT A A < e

2e= Mecanlsmo auxiliar de direccidn, segfn 1® reivindicacién, ca-
racterizado por un vfstago tubuler que estd acoplado al plstén,

prolongéndose el mismo hasta pasar por la cerradura exlstente en el
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extremo superior del cilfndro, encontridndose en el interior del
vlstago tubular un tubo o conducto gue acopla a su vez la vAlvu-

la con los drganos conductores.

B4~ Mecanismo auxiliar de direccidn, segin 1% y 28 reivindicacildn,
caracterizado porque la vdlvula estd taladrada por un agujero para
el pase del fluido al exterior del mecanismo, prolongéndose prefe-
rentemente el agujero a través del ihterior de dicho tubo o conduc-
to gue de su parte acopla la vAlwula a los drgancs conductores,

4,- Mecanismo auxiliar de direccidn, segin 1% a 3% reivindicacidn,
ceracterizedo porgue la cémara del plstén presenta un estrechamien~
to circular situado en el plano de los agujeros por log cualer co~
munica dicho segundo compartimento con ls dicha cdmara y la vilvu-
la en un cuello periférico teniendo el mismo une anchura que sp=-
brepasa el grosom del estrechamiento en 6l que se encuentra normal-
mente el ocuello.~

5e- Mecanl gme auxiliar de direccién, segin 1% a 4% reivindicacién,
céraoterizado por estar dotado de medios elfstiocos para . retener
normalmente la vlvula en posicifn donde la abertura perirférica es-
t4 en comunicaclén con las c¢’amaras en los dos lados del estrocha-
miento.

6e= Mecenismo auxiliar de direccidn, segin 1% a 5% reivindicacién,

' caracterizado por tener agujeros en el véstage tubular y entre el

interior de diche vﬁatago‘tubular vy el primer compartimento del ci-
ndro, dos plstones anulares qﬁa 86 desglizan sobre dicho tubo qus
acopla de su parte la vdlvula con los drganos conductores, slendo
di spuestos los medios eldsticos entre dlchos plstones anulares,

un segundo oilfndro para los pistones anulares, estando f1jado di-
oho cilfndro al vAstago tubular para obturar el interior del mismo
y de medlos para cerrar el extremo de dicho segundo cilfndro en
relacién con el interior del véstago tubular , una cémara anular

entre diches medlos para cerrar el gegundo ollfndro y el plstdn
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mera enular y el interior del conducto de la vdlvula; medlos

para retener axlalmenfe dlchos plstones anulares y dichos me-
dlos eldsticos en el segundo cilfndro y sobre diche tuRo que
acopla la v&lvula a los Srgenos conductores; agujeros en diche
segundo ¢l l¥ndro pars la comunicacidn del interior del vdatage
tubvlar y el interior del segundo ci ¥ndro énbra los platones
anulares,- '

7e= "MBOANISMO AUXIII AR DE DIRRCCION'.

Consta la presente memorla» deacriptiva de nueve hojas
numeradas y mecanografiadas en una sola cara s las que se acom-

pafian un plano para su mejor comprensién.
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