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La innovación tiene por objeto un amortiguador hidráu­

lico para automóviles que ofrece las ventajas de ser desmonta 
ble y de facilitar el reglaje eventual de la presión del líqui 
do de frenado.

5 Los amortiguadores de automóviles más empleados en la
actualidad son, sin duda, los hidráulicos del tipo telescópi­
co, que se colocan oblicuamente y sujetos de un extremo al bas 
tidor del vehículo y por el otro a las ballestas.

Pero los referidos modelos de amortiguadores adolocen 
10 por lo general del inconveniente de no poderse desarmar. No

permiten, en consecuencia, la renovación de su carga del líqui­
do de frenado, ni su reglaje eventual, por lo que han de ad­
quiriré con una regulación inicial, dura o suave, que no puede 
variarse luego, aunque we modifiquen las circunstancias de tem- 

15 peratura, del estado de las carreteras o de la velocidad. Tam­
poco es posible su reparación, de modo que, al menor desperfec­
to o avería, han de cambiarse por otros nuevos, lo que supone 
una inversión importante de divisas, por tratarse de artículo 
que ha de ser importado del extranjero.

%  Se hacia sentir, pues, la necesidad de unos perfecciona­
mientos que permiten obviar las dificultades que quedan men­
cionadas y al propósito responde el nuevo amortiguador, obte­
nido tras diversos estudios y experiencias y que, como se ha 
dicho antes, es totalmente desmontable y, de consiguiente,

25 cualesquiera de sus partes y piezas que resulte defectuosa o 
averiada, puede 3er reparada o simplemente repuesta. Su carga 
de líquido de frenado puede ser también renovada con toda fa­
cilidad y, además, la innovación provee de medios para un re­
glaje eventual de la presión siempre que las circunstancias lo 

30 requieran.
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De acuerdo con loa principios expuestos, el nuevo amor­

tiguador esta.compuesto por los elementos siguientes:
a) Un cilindro interior que tiene en el fondo un juego 

desarmable de válvulas de aspiración y de descarga y se cierra 
en el extremo superior por una empaquetadura también desarma- 
ble, con un orificio central e integrada por una cabeza de ci­
lindro y un prensa-estopa sujeto por una arandela y un muelle 
espiral interpuesto entre dicha arandela y la cabeza de cilin­
dro.

b) Un cilindro de mayor diámetro con fondo de cierre y 
elemento de sujeción a la ballesta en el extremo inferior, 
que aloja concéntricamente y con cámara anular intermedia, el 
cilindro interior y se cierra por arriba, a su vez, con una 
cabeza o tapón metálico que encaja sobre la empaquetadura del 
cilindro interior a modo de caperuza y tiene asimismo un ori­
ficio central que coincide con el de dicha empaquetadura.

c) Un vastago que se desliza, respectivamente, a través 
de los orificios de la cabeza de cierre y de la empaquetadura 
de los cilindros concéntricos y dentro del cilindro interior 
y se complementa en el extremo de fuera con una anilla de su­
jeción al bastidor del vehículo y un tubo abierto que ajusta 
a modo de funda sobre dichos cilindros concéntricos.

El vastago va provisto en su extremo inferior de una 
arandela con orificios calibrados, que sirve de sujeción a 
una válvula de presión débil; un pistón asimismo provisto de 
orificios calibrados y en el interior del cual se ajustan: 
una válvula de presión fuerte, una tuerca de ajuste del pro­
pio pistón y válvula, una arandela de cuello para aprieto y, 
finalmente, una'pieza-tuerca que facilita el reglaje a mano 
del amortiguador, endureciendo o suavizando la presión del lí.



quido de frenado del mismo.
Un ejemplo de realización práctica de la innovación se 

ilustra con el dibujo anexo, que representa un alzado seccio­
nado de la misma.

Conforme al dibujo reseñado, (l) figura el cilindro .in­
terior, (2) el juego de válvulas del fondo del referido cilin 
dro interior, (3) la cabeza de dicho cilindro, (4) el prensa- 
estopa, (5) la arandela del prensa-estopa, (6) el muelle espi­
ral de la empaquetadura, (7) el cilindro exterior, (8) la ca­
beza o tapón metálico del cilindro (7), (9) el vastago, (10) el 
tubo abierto del vastago, (ll) la arandela sujeta válvula del 
extremo inferior del vástago, (12) la válvula de presión débil, 
(13) el pistón, (14) la válvula de presión fuerte, (15) la 
tuerca de ajuste del pistón y válvula de presión fuerte, (16) 
la arandela de cuello para aprieto, y (17) la pieza-tuerca pa­
ra el reglaje de la presión.

FUNCIONAMIENTO.- El funcionamiento del nuevo amortigua­
dor es igual al de los amortiguadores conocidos de tipo simi­
lar. Cuando la rueda sube comprimiendo la suspensión y el amor­
tiguador, por ejmplo, una parte del líquido pasa a través de 
los orificios del pistón, válvulas y arandela hacia la cámara 
intárior y otra porción del liquido pasa por el juego de vál­
vulas del fondo del cilindro hacia el depósito anular. Cuando 
se produce el rebote de la suspensión y el amortiguador se 
alarga, el líquido pasa a la inversa% de la cámara superior 
a la inferior y también y por la suoeión que se produce en 
lauiltima, del depósito anular a la misma.
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, En resumen, el modelo de utilidad recaerá sobre las rei­
vindicaciones siguientes:

1 3 Por "A'UOUTIGUADOR HIDRAULICO DESMONTABLE Y DE PRE­
SION REGULABLE PARA AUTOMOVILES", que integra un cilindro in­
terior que tiene en el fondo un juego desarmable de válvulas 
de aspiración y de descarga y se cierra en el extremo superior 
por una empaquetadura también desarmable, con un orificio cen­
tral y compuesta por una cabeza, de cilindro y un prensa-estopa si 
sujeto -por una arandela y un muelle espiral interpuesto entre 
dicha arandela v la cabeza de cilindro.

25.- Por "AMORTIGUADOR HIDRAULICO DESMONTABLE Y DE PRE­
SION REGULABLE PARA AUTOMOVILES'', según la reivindicación 13, 
que comprende un cilindro de mayor diámetro con fondo de cie­
rre y elemento de sujeción a la ballesta en el extremo inferior, 
que aloja, concéntricamente y con cámara anular intermedia, el 
cilindro interior y se cierra por arriba, a su vez, con una 
cabeza o tapón metálico que encaja sobre la empaquetadura del 
cilindro interior a modo de caperuza y tiene asimismo un ori­
ficio central que coincide con el de dicha empaquetadura.

39.- Por "AMORTIGUADOR HIDRAULICO DESMONTABLE Y CE PRE-, 
SION REGULABLE PARA AUTOMOVILES", según las reivindicaciones 
13 y 29, que integra un vastago que se desliza, respectivamen­
te, a través de los orificios de la cabeza de cierre y de la 
empaquetadura de los cilindros concéntricos y dentro del ci­
lindro interior y se complementa en el extremo de fuera con 
una anilla de sujeción al bastidor del vehículos y un tubo 
abierto que ajusta a modo de funda sobre dichos cilindros con­
céntricos.

43.- Por "AMORTIGUADOR HIDRAULICO DESMONTABLE Y DE PRE­
SION REGULABLE PARA AUTOMOVILES", según la reivindicación 3a
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en el que el vastago va provistoaen su extremo inferior de una 
arandela,con orificios calibrados, que sirve de sujeción a una 
válvula de presión débil; un pistón asimismo provisto de orifi 
oios calibrados y en el interior del dual se ajustan: una vál- 

95 vula de presión fuerte, una tuerca de ajuste del propio pistón 
válvula, una arandela de cuello para aprieto y, finalmente, una 
pieza-tuerca que facilita el reglaje a mano del amortiguador, 
endureciendo o suavizando la presión del líquido de frenado del 
mismo.

100 56.- Por "AMORTIGUADOR HIDRAULICO DESMONTABLE Y DE PRESION
REGULABLE PARA AUTOMOVILES".

Según queda sustancialmente descrito, reivindicadd y re­
presentado en esta memoria, que consta de seis hojas de texto 
mecanografiadas por una sola cara, y una hoja de planos.

105 Madrid, 13 de diciembre de 1955
Francisco Luque Castillo 
p. a.
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