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la sollo!tnd da

un SODELO DE UTILIDAD por VEINTE AÑOS en ESPAÑA,
a favor de

DON DIONISIO PEREZ VILLAR, residente en SAN SE­
BASTIAN (GUIPUZCOA), Prlm nB 87,

por
"NUEVO TIPO DE BALLESTAS PARA COCHES DB NIÑO"
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La invención a que se refiere la presente Memoria, cons­
tituye una novedad industrial een características y ventajas 
qne la hacen merecedora del privilegio de explotación exelusi 
va que por ella se solicita, de acuerdo con lo proscrito en - 
el vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial de 86 de Jdlio 
de 1929, texto refundido publicado el 30 de Abril de 1930.

El objeto de la presente invención est% constituido per 
un nuevo tipo de ballestas para coches de nidos, que presen­
ta extraordinarias ventajas sobre los conocidos hasta la fe­
cha, resolviendo todos y cada ano de los problemas constan­
temente planteados en este ramo de fabricación.

Es sabido que todas las ballestas conocidas actualmente 
en el mercado constan do dos piezas, es deoir, ana ballesta 
derecha y otra izquierda en el sentido longitudinal del co­
cho. Si la parte inferior de dichas ballestas, se fijan los 
ejes, y el conjunto os el armazón o chasis. En la parta supe­
rior tienen unas anillas provistas de las correspondientes - 
correas, que van unidas a la caja del Aeche.

Este sistema tiene el inconveniente de que, al ir uni­
das las ballestas en la parte inferior solamente por los ojos 
y en la superior por las correas, de produce un gran cimbreo 
o movimiento lateral, que hace que la caja se roce een la - 
parte superior de las ballestas, y que el chasis no tenga la 
consistencia debida.

En el Modelo que se desoribe a continuación, se evita - 
por completo el movimiento lateral, sujetándose perfectamen­
te la caja del coche, y haciendo móa suave la suspensión.

Consta de dos piezas en forma de U, con los extremes re 
batidos hacia arriba, unidas por dos bailoatines paralelos, 
situados longitudinalmente respecto del coche, ligeramente



cóncavos.
En la parte inferior de dichos balleatinee se ha dispues­

to otro ballestón de menor tamaño, ligeramente convexo, sáje­
te a los mismos por ono de sos extremos, en un ponto si toado 
aproximadamente en el centro de óstos. En el otro extremo, po­
see otra pieza con on orifioio central, exactamente igoal a la 
que se sájete a los balloatines mayores.

La figura 1* representa el objeto descrito visto de per­
fil, y la figora &*, en planta.

En la figora 1^, el n* 1 designa las piezas en forma de 
E; el n" 2 los hellestimes que les unen! al na 5, los de me­
nor tamaño; el n" 4 son laa piezas con un orificio centroal. 
Los mismos números corresponden a la figora 2*.

Como se dedoee de la descripción, las piezas nR 1 tienen 
el objeto de sujetar la maja del coche y el chasis, no efec­
tuando ballesteo algono, y suprimiendo totalmente el movimien 
to lateral, debido a so forma especiáis

Los ballestinee nc 2 van anidos fuertemente a las piezas 
ns I, y son las que dan el ballestaje al coche.

Las piezas n* 3, al mismo tiempo qne sirven para gamar la 
diferencia de diámetros de las ruedas, que en este tipo de co­
ches son generalmente diferentes, contribuyen a un mayor ba­
llesta je general, y a una mayor suavidad de la suspensión.

Las piezas na 4 son puentes que, unidos fuertemente a los 
ballestinee 2 y 5, sujetan los ejes de las ruedas del coohe.

Creemos que no es preciso insistir sobre las ventajas ya 
expuestas, toda voz que del examen del objeto se desprende la 
mayor fortaleza y seguridad que da al chasis, ocasionando al 
mismo tiempo una mejor suspensión, al efectuarse toda ella sô  
bre los ballestines en vez de sobre toda la ballesta, como en
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los modelos conocidos.

Hecha la descripción que antecede, es preciso añadir que 
los detalles de realización de la idea expuesta pueden variar 
sin que ello signifique el cambio de la esencia de la inven­
ción, que es la que se desprende de los pórrafos que antece­
den, y la que se reivindica en la siguiente

B O T A
En resumen: el Modelo de Utilidad que se solicita, recae 

ró sobre las reivindicaciones siguientes:
1*.- NUEVO TIPO BE BALISTAS PARA COCHEE DE NIÑO, carac­

terizado esencialmente porque cató constituido per dos piezas 
en forma de U con los extremos rebatidos h a d a  arribe, unidas 
por dos ballestlnes paralelos, situados longitudinalmente res, 
poeto del coche, en cuya parte inferior se ha dispuesto una 
pieza para la sujeción de los ejes del vehículo.

2*.- NUEVO TIPO DE BALLESTAS PARA COCHES DE NIÑO, segón 
relvindicaclenes anteriores, caracterizado porque tamhión en 
le parte inferior do los ballestlnes, y aproximadamente en - 
el oentro do óstea, se sujete por uno de sus extramos otro - 
bellostin do menor tamaSo, ligeramente convexo, que, en la - 
parte inferior del extremo libre, poaee una pieza para suje­
ción de los ejes, igual a la citada anteriormente,

3*.- Se reivindica, %or dltimo, come objeto sobre el que 
ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita: NUEVO TI­
PO DE BALLESTAS PARA COCHES DE NIÑO.

Todo eonfome se describe en la presente Memoria, que - 
consta de cuatro póginas mecanografiadas, y dibujos adjuntos.

Madrid, 3 de Diciembre de 1085
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