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MEMORIA DESCRIPTIVA
= SmEETrTInERIT NI

i Jgootmd—t Sttt ot et

para un Modelo de Utilidad, por veinte afios, por:
"OHASIS PARA MOTO SCOOTER LIGEROY, a favor de INNOCENTI,
Societhd Generale per 1’Industria Metallurglca e Meccanioa,

entidad italiana, residente en MILAN, Vie Pitteri, 8l.-

=

Le preseﬁte inﬁenoidn se refiere a un chasis para
moto sdcoter ligero que permite obtener un vehiculo del
tipo mencionado particularmente sencillo, ligero y poco
voluminoso,

El sdjunto dibujo muestra, de manera esqueméticé,
on moto scooter equipado con un chasis segln la presente

invencién, y precisamente:
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La figura 1 es una viété lateral del moto scooter
completo,.

Le figura 2 es una vista delanterz del mismo y

Las figuras 3, 4, 5, 6 y 7 wmuestran, en mayor
egoela, las secciones del chasis, respeotivamente pox
-4, B-B, D-D, E-E y C-C.

El chasis que constituye el objeto de la invencidn

presenta una estiructura de plancha embutida, constituida

por dos partes siméitricas ventajosamente conformadas y

soldadas entre si segln la lfnea central longitudinal
del vehfoulo.

El chasis mismo estéd esencialmente constituido
por une viga de seccién aproximadamente reotangular
(Pig. 3, seccidn A-4), que puede varier en sus mrtes
geglin las cargas gue deba sostener,

La viga mencionada r esenta una ﬁarte central 1,
paralela él plano del suelo, & la que sigue hacia delan- |
te una parte 2, inclinada-hacia arriba, que, en su
extremo, estéd transformade en una parte de seccidén oir-
cular 3, (Fig. 4, seccién B-B), de una inclinacién deter-.
ninada previamente con respeaeto al plano del suelo?
que reprecenta el tubo de alojamiento,.de tipo blen
conccido, para el gufa. A cada exiremo de dicho tubo de
alo jamiento estd aplicado, y precisemente soldado con
remaches eléctricos, un casquillo para asiento de los

anillos de los gojinetes de bolas del guia.
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Detras, la parte central~l-presenta una curva
hacia arriba y se prolonga en otra parie ~4~ en
direccidn paraiela al plano del suelo, pera transfor-
marse sucesivamente y dar conformacidén a la aleta
guardabarro -5- para la rudda trasera (Fig. 6, seccidn
E-E.)

Partiendo del guardabarro toma nacimiento, siem—l
pre de una sola pieza con la viga, un puente axil -6-

gue se une a la parte cenfral -l-, ocreando un espacio
vac{o de contorno eliptico en el cual encuentra su ade-i
cuado asiento el depésito-portaequiﬁajes ~ll-, también é
de chapa embutida. Aproximadamente una mitad es utili- ’
zada'como portaeguipajes y la otra mitad como depésito
de carburante. El conjunto constituye asf el chasis

en su forma més completa, es decir desde el tubo de
asiento de guia hasta el guardabarro trasero, en una
8ola pleza ligera, rigida y de qonformacién estética~
mente apgradable, quedando eliminadas {odas las partes
superpuestas aplicadas o soldedas que se presentan en
leg construcecién de los chasis normales para motocicle- :
tas, tanto de chapa como de tubo. La parte central -1- 1
de la viga lleva los peguefios soportes -1'— para apoyo
de los ples y para los cables de mando del freno trase-
ro. El apoyo para los ples se prolonga hacia delante
segin la parte inc;inada -2~ hasta el lfmite superior

del tubo para el gula, siendo de una forma tal que se
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60— une a una pleza frontal -7~ de chapa embutida que
sirve de soporte pera el clexdén -8-,

El apoyo para los pies se prolonga también
hacla atréds, segin la oconformacidn de la viga, para
obtener la cobertnra del cilindro motor/y pera dirigir

65.~ sobre éste el aire de enfriamiento, El oilindro motor
es horizéntal, para reducir en altura el espacio ocu-
pado y utilizar el espacio que queda asi libre para
otra aplicacién.

La parte trasera -4~ de la viga presenta una

70— ' seccién mayor due las otras partes en consideracién de .
su importante funcién y lleva, soldados transversalmenri
te, dos tubos: uno, corto, 9 (Fig. 7, secoién 0-C),
que sirve de asiento para el perno sobre el que oscila
el conjunto mévil consfituido por el motor, la trans-:
75w misién y %a rueda trasera, y el otro, 1arg6, 10,. en e1E
que estd introducida y anclada la barra de toréién
para obtener la suspensifn eldsiica del conjunto mévil
anteriormente mencionado.

En el esPaoib vacio del pueyte —6, como se ha

80,— dicho anteriormenie, encuentra su asiento el depésito
portaequipajes, de buena capacidad, sujeto mediantse
simples tornilloes y que, por consiguiente, puede serx
desmontado con facilidad siempre que sea necesario.
En el arco del puénte se encuentran practicadas las

85, - bases para los soportes -12- y ~13- de los sillines
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dalantero y trasero'respeotivamente, vy en el guardae
barrc estéd previsia la base de soporte de la rueda

de reserva. Bobre el gdardabaxro mismo sé suelda también;
la pieza que lleva l& placa de ldentificacién y el pe-
quefio farol traéero.

Fl arco del puente y el duardabarro delantero
llevan, en toda su longitud, dos gargantes paralelas,
obtenidas por embuticidp, a ios lados de la lfinea del
cen%ro (véase la Pig. 5, seccién D-D), sirviendo las
mismas de asientos para el montaje dé los dos paneles
laterales de chapa embutida para el modelo de moto
scooter de linea aerodindmica. Se ha conseguido as{
la gran ventaja de utilizar por completo, sin ninguna
alteracién, el mismo chasis para dos tipos de vehiculo,

Las modificaciones de todo orden gue puedan ser
introducidas en el objeto descrito y gue por referirse
a la foima, dimensiones, proporciones y olase de materﬂé
empleado no afecten a la esencialidad caracteristica
del mismo, se cohsiderarén a8 todos los efectos como
incluidas en el presente modelo sean cualquiera las
circunstancias qué concurran.

N O T A

"Descrito suficientemente el objeto del modelo
B¢ declaran de novedad en Espafia las siguientes

REIVINDICACIONES
::::::::-.t:::na======:====z:a:==z========== H

l2.- Chasils pars moto scooter ligero, caraoteri—f
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zado por el hecho de estar constituldo por una estruc=-
tura ¢nica de chaeva embutida compuesta de dos partes
simétricas soldadas entre si segﬁn.ei eje longitudinal

115, - del vehioulo, y que comprende el tubo de asiento del
gufa, una viga longitudinal sustentadora de seccién
reotangular, el guardabarro trasero y un arco de puen-
te para ls unidén superioi entre guardabarro y viga,
mientres gque en la viga sustentadoras encuentran suo

120, - adecundo asiento el apoyo para los‘pies, el perno de
oscilacién del conjunto motor mévil, con el cilindro
horigontal y la barra de torsién para la suspensidn
eldstica del conjunto mévil anteriormente mencionado,
estando previsté sobre el guardabarro el soporte de

125, - le rueda de reserva y en el arco del puenie los soportes
de los sillines delantero y trasero, mientras que en '
el espacio vacio de dicho arco de puente encuenéra su
asiento el depésito para la esenecia, que forma un solo
cuerpo con el portaequipajes.

130, - 28,- Chasis para moto scoobexy ligero, segin ;
la relvindicacidn anterior, caracterizado vor presentari
en el desarrollo longitudinal del arco del puente y del
guardabarro traserc dos gargantas paralelas, en posi-
¢i6n lateral con tespecto a la linea central, que Sire

135, ven de asiento para el montaje de los pencles laterales
de chapa embutida para la conformacidn aerodindmica,

con el fin de obtener, con el mismo chasis, también
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un modelo de moto scooter de forma aerodinémica.
32,- CHASIS PARA MOTO SCOOTER.
Todo seglin se desoribs y reivindica en la
presente Memorla descriptlva que consta de slete
hojas y se ilustra en el dibujo que a la misma se

aoompafige.

Mapdrid, ¢ de Noviembre de 1,955,
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