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B O D B L O

D E

U T I L I D A D

por "ESTRUCTURA DE LA PARTE ANTERIOR DEL PISO PARA 

AUTOVEHICULOS DE CARROCERIA SOPORTADA? a favor de 

la  firma ita liana F I A T ,  Società per Azioni, do­

m iciliada en Torino ( I t a l ia ) , 200 Corso Giovanni 

Agnelli. . .

* #BR0RIA DESCRIPTIVA

El presente modelo de utilidad se re fie re  a li­

na estructura de la  parte anterior del piso para 

autovehiculos de carrocería soportada.

La invención tiene por objeto suministrar una 

5. estructura de dicho tipo presentando una particular

rigidez, sea a las solicitaciones longitudinales, 

sea a las solicitaciones transversales, y teniendo 

además un peso reduoido.

La invención tiene además la  finalidad de sumi- 

10. n istrar una estructura del oítado tipo, de construc­

ción particularmente sencilla.

Para realizar los fines antediohos la  invenoión 

tiene por lo tanto por objeto una estruotura de la 

parte anterior del piso de autovehioulos de carro ce- 

15. r ía  soportada comprendiendo una chapa de piso, per-



'filada de modo de estar dotada de rigidez transversal, 

dos orejas fijadas lateralmente a dicha chapa perfila ­

da y constituyendo simultáneamente elementos para r ig i­

dez axial de la  citada chapa de piso y elementos de co­

nexión de las suspensiones anteriores del autovehloulo, 

y medios suplementarios para dar rigidez axial y trans­

versal a la  estructura, fijados a l a  propia estructura*

Según una conveniente realización de la  invención 

las dos orejas tienen substancialmante la  forma de la 

superfioie de un cuarto de esfera cortada según un pla­

no vertical y un plano horizontal que pasan por un diá­

metro de la  esfera oon la  concavidad vuelta hacia e l ex 

terior y hacia abajo.

Convenientemente la  chepa de piso presenta dos en­

talladuras laterales de modo que las orejas están conte 

midas en la  obstrucción la tera l dé la  propia ohapa.

la  ohapa de piso en 3a zona de unión a las orejas 

tiene forma de oanal oon eje transversal oon respecto 

al del autovéhioulo y cavidad vuelta hacia abajo.

Convenientemente los medios de dar rigidez trans­

versal comprenden un elemento en canal cuyo extremo es­

tá fijado a las orejas y, en un cierto tramo del borde 

de base, a la  ohapa de piso. Los medios de dar rigidez 

axial comprenden un elemento longitudinal central en 

forma de canal oportunamente perfilado y fijado por la  

base a la  superfioie superior de la  chapa de piso, y 

dos elementos longitudinales laterales, -t&mhián estos 

en forma de canal, fijados a la  superfioie in ferior de 

dicha drapa de piso de modo de formar dos puentes sobre 

el canal transversal formado por dloha chapa de piso



3 -S069&
<en la zona de unida de las orejas*

Otras ventajas y características de la  invención 

resultarán de la desoripoidn que sigue oon referencia 

a las figuras de la adjunta lámina de dibujos, que 

muestran una realización dada a titu lo de ejemplo sin 

oaraoter lim itativo*

En los dibujos:

La fig *  13 representa en perspectiva la  estructu­

ra según la invención*

La fig *  23 representa la estructura v ista  en una 

seoción parcial transversal^ y

La f ig .  3* representa una seoción longitudinal de 

la  estructura pasando por el eje de] vehículo*

En la  descripción y en las reivindicaciones se en­

tenderá por rigidez axial y por rigidez transversal de 

la  estructura oitada a las fuerzas tendentes, respec­

tivamente, a producir deformaciones según planes vertí 

oales paralelos al eje longitudinal del autovehioulo y 

según planos vertioales normales al referido eje*

Con referencia a los dibujos la  ohapa de piso com­

prende una parte 1 substancialmente plana formando un 

solo cuerpo oon una parte ,2 en forma de canal dispues­

ta oon su eje transversal con respecto al del autove- 

hiculo y oon la oavidad vuelta haoia abajo y con una 

parte 2 indinada haoia arriba.

En la estructura de la  parte 2 en canal están for­

madas dos entalladuras a lo largo de cuyos bordes es­

tán soldadas las orejas 4 y .5 provistas al exterior de 

bordes .6 que sirven para la  unión a las paredes de la  

carrocería*



t Un elemento J. de rigidez transversal, también este 

en forma de oanal, tiene el extremo fijado a las orejas 

4 y .5. mediante las partes vueltas g, y un tramo de la  bar 

se fijado a la  parte de oanal ^ de la  ohapa de piso me­

diante pestaña R*

Una oanal longitudinal ^0 adecuadamente perfilada 

está fijada mediante la  pestaña i í  a la chapa de piso# 

Esta oanal 20 en los autovehiculos con motor posterior 

sirve también para oonduoir el aire de calefaooi&i del 

in terior del oarruage.

Por debajo de la  parte de piso 1 está aplioada u- 

na traviesa de refuerzo ¡L2.

Los bordes del oanal formado por la parte ¿  del 

piso estén reunidos mediante puente c ilios  15 y 14 f i j a r  

dos a la chapa de piso mediante estribos Í5  y 16: el 

estribo está además fijado a la traviesa 12.

Puntales 22, fijados etyía base a los puentecillos 

H  y M  y en su parte superior a la ohapa de piso, s ir ­

ven como refuerzo de dichos puentecillos 12. y 2i*

A la  chapa de piso y a los puentecillos y 14 

están fijadas las suspensiones anteriores d&l autovehi— 

culo, representadas en lineas de puntos en la  f lg .  23.

A las orejas pueden ser además fijados los estribos 

2§ que llevan los elementos paragolpes de goma 19*

La oanal 1Q está insertada posteriormente en o- 

tro tramo de oanal 26 que forma parte de la  estruotura 

posterior del ooche y sirve además para la  aducoidn del 

ai?e de calefacción desde e l motor al in terior del pro*- 

pió vehículo.



N O T A

5.

10.

15.

20.

25.

Descritos el objeto y utilidad da la  Invención se 

hace constar, que esta solicitud se aooge a los benefi­

cios de prioridad de la  patente ita liana ES 523*274, de­

positada en 25 de Octubre de 1954, y que los que se de­

clara como no divulgado ni practicado en EspaSa, com­

prende las reivindicaciones siguientes!

la .-  Estructura de la  parte anterior del piso para 

antovehlculos de carrocería soportada, oaracterig&da 

por e l hecho de que comprenden una. cimpa de piso perfi­

lada de modo der transversalmente rígida, dos orejas 

lateralmente fijadas a dioha chapa perfilada y que cons­

tituyen simultáneamente elementos de rigidez axial de 

la citada chapa de piso, y elementos de unión de las 

suspensiones anteriores del auto vehículo y medios suple­

mentarios de rigidez axial y transversal de la estruc­

tura fijados a la  propia estructura.

23.- Estruotura, según la reivindicación 1&, carac­

terizada. por e l hecho de que oada una de las orejas 

tiene substancialmente la  forma de la  superficie de un 

cuarto de esfera cortada según un plano vertica l y un 

plano horizontal que pasan por un diámetro,con la  conca­

vidad vuelta hacia e l  exterior y hacia abajo.

38.- Estruotura, según las reivindicaciones 13 y 2&, 

caracterizada por e l hecho de que la  chapa de piso pre­

senta dos escotaduras o entalladuras laterales de modo 

que las orejas están contenidas en e l obstáculo lateral 

de dicha chapa de piso.

48.-  Estructura? según la reivindicación 13, carao-
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.terizada por e l hecho de que la chapa de pido en la  zo­

na de unión a las orajas tiene la forma da una canal, 

con e l eje diapuesto transversalmente oon respecto al 

autovehioulo y la  oavidad vuelta haoia abajo.

5&.- Estructura, según la  reivindicación 15, carac­

terizada por el hecho de que los medios de rigidez 

transversal comprenden un elemento en canal fijado por 

los extremos a las orejas y por un cierto tramo del 

borde de base a l a  chapa de piso.

6a.- Estructura, según la  reivindicación la, carac­

terizada por e l hecho de que los medios de rigidez &- 

x ia l oomprenden un elemento longitudinal central en 

forma de canal fijado egida base sobre la  superficie su­

perior de la  chapa de piso y dos elementos longitudinal 

les laterales, también estos en forma de canal, fijados 

a la  superfioie in ferio r de la  citada chapa de modo de 

formar dos puenteoillos laterales sobre la  canal trans­

versal formada por la chapa de piso menoionada.

75.— Estructura, según las precedentes reivindica­

ciones, caracterizada por e l hecho de que, en autovehiou- 

los oon motor posterior, la canal longitudinal central 

sirve también para e l paso del aire de oalefacción del 

carruaje.

85.— Estructura, según la  reivindicación 6a, carac­

terizada por el hecho de que los puentecillos latera­

les están reforzados mediante puntales verticales que 

apoyan por su extremo in ferior substancialmente contra 

la parte media de dichos puentecillos y por su extremo 

superior contra la  chapa de piso.

95.- Estructura de la parte anterior del piso para
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autovehl culos de oarrooeria soportada.

Según se describe y reivindica en la presente memo­

r ia  que oonsta de siete hojas foliadas y mecanografiadas 

por una sola oara y de una lámina de dibujos.

Madrid, a 24 de Octubre de 1955*

F I A T ,  Sooiet& per Azioni.

p* a*
JAÍME iSERN MfRALLES 
P.P.
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