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U?ILIDAD

por YESTRUCTURA DE LA PARTE ANTERIOR DEL PISO PARA
AUTOVEHIC’U;OS DE UARROCERIA SOPORTADA® o favor de ‘
la fima italiana F I A T, Societh per Azioni, do-
miclliada en Torino (Italia), 200 Corso Giovanni

Agnelli.

JIEMORIA DESCRIPTIVA

Bl presente modelo de utilidad se refisre a u-
ng, estruotura de la parte anterio: del piso para
sutovehiculos de carroceria soportada.

La invencién tiene por objeto suministrar una
estructura de dicho +tipo presentando una partioular
rigidez, sea & las soliocitaciones 1ongitudinales,
sesa a las solicitagiones transversales, y teniendo

ademés un peso reducido.

La invencién tiene ademés la finalidad de sumi-

’

nistrar una estructura del citado tipo, de oonstruc-
cién partiocularmente sencillé.

Para realizar los fines antedichos la invencién
tiene por lo tanto por objeto una estructura de la
parte anterior del piso de autovehioulos de carroce-

ria soportada comprendiendo una chapa de piso, per-
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filade de modo de estar dotada de rigidez transversal,
dos orejas fijadas Jatevwralmenﬂba & diocha chapa per:fila—-'
da y oconstituyendo simul téneamente elementos para rigi-
dez axial de la citada chape de piso y elsmentos de co-
nexién de las suspensiones enteriores del autqvehiculo',
¥y medios supleméntarios para der rigidez axial y trens—
versal a la estructura, .fijadgs a la propia estructura..
8Segln una__icqnvenientewxealizacidn de la invencién
las dos orejas tienen substancialmente la forma de la
snperfjn.oie/de un cuarto de. esfera cortade segln un pla‘-
no vertical y un plano porizontal que pasSan por un giié.—‘
wetro de la esfera con la concavidad vuelta hacia el ex—
terior y- haoia a.ba;j_o. | )
_ Gonvenife_ntemeqte la ohapa de piso presenta dos en- ,
talladuras laterales de modo que lg9 orejas estén conte-
nidas en la obstruccién lateral de la propla chapas
La chapa de piso en la zona de unién a law orejas
tiene.foma de oar_lai oon eje transversal oon res'pecto
al del autovehioulq ¥y cavidad vuelta hacia abajo. ‘
G@nvenien'temente los medios de der rigidez +trans-
versal comprenden un elemento en canal ouyo extremo es—
té fijado a las orejas y, en un ocierto tramo del borde
de base, & la chapa de piso. Ios medios de dar rigidez
exial oompreng_ien un elemento 1ongij:udina1 centreal en
forma de canal oportunamente perfllado y fijado por ka
base a la superfiocie superior de la chapa de piso, y
dos elementos longitudinales laterales, también estos
en foma de canal, fijados & la superficie inferior de
dicha ohaga de piso de modo de formar dos puentes sobre

el canal transversal formado por dicha cheapa de piso
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en la zona de wnién de las orejas.

Otras ventajas y caracteristiocas de 1a invenociédn
resultarén' de la desorip oiénw que Sigue oon referencia
e las figurss de la edjunta lémina ge dibujos, que
muestran una :ealizgcidn dade & titulo de ejemplo sin
caraocter limitativo.

En los dibujos: o

Ta fig. 1% representa en perspectiva la estructu—
ra segln la invenciéﬁ. o

La fig. 2§’répresenta la estructura vista en una
seccidn pa;q}al transversal, y |

La fig; 3% represente unsg Seocidén longitudinal de
la estructura pasando por el eje del vehioulolo_ )

Bn la descoripeidn y en las reivindicaciones Se en-
tenders por rigidez axlal y por rigidez transversal de
la estruotura oitada a las fuerzas tendentes, respeo- )
tivemente, a producir dgfoxmgciones seglin planos verti-
cales paralelos al eje longitudinal del autovehfioulo y
segln planos vertiocales normales gl referido ej;.

Con referencie a los dibujos la ohapa de piso com—
prende una parte L subsyanoialmente plana formando un‘
80lo cuerpo coé uhajpax%g 2 en forma de cangl dispues-
ta oon Su eje transversal con respecto al del autove-
hiculo‘ y ocon la ocavidad vueltg haola abajo y con una
parte 3 inolinada hacia arribg, ; )

En le estructura de la parte 2 en canal esthn fo,-
mades dos entalléduras a 1o largo de cuyos bordes es-
tén soldadas las orejes 4 y 5 provistas al exterior de
bordes & que sirven para la unién a las paredes de 1g

carrocerias.
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. Un elemento 1 de rigidez transversal, tambiln este
en ;forma de canal, tiene el extremo fijado & las orejes
4 y 5 mediante las partes Vue]:te.s 8 y un tramo de la be-
se £ijado a la pa.r'te de canal 2 de la chapa de piso me-
diante pestafia _9_.

Une ocanel longitudihal L adecuadanente perfilada
esth fijada medisnte la pestafla 11 a la chapa de piso
Bsta ocznal )0 en los autovehfculos con motor posterior

sirve tembién pars oconduocir el aire de calefscecidn del

“interior gel cerruage.

.

Por debajo de la perte de piso 1 esté apliocada u=-
ne traviessz de refuerzo 12. 4

Ios bordes del canal formado por la parte 2 del
piso estén reunidos mediente puentecillos 13 y 14 fije-
dos a la chapa de piso mediante estribos 12 y 163 el
estribo 16 es'cé. adenés fijado a la traviesa 12.

Punteles 17, fijados evia base g los puentecillos
1‘_5_ vy 24 ¥ en su parte superior a la chapa de piso, sir—
ven ocomo refuerze de dichos puenteoillos’u ¥y l4.

4 la chaps de piso y a los puentecillqs}n vy 14 )
estén fijadas las suspensiones anteriores dél autovehi-
oulo, representadas en lincaes de puntos en la fig; 24‘. )

A las orejas pueden Ber ademé,s fijados 30® estribos
;__ guse 1levan los elementos paragolpes de goma 19.

La cangl 10 estd insertada posteriormente en o-
tro tramo de ocanal 20 que fomrma parte de la sstructura
posterior del coche y sirve a.den}és para la aducoién de}
gire de ocalefaceidn desde el motor o1 interior del pro-

pio vehioulo.
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Descritos el objeto y utiligad de la invencidn Se ‘
hace constexr, gue 9sta golicitud Se“acoge a 1o§ benefi-
clos de prioridad de la patente italiana N2 523.274, d§-
positada en 25 de Octubre de 1954, y que los que se §e~
clara como no divulgado ni practicado en Zspafia, com-
prenge }as_reivindioaciones siguientes?

18 ,~ BEstructura de la parte anterior del piso para
autovehieulos de carroceria soportada, caractéerizada )
por el hecho de que comprenden una, chapa de piso perfi-
lada de modo #er transversalmente rigida, dos orejas ‘
1ateralm§nte fijadas e dicha chapa perfilada y qus oons-
tituyen simul t4neamentc elementos de rigidez axial ge
la citada chapa de piso, y clementos gde unién de las ‘
suspensiones anteriores del agtovehioulo y medios Sup}e—
mentarios de rigiaéz exial y transversal de la estruc-
tura fijados a la propia estructura.

28— Estruotufa, segln ls reivindicacién 1%, carao-
terizade. por el hecho de que cada una de las orejas
tiene substancialmente 1a‘forma de la superfioie de un
ouarto de esfera cortads segin un plano ve:tical y ﬁn ‘
plano horizontal que pasen por un dismetro,con la oconca-—
vidad v?elta hacia el exterior y hacla abajo.

38 .~ Estructura, ségﬁg las reivindlocaciones 12 y 22,
caracterizada por el hecho d? que la ghapa de piso pre-
senta dos esooéaduras o entalladuras laterales de wodo
gue las orejas estan contenidas en el obstéoulo lateral
de dichg ohapa de piso.

48 .~ Hstructura, segln la reivindicacién 18, carac-
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terizada por el hecho de que la chapa de plflo en 1g zﬁ-‘..
na de unidn g las orejas tiene la forma de una canal,
con el ejek dispuesto transyersalluente con respecto al
autoveh;tculo ¥ la cavidad vuelte haoia abajo.

b8 .- EStructura, seghin 1a«reivindicacién le, carac;
terizada por el hecho ge que los medios de rigidez
transversal comprenden un elemento en cangl fijado por
los extremos a la8 orejas y por un cierto tramo gel
borde de base a la chapa de piso’.

68.—- Bstructurs, segfin la reivindiocacidn 18, carao;
terizada por el hecho de quewlos medios de rigidez a--
xial comprenden un elemento longigudinal central en |
forma de canal fijado enla base sobre 1a superficie su;
perior de la chapa de piso y dos elementos longitudina;
les latereles, también estos en forma de canal, fijados
ala superfioie inferior:de lancitada chapa de modo de
formar dos puenteci}log late:ales sobre la canal trans—
versal ;ormada,por la chapa de piso menoionada. ‘

75‘,; Bstruotura, segfn 1a,s precedentes reivindica- ‘
clones, oaraoterizads por el hecho_ de que, en a‘utovehiou—
los oon motor posterior, la ocenal longitudinal central
sirve también paras el paso del aire de calefaccidn del
ca.rrua:i?- k | '

85..- Bstructura, segin la» reivindioacidn 68, carao-
terizada por el hecho 4e que los puentecillos latera—
les estén reforzados mediante puntales verticales que
gpoyan por su extremo inferior su?gtanoialmente contre
la parte media de dichos puentecillos y por su extremo
superio;c ocontra la chapa de piso.

98.,- Bstructurs de la perte anterior del piso para




sutovehiculos de carroceria soportada.

Sogtln se describe ¥ reivindica en la presente memo-
ria que oconsta de slete hojes g‘.’oliadas ¥y mecanografiadas
por wne Sola cara y de una lémina de dibujos.

Meadrid, a 24 de Octubre de ‘1955.

FPIAT, Societh per Azioni.

Pe &s
JAIME ISERN MIRALLES
P. P,
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