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M E M O  R I A D E S C R I P  T I V A  
que se acompaña a 
la solicitud de

un MODELO DE UTILIDAD por VEINTE AÑOS en ESPAÑA
a favor de

DON TIBURCIO CANO CANO, residente en ALBACETE, ca 
lie de Blasco de Garay, nc 16,

por
*UN NUEVO VELOMOTOR"
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La invención a que se refiere la presente Memoria, cons-
J* tituye una novedad industrial eon características y ventajas

* qne la hacen merecedora del privilegio de explotación exclu­
siva que por ella se solicita, de acuerdo con loa preceptos - 
del Estatuto vigente de Propiedad Industrial, de 26 de Julio

s de 1929, texto refundido publicado el 30 de Abril de 1930*
La finalidad que se persigue eon el invento que se desea 

proteger, es proporcionar el mercado un nuevo velomotor, que 
presenta extraordinarias ventajas sobre los conocidos hasta

' la fecha.
10 El velomotor que describimos a continuación cató provis­

to de un chasis, cuya parte posterior adopta la forma del - 
guardabarros, mientras que la delantera constituye la corana 
protectora. En el centro, el chasis presenta una extensión - 
vertical sobre la que se sitóa el sillín, y, lateralmente, di

15 cha extensión vertical presenta otra extensión, horizontal y 
orientada hacia la parte delantera del velomotor. Esta exten­
sión horizontal sirve para servir de soporte a la bomba de - 
aire, al mismo tiempo que para transportar el vehículo? a mo­
do de asa de sujeción. Junto al asa, se encuentra la caja de

20 herramientas.
El chasis descrito se une con la horquilla delantera y

con el bastidor; En lo que respecta a este óltimo, se sujeta 
al chasis por medio de tres puntos en los que se colocan tor­
nillos. Bitre dos de dichos tomillos se encuentra la horqui-

25 lia trasera, en la que se encuentra una ranura en qpie se fija 
el sujetador del freno a contrapedal. La horquilla se une por 
el segando tornillo a una pieza en forma de U, en cuyo extre­
mo opuesto estó el eje pedalier, y óste, a su vez, por medio* 
de una barra y une pletina al tercer tomillo de fijación al

30 chasis.
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En la pieza en forma de U y en la barra qne hemos mencio-
nado, se fija el motor auxiliar, cuyo desmontaje es facilísimo
pues basta quitar los tornillos que sujetan el bastidor al cha 
sis.

38 La horquilla delantera o suspensión, está' constituida por 
una barra u horquilla fija, que tiene lateralmente una pletina 
provista de una ranura transversal, en cuya ranura se introdu­
ce la puntera del eje *de la rueda. Posee asimismo dicha horqui 
lia fija un pasador que sujeta una goma y un disco de hierro

40 para amortiguar los golpes, y, por óltimo, un muelle.
En los dibujos que se acomppñan, se ha representado con 

todo detalle el velomotor. &sí, la figura I& representa una - 
vista lateral del mismo; la figura 2a es un plano; la 3&, vis 
ta de frente; la 46, vista posterior; la 86, el bastidor vis-

48 to de lado; la 66, el bastidor en plano; la 76, los elementos
que integran la suspensión delantera.

Figura 16.- El nc 1 corresponde al chasis; el 2, al asa 
de sujeción a la que se acopla la bomba de aire; el 3, la ex­
tensión vertical soporte del sillín; el 4, la caja de herra-

50 mientas; el 6, el soporte del vehículo; los 6, 9 y 6, los tor 
nillos que sujetan el bastidor al chasis; el 7, la horquilla 
fija delantera; el 13, es la rueda posterior.

Figura 36.- El na 7 es la barra fija de la suspensión de­
lantera; el 10, la extensión del chasis que forma la coraza

86 protectora.
Figura 46.- El nC 12 es el sillín y el 11 la caja de he­

rramientas#
Figura 86#- Los nB 14, 15 y 16 son los tomillos que su­

jetan el bastidor al chasis; el 17 es el sujetador del fren#
60 a contrapedal; el 16 es el rodillo de transmisión del motor.



65

Figure 6*.- Loa ne 19 y 20 señalen lqs pantos en que se 
sujeta el motor auxiliar.

Figura 7*.- A es la suspensión amotiguadora delantera, en 
la que B es le horquilla fija, lo mismo que D; 0 es un pasador 
para sujetar la goma 6 y el disco de hierro H, que sirven para
amortiguar los golpes; B es el muelle; F muestra la pletina en 
que se engancha la putera del eje de la rueda.

Las ventajas que presenta el vehículo descrito sobre los 
conocidos hasta la fecha, son notables. En primer lugar, su po-

70 co peso (38 kilos incluido el motor auxiliar), y el espacio re­
ducido que ocupa, permiten tenerlo en cualquier sitio, incluso 
subirlo a pisos altos. Para esto óltimo, dispone de un agarra­
dero especial que sirve, asimismo, para sujetar la bomba de in­
flar las ruedas. La horquilla delantera va provista de un amor-

75 tiguador especial, y la coraza, propia de todos los scooter, - 
sirve para apoyar los pies una vez que el vehículo se halla ro­
dando. Esto le presta una gran oomodldad.

Es de señalar tambión la extraordinaria simplicidad de - 
mandos, ya que solamente lleva dos cables, en el puño derecho

60 del manillar, uno para acelerar y otro para el compresor, y un 
ónice freno a la rueda trasera, que se aceiona a contrapedal. 
Las ruedas peqAeñas de disco pueden desmontarse sin necesidad 
de desmontadores, rápidamente y sin ningún esfuerzo. Por otra 
parte, la especial construcción del chasis, impide que el usua-

66 rio se mancha de grasa, polvo y barro.
Por óltimo, tiene la ventaja sobre toda clase de velomoto- 

res, que por su especial disposición de transmisión por rodillo 
asta patine en cualquier caso, y, ademós, tambión se evitan - 
las vibraciones cuando el vehículo va despacio, debido a que -

90 dicha transmisión aotóa en sentido horizontal a la misma altura
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que el eje de la rueda trasera#
Heoha la descripción que antecede, es preciso añadir que 

los detalles de realización de la idea expuesta pueden variar 
sin que por ello cambie la esencia de la invención, que es la 
que se desprende de los párrafos que anteceden, y la que se - 
reivindica en la siguiente

N O T A
En resumen: el Modelo de Utilidad que se solicita, recae­

rá sobre las reivindicaciones siguientes:
13.- UN NUEVO VELOMOTOR, caracterizado eseneia&mente por­

que está provisto de un chasis Cuya parte posterior adopta la 
forma del guardabarros, y se une al bastidor, mientras que la 
anterior adopta la forma de coraza protectora, andándose a la 
horquilla delantera, presentando dicho chasis aproximadamente 
en el centro una extensión vertical que sirve de soporte al si 
llin, cuya extensión presenta a su vez otra horizontal en la - 
que se fija la bomba de aire, y que desempeña el papel de asa 
del vehículo#

3"*.- UN NUEVO VELOMOTOR, segán reivindicacióh 1", carac­
terizado esencialmente porque el bastidor se une al chasis por 
medio de tres tomillos, de tal modo que el primero de ellos 
sujeta un extremo de la horquilla trasera, el segundo el otro 
extremo de dicha horquilla a una pieza en forma de U, la cual 
a su vez se une al eje pedallar, y áste por medio de una barra 
y una pletina al tercer tornillo, encontrándose en la horqui­
lla trasera una ranura en que se fija el sujetador del freno 
a contrapedal, y colocándose el motor auxiliar del vehículo so 
bre la barra y la pieza en forma de U.

33.- UN NUEVO VELOMOTOR, segán reivindicaciones anteriores 
caracterizado esencialmente porque la suspensión delantera eons
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ta de ana horquilla fija con.ana extensión lateral constituida 
por ana pletina con una ranura transversal? de un muelle, y un 
pasador que sujeta una pieza de goma y un disco de hierro para 
amortiguar los golpes.

46*,- Se reivindica, por tíltimo, como objeto sobre el que 
ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita: UN NUEVO 
VELOMOTOR,

Todo conforme se describe en la presente Memoria, qoe eons 
ta de seis páginas mecanografiadas y dibujos que se acompasan.

Madrid, 21 de Octubre de 1955 
ALFONSO UNGRIA
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